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บทคดัย่อ 
  
 การศึกษาครั, งนี, มีวตัถุประสงค์เพื0อศึกษาความปลอดภยัของการท่องเที0ยวทางเรือเส้นทาง 
เชียงของ-หลวงพระบาง ผลการศึกษาพบว่า ท่าเรือที0ให้บริการเรือท่องเที0ยวทั,งเรือช้า(slow boat)   
และเรือเร็ว (speed boat)ไม่มีมาตรการรักษาความปลอดภัยของการท่องเที0ยวทางเรือที0 เป็น
มาตรฐานสากล ขณะเดียวกนัผูป้ระกอบที0เป็นเจา้ของเรือให้บริการท่องเที0ยวมีการปฏิบติัตามกฎการ
เดินเรือที0เป็นมาตรฐานสากลเฉพาะบางขอ้กาํหนดและให้ความสําคญัโดยมากในขอ้ที0ปฏิบติัอยู่ใน
ระดบัปานกลางและน้อย  ส่วนปัจจยัที0เป็นสิ0งจูงให้คนเขา้มาเที0ยวและเกิดความประทบัใจมากที0สุด
ของการเดินทางท่องเที0ยวในครั, งนี,  คือ โบราณสถานทางประวติัศาสตร์ วถีิชีวติและความเป็นมิตรของ
คนในทอ้งถิ0น ส่วนกลุ่มนกัท่องเที0ยวที0นิยมเลือกเส้นทางนี, ร้อยละ 90.00 เป็นนกัท่องเที0ยวจากยุโรป 
และโดยมากเป็นชาวฝรั0งเศส  กาํหนดการระยะเวลาการท่องเที0ยวตลอดการเดินผ่านเส้นทางนี, เฉลี0ย 
เฉลี0ยเท่ากบั 4.42 วนั และตั,งงบประมาณค่าใช้จ่ายเฉลี0ย 31,760.87 บาทต่อคน และและการใช้จ่าย
เกิดขึ,นจริงเฉลี0ย 15,569.57 บาทต่อคน โดยเป็นค่าใช้จ่ายในเรื0องของอาหารเครื0องดื0มมากที0สุดเฉลี0ย
เท่ากบั 4,273.48  บาทต่อคน รองลงมาเป็นค่าพาหนะและค่าเดินทางเท่ากบั 3,927.83 บาทต่อคน    
ค่าที0พกัเท่ากบั 3,835.65 บาทต่อคน ส่วนกิจกรรมสันทนาการและของที0ระลึกมีค่าใชจ่้ายเกิดขึ,นนอ้ย
ที0สุดเท่ากบั 2,464.90 และ 1,359.71 บาทต่อคน นอกจากนี,นกัท่องเที0ยวเสนอแนะให้เพิ0มกิจกรรมการ
ท่องเที0ยวให้มากขึ,นไดแ้ก่ กิจกรรมการล่องแพหรือนั0งเรือเพื0อชมธรรมชาติ และ การพายเรือแคนนู/
คายคั 
คาํสําคญั: ความปลอดภยั การท่องเที0ยวทางเรือ เชียงของ และหลวงพระบาง 
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Abstract 
 

 This study was conducted to explore the determination of safety need of tourists taking 
river cruise along the Chang Kong-Luangprabang. Finding showed that the piers offering services 
for slow boats and speed boats did not have standard security measures at the international level. 
Meanwhile, the boat owners followed some specific rules and regulation of the international 
standard. Besides, they placed the importance of the rules and regulations at a low up to moderate 
level. Main factors motivation tourists to travel and have impression most were historical ruins and 
lifestyle/hospitality of local people. Most of the tourists (90%) visiting there were Europeans, 
especially French. They visited there for 4.42 days on average. Their budget was 31,760.87 baht per 
head on average but they spend only 15,569.57 baht per head on average. They spent for food and 
beverage most (4,273.48 baht per head on average). This was followed by vehicle service charge 
(3,927.83 baht per head on average); accommodation (2,464.90 baht per head on average); and 
souvenirs (1,359.71 baht per head on average). Besides, they suggested that tourism activities 
should be increased particularly on rafting and canoeing/kayaking. 
Keywords:  safety, tourists taking river cruise, Chang Kong and Luangprabang 

 



บทที� 1 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปัญหา 

สืบเนื�องจากโครงการ “การศึกษาเพื�อพฒันาท่องเที�ยวทางเรือตามเส้นทางแม่นํ! าโขง         
ในกลุ่มประเทศอนุภูมิภาคลุ่มนํ!าโขง” ของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ร่วมกบักระทรวงการท่องเที�ยว
และกีฬา และมหาวทิยาลยัแม่ฟ้าหลวง ทาํการศึกษาคลอบคลุม 11 มิติ (ขอ้ 1-11) ที�เกี�ยวขอ้งกบัการ
ท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ!าโขง และเพื�อจดัทาํผลการศึกษาใน 2 ลกัษณะ (ขอ้ 12-13) ดงันี!  

1. ศึกษารวบรวมนโยบายแผนพฒันาและแผนงาน และโครงการของแต่ละประเทศที�
เกี�ยวขอ้งกบัการพฒันาการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง เพื�อนาํผลมาพิจารณาดา้นปัญหาอุปสรรค
และความสอดคล้องกับการพฒันาการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง รวมทั!งสาระสําคัญของ
แผนปฏิบติัการจดัตั!งเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน จงัหวดัเชียงราย และตกลงความร่วมมือระหว่าง
ประเทศในอนุภูมิภาคระดบัต่างๆ  

2. ศึกษาลักษณะของแม่นํ! าโขง  ที� เป็นปัจจัยสําคัญต่อการท่องเที�ยวทางเรือ เป็นต้น  
ลกัษณะทางกายภาพ  ความลาดชนั ปริมาณและกระแสนํ! า  ความลึก  เกาะแก่งและสิ�งกีดขวางทาง
นํ! า  รวมทั!งปัจจยัทางกายภาพที�เกี�ยวข้องกับการท่องเที�ยวเป็นต้น  สภาพภูมิประเทศ  สภาพ
ภูมิอากาศ  ภยัธรรมชาติ  ทรัพยากรดา้นกายภาพและชีวภาพ  และคุณภาพสิ�งแวดลอ้ม 

3. ศึกษาทรัพยากรท่องเที�ยวในแม่นํ! าโขง และบริเวณพื!นที�ริมแม่นํ! าทั!งทางดา้นธรรมชาติ 
ประวติัศาสตร์ วฒันธรรมประเพณี กิจกรรม ปรากฏการณ์ทางธรรมชาติ วิถีชีวิต ลกัษณะหรือ
เอกลกัษณ์ที�มีความโดดเด่นเฉพาะถิ�น 

4. ศึกษาแนวโนม้ดา้นการตลาดท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง เพื�อทราบจาํนวนและกลุ่ม
นกัท่องเที�ยว ตลอดทั!งสภาพกิจกรรมรูปแบบ และโครงข่ายการท่องเที�ยวที�เกี�ยวเนื�อง 

5. ศึกษาวเิคราะห์พื!นที�ของแม่นํ! าโขงที�มีศกัยภาพต่อการพฒันาเป็น (Gateway) หรือประตู
เชื�อมโยงการพฒันากบัประเทศเพื�อนบา้น และพื!นที�พฒันาเป็นศูนยก์ลางดา้นการท่องเที�ยวทางเรือ
ในแม่นํ!าโขง 

6. ศึกษาวิเคราะห์บ่งชี!  รูปแบบการท่องเที�ยวทางเรือที�เหมาะสมในแต่ละช่วงของลาํนํ! า 
รวมทั!งเสนอแนะกิจกรรมการท่องเที�ยวที�เหมาะสมในลาํนํ! าโขง ที�ต่อเนื�องกบัการท่องเที�ยวทางเรือ
เป็นตน้ การท่องเที�ยวผจญภยั กึ�งผจญภยัในแม่นํ!าโขง เช่น การพายเรือแคนู/คายคั การล่องแก่ง หรือ
กิจกรรมการท่องเที�ยวเชิงนิเวศที�เหมาะสมในแม่นํ!าโขง เพื�อส่งเสริมใหชุ้มชนมีส่วนร่วม 
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7. ศึกษาด้านวฒันธรรมประเพณีที�เกี�ยวข้องกับเรือ และการใช้เรือในกิจกรรมต่างๆ         
ในแม่นํ! าโขง และให้ขอ้เสนอแนะลกัษณะของเรือที�เหมาะสมต่อการให้บริการท่องเที�ยวทางเรือ    
ในแม่นํ!าโขง 

8. ศึกษาสภาพการท่องเที�ยวทางเรือ และจุดท่องเที�ยวริมสองฝั�งลาํนํ! าโขง เพื�อให้ทราบ
ลกัษณะกิจกรรม แหล่งท่องเที�ยว จาํนวนนกัท่องเที�ยว รวมทั!งประเมินแนวโน้มการขยายตวัดา้น
ท่องเที�ยว โครงข่ายและความเชื�อมโยงในระบบการท่องเที�ยวของแต่ละประเทศและระหว่าง
ประเทศ 

9. ศึกษาประเมินความพร้อมด้านการท่องเที�ยว รวมทั!งแผนพฒันาทางด้านโครงสร้าง
พื!นฐาน การคมนาคม ที�จะเชื�อมโยงเขา้มายงัพื!นที�สาธารณูปโภค และสาธารณูปการ และบริการ
ท่องเที�ยว เป็นตน้ ที�พกั บริษทันาํเที�ยว ร้านอาหาร ของที�ระลึก ฯลฯ 

10. ศึกษารวบรวมข้อมูลด้านองค์กรและความร่วมมือ จุดผ่านแดน รวมทั!งเสนอแนะ
แนวทางพฒันาความร่วมมือระหวา่งประเทศและการแกไ้ขปัญหาการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง
ระหวา่งประเทศที�เกี�ยวขอ้งกบัการผา่นแดน และเขตแดน 

11. ศึกษาเงื�อนไขทางดา้นเศรษฐกิจ – สังคม และสิ�งแวดลอ้ม และประเมินผลกระทบ
เบื!องตน้ ขอ้ดีขอ้เสียทางด้านเศรษฐกิจ – สังคมต่อชุมชนตามริมแม่นํ! าโขง การอนุรักษ์แหล่ง
ประวติัศาสตร์และโบราณคดี รวมทั!งผลกระทบดา้นสิ�งแวดลอ้มที�อาจจะเกิดขึ!นจากการพฒันาการ
ท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ!าโขง 

12. จดัทาํขอ้เสนอแนะการจดัโครงข่ายและเส้นทางท่องเที�ยว รวมทั!งการพฒันาบริการ
ขนส่งนักท่องเที�ยวสาธารณะเพื�อรองรับการเดินทางของนักท่องเที�ยวตามเส้นทางในโครงข่าย
ดงักล่าว 

13. จดัทาํขอ้เสนอแนะการพฒันาการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง  เพื�อนาํไปพิจารณา
การพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  ซึ� งอย่างน้อยควรคลอบคลุมประเด็นรายละเอียดที�สําคญั
ทางด้านกระบวนการและขั!นตอนการพฒันา  แผนงานและโครงการที�เกี�ยวขอ้ง  ความร่วมมือ
ระหว่างประเทศ  รายละเอียดการพฒันาเมืองเชียงแสน/เชียงของ  เป็นศูนยก์ลางการพฒันาการ
ท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขง  และประตูความเชื�อมโยงการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขงตอนบน
และตอนล่าง  เพื�อสนบัสนุนการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  จงัหวดัเชียงราย  การดาํเนินการ
ของหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง  และเสนอแนะการดาํเนินการที�ต่อเนื�องจากผลการศึกษาครั! งนี!  
 การศึกษาของโครงการขา้งตน้  พบวา่  ยงัขาดประเด็นในเรื�องของความความปลอดภยัของ

การท่องเที�ยวทางเรือในลุ่มนํ! าโขง  ซึ� งเป็นเรื� องที�สําคัญยิ�งสําหรับการท่องเที�ยว  โดยเฉพาะ

นักท่องเที�ยวต่างประเทศที�ให้ความสําคญัเป็นอนัดับแรกในการพิจารณาเดินทางมาท่องเที�ยว  



5 
 

การคา้ขายลุ่มนํ! าโขงก็เช่นเดียวกนัหากไม่มีความปลอดภยัก็จะไม่มีผูป้ระกอบการรายใดใช้บริการ

การขนส่งทางเรือ  ในการขนส่งสินค้าหรือสัญจรทาํกิจธุระต่างๆ  สิ� งเหล่านี! จะส่งผลกระทบ

โดยตรงต่อการท่องเที�ยว  การพฒันาการคา้ชายแดนและเศรษฐกิจของประเทศในกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่ม

นํ! าโขง  ดังนั!นจึงมีความจาํเป็นเร่งด่วนที�ต้องทาํการศึกษาในเรื� องของความปลอดภัยของการ

ท่องเที�ยวทางเรือลุ่มแม่นํ! าโขง  โดยเฉพาะแม่นํ! าโขงช่วงเชียงของ-หลวงพระบาง  ที�มีนกัท่องเที�ยว

นิยมเดินทางไปเที�ยว  และรัฐบาลไทยมีนโยบายใชจ้งัหวดัเชียงราย (เชียงแสนและเชียงของ) เป็น

ศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจ  เพราะมีพรหมแดนติดกบัพม่า  ลาว  และสามารถติดต่อไดถึ้งประเทศจีน

ตอนใต ้ดงันั!นจึงใชเ้ป็นประตูเปิดประเทศสู่การท่องเที�ยวและคา้ขายทางเรือ ในระยะเร่งด่วนไปยงั

ประเทศจีนตอนใต ้ พม่าและลาว  เพื�อยกระดบัการพฒันาเศรษฐกิจและความร่วมมือด้านต่างๆ     

ลุ่มนํ! าโขงตอนบน  ส่วนระยะกลางจะขยายไปยงัแม่นํ! าโขงตอนล่างที�ประกอบด้วยประเทศไทย  

ลาว  กมัพูชาและเวียดนาม รวมทั!งระยะยาวจะขยายไปถึงประเทศธิเบต  มองโกลเลีย  ศรีลงักา  

อินเดีย และปากีสถาน  โดยใชเ้ส้นทางผา่นประเทศพม่าและจีนตอนใต ้

 

วตัถุประสงค์ของการวจัิย 

 1. เพื�อศึกษาสภาพปัญหาดา้นความปลอดภยัของการท่องเที�ยวทางเรือ กฎหมาย ระเบียบ
ขอ้ปฏิบติั และนโยบายที�เกี�ยวกบัการขนส่งทางเรือ ในกลุ่มนํ! าโขงระหวา่งเส้นทางเชียงของ-หลวง
พระบาง 
 2. เพื�อศึกษาวธีิการและมาตรการดา้นความปลอดภยัของการท่องเที�ยวทางเรือตามเส้นทาง
ลุ่มนํ! าโขงระหว่างเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง รวมทั!งเสนอแนะแนวทางปฏิบติัด้านความ
ปลอดภยั   

3. เพื�อศึกษาแนวทางพฒันาความร่วมมือดา้นความปลอดภยัของการท่องเที�ยวทางเรือตาม
เส้นทางเดินเรือลุ่มนํ!าโขงระหวา่งเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง ทั!งภาครัฐและเอกชนที�เกี�ยวขอ้ง 
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ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

 1. ทาํใหท้ราบสภาพปัญหาดา้นความปลอดภยัของการท่องเที�ยวทางเรือ กฎหมาย ระเบียบ
และขอ้ปฏิบติัที�เป็นขอ้จาํกดั หรือละเลยไม่ปฏิบติัที�จะส่งผลต่อความปลอดภยัของการท่องเที�ยวทาง
เรือ รวมทั!งขอดีบางประการของมาตรการความปลอดภยั ในบางประเทศที�จะสามารถนาํมาใช ้และ
ก่อใหเ้กิดประสิทธิภาพต่อมาตรการความปลอดภยัทางนํ!า 
 2. เพื�อนาํเสนอแนวทางการพฒันาความร่วมมือทางดา้นความปลอดภยั จากทั!งหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชนที�เกี�ยวขอ้งกบัการให้บริการท่องเที�ยวทางเรือระหว่างประเทศไทยและประเทศ
ลาว ตลอดจนกลุ่มประเทศอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ!าโขง 
 3. เพื�อนําผลการศึกษามาสร้างแนวทางในการกาํหนดมาตรการ  วิธีการทางด้านความ
ปลอดภยัทางเรือตามเส้นทางลุ่มนํ! าโขง  รวมทั!งเป็นขอ้มูลสําหรับรัฐบาลและหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง  
ใช้ในการวางแผนดา้นความปลอดภยัและป้องกนัอุบติัเหตุของการใชบ้ริการทางเรือลุ่มแม่นํ! าโขง
ตอนบน  และสามารถใช้เป็นขอ้มูลพฒันาให้บริการการท่องเที�ยวทางเรือในแม่นํ! าโขงตอนล่าง 
รวมทั!งพฒันาเชื�อมโยงการใหบ้ริการร่วมกนัระหวา่งแม่นํ! าโขงตอนบนและตอนล่าง  และโครงข่าย
การใหบ้ริการท่องเที�ยวทางอื�น  เช่น  ทางรถยนต ์ รถไฟ  และเครื�องบิน  เป็นตน้ 
 4. เพื�อใชเ้ป็นขอ้มูลประชาสัมพนัธ์ดา้นการท่องเที�ยวทางนํ! าลุ่มแม่นํ! าโขงเส้นทางระหวา่ง
เชียงของ-หลวงพระบาง   ที�มีความปลอดภยั  สร้างความมั�นใจใหก้บันกัท่องเที�ยวผูใ้ชบ้ริการ  ให้มา
ท่องเที�ยวและใชบ้ริการทางเรือเพิ�มมากขึ!น  เพื�อให้บรรลุตามแผนและนโยบายของประเทศไทยที�
ตอ้งการให้จงัหวดัเชียงราย (เชียงแสนและเชียงของ)  เป็นศูนยก์ลางการท่องเที�ยวลุ่มแม่นํ! าโขง
ตอนบนที�มีความปลอดภยัและสามารถเชื�อมโยงสู่แม่นํ! าโขงตอนล่าง  เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  
และGateway  อนัจะส่งผลดีต่อการท่องเที�ยวอย่างต่อเนื�อง  การท่องเที�ยวประกอบและเสริม  
เศรษฐกิจและชีวติความเป็นอยูข่องประชาชนในประเทศต่างๆ  ลุ่มแม่นํ!าโขง   
 5. เพื�อส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการท่องเที�ยว ตามแนวเชื�อมโยงแหล่ง
ท่องเที�ยวทางธรรมชาติ ประวติัศาสตร์ และวฒันธรรมกบัประเทศเพื�อนบา้น โดยกาํหนดเส้นทาง
ท่องเที�ยวเชื�อมโยงและพฒันาความปลอดภยัของการท่องเที�ยวร่วมกนั ยกระดบัโครงสร้างพื!นฐาน
ดา้นบริการท่องเที�ยวใหไ้ดม้าตรฐานและพฒันาบุคลากรภาคบริการที�มีคุณภาพ 



บทที� 2 

การตรวจเอกสาร 
 

เขตเศรษฐกจิพเิศษชายแดน 

 มหาวิทยาลยัแม่ฟ้าหลวงและสํานกังานคณะกรรมการการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
(2457)  การจดัตั(งเขตเศรษฐกิจชายแดน  จงัหวดัเชียงราย  ในวนัที,  19 มีนาคม  2545  คณะรัฐมนตรีมีมติ
เห็นชอบกรอบแผนปฏิบติัการพฒันาเมืองชายแดนและให้ดาํเนินการใน  3  เมือง  คือ  เชียงแสน  แม่สาย  
และสะเดา  ให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน ในลักษณะเป็นโครงการนําร่อง  โดยสํานักงาน
คณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สคช.) ไดด้าํเนินการตามมติคณะรัฐมนตรีในการพฒันา
เมืองเชียงแสน  แม่สายเป็นโครงการนาํร่องในลกัษณะเขตเศรษฐกิจชายแดนแห่งแรกของไทย  ซึ, ง สคช. 
ร่วมกับหน่วยงานที,เกี,ยวข้องได้จดัทาํกรอบแนวคิดการจดัตั( งเขตเศรษฐกิจชายแดน  จงัหวดัเชียงราย          
ให้ครอบคลุมเมืองชายแดนหลกัของจงัหวดัเชียงราย  ไดแ้ก่  แม่สาย  เชียงแสน  และเชียงของ  เนื,องดว้ยมี
ความไดเ้ปรียบดา้นที,ตั(งอยู่ในแนวเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้ เชื,อมโยงระหว่างประเทศไทย  พม่า  ลาวและจีน  
และมีศกัยภาพพฒันาเป็นการคา้  การลงทุน  อุตสาหกรรมและการท่องเที,ยว ประกอบกบัมีการขนส่งตามลาํ
นํ(าโขงจากเชียงรุ้ง-เชียงแสนอยูแ่ลว้ในปัจจุบนั  และมีการก่อสร้างถนนเชื,อมโยงจากแม่สาย-ท่าขี( เหล็ก-เชียง
ตุง-ชายแดนจีน  ส่วนถนนแม่สายเชียงของ-ห้วยทราย-หลวงนํ( าทา-บ่อเตน้ (ชายแดนจีน) ซึ, งกาํหนดการ
ก่อสร้างถนนให้แลว้เสร็จในปี  2547 และปี  2550  ตามลาํดบั  หากการก่อสร้างถนนเสร็จสมบูรณ์จะส่งผล
ให้ทั(ง 3  อาํเภอ  เป็นประตูเศรษฐกิจที,สําคญั  ดงันั(นประเทศไทยจาํเป็นตอ้งเตรียมการพฒันาพื(นที,อย่าง
เร่งด่วน  และในวนัที,  29  กรกฎาคม 2546  คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแนวทางการจดัตั(งเขตเศรษฐกิจ
ชายแดน  จงัหวดัเชียงราย  เพื,อใหเ้กิดการลงทุนร่วมไทย-จีนอยา่งเป็นรูปธรรม 

ยุวดา นวลใส (2547) สําหรับการท่องเที,ยวในช่วงท่าเรือเชียงของ – หลวงพระบาง  การให้บริการ
เดินทางท่องเที,ยวทางเรือ  ส่วนใหญ่นกัท่องเที,ยวนิยมใชบ้ริการเรือเร็ว (speed boat) ผูโ้ดยสารเต็มลาํจึงออก
เดินทาง  สามารถบรรทุกคนได ้6-8 คนต่อเที,ยว  ขึ(นอยูก่บัขนาดระวางของเรือ  ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 6 
ชั,วโมง  และเสียค่าบริการ  1,500 บาทต่อคน  เรือชนิดนี( จะมีเสียงดงัและเมื,อมีเรือสินคา้หรือเรือขนาดใหญ่
แล่นสวนทางจะเกิดคลื,นซัดเขา้หาตวัเรือ  เกิดอุบติัเหตุพลิกคํ,าหรือชนโขดหินไดง่้ายในช่วงฤดูแลง้ที,มีล่อง
นํ( าลึกแคบ  แต่มีการเดินเรือจาํนวนมากในแม่นํ( า  นอกจากนี( ยงัมีเรือชา้ให้บริการ (slow boat) ใชร้ะยะเวลา
เดินทางจากท่าเรือเชียงของ – หลวงพระบาง ประมาณ 2 วนั คิดค่าบริการ 1,300 บาทต่อคน  เรือประเภทนี(
แวะให้บริการแก่ผูโ้ดยสารทุกท่าที,ผา่น  และพกัคา้งคืนที,ท่าเรือหลวงนํ( าทา 1 คืน ก่อนเดินทางต่อไปหลวง
พระบางต่อในวนัรุ่งขึ(น  เพราะเรือไม่สามารถเดินเรือไดต้อนกลางคืน  เนื,องดว้ยความไม่ปลอดภยัของการ
เดินทางในลาํนํ( าที,ไม่มีเครื,องหมายแสดงร่องนํ( าลึก  ทุ่นโคมไฟเตือนเขตอนัตราย  ประกอบกบัเรือไม่มี
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เครื,องช่วยเดินเรือกลางคืน  ทาํให้การให้บริการแก่ผูโ้ดยสารระยะเวลาการเดินทางตอ้งใช้ระยะเวลานาน  
อยา่งไรก็ตามก็ยงัเร็วกวา่เรือขนส่งสินคา้ที,ตอ้งใชเ้วลาเดินทางถึงหลวงพระบางประมาณ  2  วนั   

กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยนาวี (2543) จากการประชุมระหว่างประเทศ 4 ประเทศ ไดแ้ก่ 
ไทย-จีน-ลาว-เมียนมาร์ เมื,อวนัที, 6-13 ตุลาคม 2537 ที,ประชุม ไดพ้ิจารณาร่างความตกลงวา่ดว้ยการเดินเรือ
พานิชในแม่นํ( าโขงตอนบน และต่อมามีการเซ็นสัญญาขอ้ตกลงดงักล่าว (Agreement on Commercial 
Navigation on the Lancang-Mekong River) ในวนัที,  20  เมษายน  2543  ณ เมืองท่าขี( เหล็ก  ประเทศพม่า 
(กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยน์าวี, 2543) โดยประเทศคู่สัญญาทั(ง  4  ประเทศ  ตกลงจะใชลุ่้มนํ( าลา้น
ชา้ง –แม่โขงเป็นลุ่มนํ( าพาณิชยน์าวีระหวา่ง  4  ประเทศ  และจะมีการเปิดท่าเรือตามแนวแม่นํ( าโขงตอนบน 
13 แห่ง ได้แก่ ในจีน 4 แห่ง คือ ท่าเรือซือเหมา (Simao) ท่าเรือเชียงรุ้ง (Jinghong) ท่าเรือเหมิ,งหาน 
(MengHan) และท่าเรือกวนเหล่ย (Guanlei) ในลาว 5 แห่ง คือ ท่าเรือบา้นทราย (Ban Sai) ท่าเรือเชียงกก 
(Xiengkok) ท่าเรือเมืองมอม (Mouangmom) ท่าเรือห้วยทราย (Houaysai) และท่าเรือหลวงพระบาง 
(Luangprabang) ในเมียนมาร์ 2 แห่ง คือ ท่าเรือวงัเจียง (Wang Jeng) และท่าเรือวงัปุง (Wang Pong) ในไทย 
2 แห่ง คือ ท่าเรือเชียงแสน และท่าเรือเชียงของ จงัหวดัเชียงราย ซึ, งระยะทางจากท่าเรือเชียงของไปท่าเรือ
เชียงแสน ประมาณ 50 กิโลเมตร จากท่าเรือเชียงแสนไปท่าเรือเชียงรุ้ง ประมาณ 380  กิโลเมตร และจาก
ท่าเรือเชียงรุ้งไปท่าเรือซือเหมาประมาณ 90 กิโลเมตร  

กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยน์าวี (2547) โดยในเวลา  1  ปี  หลงัจากที,ไดท้าํขอ้ตกลงเรือของ
ประเทศคู่สัญญาสามารถเดินเรือได้อย่างอิสระจากท่าเรือซือเหมา (Siamo) ในประเทศสาธารณะรัฐ
ประชาชนจีน  และหลวงพระบางของลาว  โดยไม่มีการเรียกเก็บค่าใช้จ่ายใดๆ ทั(งสิ(นจากเรือของประเทศ
คู่สัญญา ยกเวน้ค่าธรรมเนียมพิเศษสาํหรับการบริการบางประเภท นอกจากนี(ยงัมีขอ้ตกลงเกี,ยวกบัดา้นความ
ปลอดภยัของการเดินเรือ  เมื,อเรือของประเทศคู่สัญญาหนึ,งไม่สามารถเดินเรือไดต้ามปกติในบริเวณน่านนํ( า
ประเทศคู่สัญญาได ้ เนื,องจากการชนกบัหินหรือปะทะกบักระแสนํ( า ประเทศคู่สัญญาที,เกี,ยวขอ้งจะอนุญาต
ใหลู้กเรือและผูโ้ดยสารบนเรือขึ(นฝั,งและเดินทางไปยงับริเวณนี(กาํหนดเดิมของการเดินทาง  และถา้หากเรือ
ของประเทศคู่สัญญาใดประสบอุบติัเหตุในดินแดนของประเทศคู่สัญญาอีกประเทศหนึ, ง  ผูมี้อาํนาจของ
ประเทศคู่สัญญาจะตอ้งสืบคน้และช่วยชีวิต  ตลอดจนทาํการช่วยเหลือลูกเรือ  ผูโ้ดยสาร  สินคา้และแจง้ให้
ประเทศคู่สัญญาที,เกี,ยวขอ้งไดรั้บทราบ  ถ้าหากสินคา้ที,บรรทุกในเรือที,ไดรั้บอุบติัเหตุและมีความจาํเป็น
จะตอ้งถูกเก็บค่าบริการในดินแดนของประเทศคู่สัญญาการขนส่งสินคา้นั(นจะไดรั้บการยกเวน้ในเรื,องของ
ภาษี ยกเวน้กรณีสินคา้นั(นจะถูกใชส้ําหรับการบริโภคหรือการคา้ในดินแดนนั(นๆ ตลอดจนผูโ้ดยสารและ
ลูกเรือจะได้รับการช่วยเหลือและอาํนวยความสะดวก (http://www/md.go.th/asusaya.htm)  และประเทศ
คู่สัญญาตอ้งประชุมอยา่งนอ้ยปีละ 1 ครั( ง ในประเทศคู่สัญญานั(นๆ ตามที,เลือก เพื,อปรึกษาและส่งเสริมความ
ร่วมมือ ดงันี(   

1. การบาํรุงรักษาและปรับปรุงการเดินเรือในน่านนํ(า 
2. การเพิ,มมาตรการในการรักษาความปลอดภยัและป้องกนัสิ,งแวดลอ้ม 
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3. การปรับปรุงและการขยายสิ,งอาํนวยความสะดวก 
4. การแลกเปลี,ยนขอ้มูลเกี,ยวกบัช่องทางการเดินเรือ ปัญหา อุปสรรคที,เกี,ยวขอ้งกบัความปลอดภยั

ทางเรือ 
5. ความปลอดภยัทางการเดินเรือโดยเฉพาะในฤดูแลง้ในการจดัการหานํ(าและขอ้มูลที,เกี,ยวขอ้ง 

 
คณะกรรมการแม่นํ!าโขง 

(Mekong River Commission: MRC) 
 Mekong River Commission (2003) ยุทธศาสตร์การพฒันาการเดินเรือซึ, งคณะกรรมการกลุ่ม
ประเทศลุ่มนํ( าโขงไดท้าํการศึกษาเมื,อปี พ.ศ. 2545 พบว่า ระบบการเมืองการปกครองของประเทศในกลุ่ม
ประเทศอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ( าโขงยงัเป็นอุปสรรคต่อการส่งเสริมการท่องเที,ยวและความปลอดภยัของการ
เดินเรือของกลุ่มประเทศอนุภูมิภาคแม่นํ(าโขงเป็นอนัมาก ไดแ้ก่   

1. การขาดความชดัเจนของกฎหมายระหว่างประเทศเนื,องมาจากการขาดความรู้และความเขา้ใจ
เกี,ยวกบัเงื,อนไขทางกฎหมายของแต่ละประเทศ   

2. กฎหมายระหวา่งประเทศเกี,ยวกบัการเดินเรือยงัขาดระเบียบและมาตรการที,ชดัเจน   
3. การขาดกรอบกฎหมายระหว่างประเทศที,มีรายละเอียดของมาตรการ วิธีการ และกฎระเบียบ

ปฏิบติัเกี,ยวกบัการเดินเรือ 
4. การขาดท่าเรือและเรือที,ใช้เป็นพาหนะในการเดินทางที,ไดม้าตรฐานและมีความเหมาะสมกบั

สภาพการเดินเรือในลุ่มนํ(าโขง 
5. ขาดแคลนบุคลากรที,มีความรู้ความชาํนาญเกี,ยวกบัการบริหาร การจดัการเกี,ยวกบัการรักษาความ

ปลอดภยัทางการท่องเที,ยวทางนํ(า 
6. การขาดศูนยก์ลางการใหข้อ้มูลเกี,ยวกบัการเดินทางทางนํ(า 
7. ขาดแคลนงบประมาณดา้นการทาํนุบาํรุงรักษาอุปกรณ์ทางนํ(า 
 
 ปัญหาดงักล่าวขา้งตน้กลุ่มประเทศในอนุภูมิภาคแม่นํ( าโขงตอนล่าง (ไทย ลาว  เวียดนามและ

กมัพูชา) จึงร่วมกนัจดัทาํยุทธศาสตร์การพฒันาการเดินเรือลุ่มนํ( าโขงในเดือนเมษายน พ.ศ. 2546 (MRC 
Navigation Strategy) โดยวิเคราะห์ SWOT ในส่วนประเด็นที,เกี,ยวกบัความปลอดภยัทางเรือลุ่มแม่นํ( าโขง 
(ตารางที, 1) มีดงันี(  
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ตารางที, 1 การวเิคราะห์ SWOT Analysis เกี,ยวกบัความปลอดภยัทางเรือลุ่มนํ(าโขง (Safety) 
จุดแขง็ 

(Strengths) 
จุดอ่อน 

(Weaknesses) 
โอกาส 

(Opportunities) 
อุปสรรค 
(Threats) 

1. มีระเบียบปฏิบติัดา้นความ
ปลอดภยัทุกประเทศ 

2. มีคู่มือของ MRC /ESCAP1   

เรื,องการเดินเรือและ
ระเบียบการ 

3. มีโครงการยอ่ยหลายๆ 
ส่วนที,ควบคุมของสภาพ
แม่นํ(าทาํให้วิเคราะห์ขอ้มูล
ที,เป็นปัจจุบนัได ้

4. มีการเปิดเสรีและ
แลกเปลี,ยนขอ้มูลข่าวสาร
กบัเครือข่ายสากล 

5. แต่ละประเทศเห็น
ความสาํคญัของการจดัทาํ
ร่องนํ( าลึกร่วมกนั 

1. ไม่มีการบงัคบัใชร้ะเบียบที,
กาํหนด  เพราะขาดผูเ้ชี,ยวชาญ
ระดบัสากลกาํกบัดูแล 

2. การตรวจสอบและออกใบรับรอง
กองเรือไม่ไดม้าตรฐาน 

3. ไม่มีแผนเรื,องอุบติัเหตุหรือ
ฉุกเฉิน 

4. ไม่มีรายละเอียดขอ้มูลข่าวสาร
ของแม่นํ(าไวป้ระจาํตาม
จุดสาํคญั 

5. ขาดการรักษาและรูปแบบการ
ดาํเนินการทางเรือให้ต่อเนื,องทาํ
ให้เกิดความเสื,อมและความ
นิยมในการใชก้ารคมนาคมทาง
นํ(าลดลง 

6. อุปกรณ์นาํร่องและอาํนวยความ
สะดวกในการเดินเรือมีจาํกดั 

7. ขาดงบประมาณบาํรุงรักษา
สภาพของป้ายสญัญาณ  ทุ่น
ลอย  โคมไฟ 

8. ในเวียดนามเรือที,ไม่มีระบบ
ป้องกนัความปลอดภยัถึง  
400,000 ลาํ  ส่วนหนึ,งเป็นเรือ
โดยสาร 

9. อุบติัเหตุส่วนใหญ่เกิดขึ(น
เนื,องจากเรือบรรทุกนํ(าหนกัเกิน 

10. ระบบความปลอดภยับนเรือที,
ให้บริการผูโ้ดยสารตํ,ากวา่
มาตรฐาน 

11. ขาดระเบียบความปลอดภยัใน
ท่าเรือ 

1. มีโอกาสพฒันาโครงสร้าง
มาตรฐานการขนส่งทางนํ(า 

2. องคก์รดา้นสิ,งแวดลอ้มเห็น
ความสาํคญัและมุ่งสนบัสนุน
ให้นาํอุปกรณ์นาํร่องมาใช ้
มากกวา่การลงทุนก่อสร้าง
โครงสร้างพื(นฐานในแม่นํ(า 

3. มีการช่วยเหลือจดัหา
เครื,องมือในการเดินเรือ
กลางคืน 

4. มีการสนบัสนุนให้มี
หน่วยกูภ้ยัและตาํรวจ
ลาดตระเวนในแม่นํ(า 

5. มีการกระตุน้ส่งเสริมการ
ท่องเที,ยวทางนิเวศวิทยา  
โดยเนน้ความปลอดภยัของ
การท่องเที,ยว 

6. มีการพฒันามาตรฐานความ
ปลอดภยัของเรือให้บริการ 

7. มีการบงัคบัใชร้ะเบียบปฏิบติั
ให้กองเรือตอ้งปฏิบติัตาม
มาตรฐานและความปลอดภยั
ในส่วนลุ่มนํ(าโขงตอนล่าง 

8. มีการเตรียมการจดัหาแผนที,
ลุ่มแม่นํ(าโขงตอนล่าง 

9. หน่วยงานที,เกี,ยวขอ้งให้
ความสาํคญันาํอุปกรณ์ร่อง
นํ(าลึกมาใชใ้นการเดินเรือ  
แจง้ข่าวสารการเตือนภยั    
ขอ้ควรระวงัต่างๆ แก่ผู ้
เดินเรือเป็นระยะๆ 

1 .  ก า ร ข น ส่ ง รู ป แ บ บ อื, น มี
ความสาํคญัมากขึ(น 

2. ช่วงเวลาการเดินเรือระหว่าง
แม่นํ( าและทะเลใช้เวลานาน
กว่าเพราะ  กลางคืนตอ้งจอด
ร อ เ นื, อ ง จ า ก ไ ม่ มี อุ ป ก ร ณ์
ช่วยเหลือเดินเรือกลางคืน 

3. การขนส่งโดยทางอากาศมี
ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งและ
โดยสารเพิ,มขึ(นอยา่งต่อเนื,อง 

ที,มา: (http://www/mrcmakong.org/navigation proceeding_strategy.htm) 

 
 
 

                                                           

1 ESCAP: The Economic and Social Commission for Asia and the Pacific (กรรมมาธิการเศรษฐกิจสังคมเอเชียแปซิฟิก) 
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อนุสัญญาว่าด้วยความปลอดภัยแห่งชีวติทางทะเล ค.ศ. 1974 

 กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยน์าวี (2547) อนุสัญญาวา่ดว้ยความปลอดภยัแห่งชีวิตในทะเล 
ค.ศ. 1974 (แก้ไขเพิ,มเติม) ประเทศไทยสมคัรเข้าเป็นสมาชิกภาคีอนุสัญญาองค์การทางทะเลระหว่าง
ประเทศ  เมื,อวนัที, 20 กนัยายน พ.ศ. 2516  ปัจจุบนัมีประเทศสมาชิกทั(งสิ(น  158 ประเทศทั,วโลก  สํานกังาน
ใหญ่ตั(งอยู่ ณ  กรุงลอนดอน  ประเทศองักฤษ  ซึ, งอนุสัญญาและพิธีสาร  คือ  ขอ้ปฏิบติัที,มีผลทางกฎหมาย  
หลงัจากมีผลบงัคบัใชแ้ลว้  ทุกประเทศที,เป็นสมาชิกจะตอ้งปฏิบติัตาม  เนื(อหาของอนุสัญญาและพิธีสาร
ต่างๆ  จะเกี,ยวข้องกบัความปลอดภยัทางทะเล  การป้องกนัมลพิษทางทะเล  การประกนัภยั  การชดใช้
ค่าเสียหายและอื,นๆ  สําหรับสถานภาพของประเทศไทยในการเขา้เป็นภาคีอนุสัญญาและมีผลบงัคบัใช ้ ซึ, ง
เกี,ยวขอ้งกบัความปลอดภยัของเรือและท่าเรือที,มีผลบงัคบัใช้หลงัจากนั(น 1  ปี  คือ อนุสัญญาว่าดว้ยความ
ปลอดภัยแห่งชีวิตในทะเล ค.ศ.1974  ซึ, งมีข้อกําหนดภาคบงัคับเกี,ยวกับบทบญัญติัของบทที, 12 ของ
ภาคผนวกแนบทา้ยอนุสัญญาวา่ดว้ยความปลอดภยัแห่งชีวิตในทะเล ค.ศ.1974  โดยเป็นประมวลวา่ดว้ยการ
รักษาความปลอดภยัของเรือและท่าเรือระหวา่งประเทศส่วนนี( มีวตัถุประสงคด์งัต่อไปนี(  

1. เพื,อกาํหนดกรอบความร่วมมือที,เป็นสากลระหวา่งรัฐภาคี  หน่วยงานของรัฐ  หน่วยงานทอ้งถิ,น  
ตลอดจนภาคเอกชนที,เกี,ยวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ทางเรือและท่าเรือ  ในการตรวจสอบภยัคุกคามต่อความ
ปลอดภยัและกาํหนดมาตรการป้องกนัต่อเหตุการณ์ที,อาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภยัที,อาจเกิดขึ(นต่อเรือ  
หรือท่าเรือที,ใชใ้นการคา้ระหวา่งประเทศ 

2. เพื,อกาํหนดบทบาทหนา้ที,และความรับผดิชอบของรัฐภาคี  หน่วยงานของรัฐ  หน่วยงานทอ้งถิ,น  
ตลอดจนภาคเอกชนที,เกี,ยวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ทางเรือและท่าเรือ  ทั(งในระดบัชาติและระดบันานาชาติ  
เพื,อใหเ้กิดความเชื,อมั,นดา้นการรักษาความปลอดภยัทางทะเลอยา่งเหมาะสม 

3. เพื,อให้มีการรวบรวมและแลกเปลี,ยนขอ้มูลที,เกี,ยวขอ้งกบัการรักษาความปลอดภยัอย่างรวดเร็ว
และมีประสิทธิภาพ 

4. เพื,อจดัให้มีวิธีการสําหรับการประเมินสถานการณ์ความปลอดภยั  เพื,อใชใ้นการจดัทาํแผนและ
ขั(นตอนการปฏิบติัที,สอดคลอ้งกบัระดบัการรักษาความปลอดภยัที,เปลี,ยนแปลงไป 

5. เพื,อให้เกิดความเชื,อมั,นว่ามีมาตรการในการรักษาความปลอดภยัทางทะเลอย่างเพียงพอและ
เหมาะสม   
 

แนวทางการจัดทาํการประเมินการรักษาความปลอดภัยของท่าเรือ 

 

กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยน์าวี (2547) ไดจ้ดัทาํร่างแนวทางการจดัทาํการประเมินการรักษา
ความปลอดภยัของท่าเรือ (Draft /Guidelines of Port Facility Security Assessment:  PFSA) โดยแนวทาง
การประเมินจดัทาํขึ(นมีวตัถุประสงค ์คือ 
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1. เพื,อใหก้ารจดัทาํรายงานการประเมินการรักษาความปลอดภยัทางเรือ (PFSA) ซึ, งดาํเนินการโดย
ผูป้ระกอบการท่าเรือเป็นไปในทางเดียวกนั 

2. เพื,อให้การพิจารณาอนุมติัรายงานการประเมินฯ ของการขนส่งทางนํ( าเป็นไปอย่างมีระเบียบ
แบบแผน  

  สาํหรับเอกสารที,ใชเ้ป็นแหล่งอา้งอิง  ร่างแนวทางการจดัทาํการประเมินการรักษาความปลอดภยั
ทางเรือที,จดัทาํขึ(น  โดยอา้งอิงจากเอกสารดงันี(  

1. ประมวลข้อบังคับว่าด้วยการรักษาความปลอดภัยของเรือและท่าเ รือระหว่างประเทศ 
(International Ships and Port Facility Security Code: ISPS Code) ขอ้ที, 15 วา่ดว้ยการประเมินการรักษา
ความปลอดภยัของท่าเรือ ภาค ก และ ข (Port Facility Security Assessment, part A and part B) และขอ้ที, 16 
แผนรักษาความปลอดภยัของท่าเรือ ภาค ก และ ข (Port Facility Security Plan, part A and part B)  
(http://www/md.go.th/low/indexlaw.htm) 

2. อนุสัญญาระหวา่งประเทศวา่ดว้ยความปลอดภยัแห่งชีวิตทางทะเล (SOLAS Conventions) บทที, 
5 และ 11 (http://www/md.go.th/low/law1.htm) 

3. การเดินเรือและการตรวจสอบความปลอดภยัเป็นระยะตามขอ้กาํหนดที,11-02 เรื,องการรักษา
ความปลอดภยัสําหรับสิ,งอาํนวยความสะดวกตามวิธีการการรักษาความปลอดภยัชายฝั,งอย่างย ั,งยืนของ
สหรัฐ 

4. เอกสารการฝึกอบรมการประเมินความปลอดภยัของท่าเรือและแผนสิ,งอาํนวยความสะดวก 
5. กฎระเบียบของกรมการขนส่งทางนํ(าและพาณิชยน์าว ีที,เกี,ยวขอ้ง 

5.1 (ร่าง) ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื,องกาํหนดเงื,อนไขในการอนุญาตให้ประกอบกิจท่าเรือ 
ซึ, งเป็นกิจการคา้ขายอนัเป็นสาธารณูปโภค อนักระทบกระเทือนถึงความปลอดภยัหรือผาสุกของประชาชน 
อาศยัอาํนาจตามขอ้ 3(9) แห่งประกาศของคณะปฏิวติัฉบบัที, 38 

5.2 (ร่าง) ระเบียบกรมการขนส่งทางนํ(าและพาณิชยน์าว ีวา่ดว้ยการรักษาความปลอดภยัของเรือ
และท่าเทียบเรือระหวา่งประเทศ 

 สําหรับขั(นตอนของการออกหนงัสือรับรองการรักษาความปลอดภยัของท่าเรือระหวา่งประเทศ 
(Statement of Compliance) ดงันี(  

1. การนาํส่งรายงานการประเมินการรักษาความปลอดภยัของท่าเรือ (PFSA) 
2. กรมการขนส่งทางนํ(าและพาณิชยน์าว ี(ขน.) อนุมติัรายงานการประเมินการรักษาความปลอดภยั

ของท่าเรือ (PFSA) 
3. ท่าเรือนาํส่งแผนรักษาความปลอดภยัของท่าเรือ (PFSA) ตามรายงานการประเมินฯ ที,ไดรั้บ

อนุมติั 
4. กรมการขนส่งทางนํ(าและพาณิชยน์าว ี(ขน.) อนุมติัแผนรักษาความปลอดภยัของท่าเรือ (PFSA) 
5. ท่าเรือนาํแผนรักษาความปลอดภยัของท่าเรือ (PFSA) ไปปฏิบติั 
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6. กรมการขนส่งทางนํ(าและพาณิชยน์าว ี(ขน.) ทาํการตรวจสอบการปฏิบติัตามแผนฯ ของท่าเรือ 
7. กรมการขนส่งทางนํ( าและพาณิชยน์าวี (ขน.) ออกหนงัสือรับรองการรักษาความปลอดภยัของ

ท่าเรือ ใหแ้ก่ท่าเรือ 
สําหรับการพิจารณาแผนรักษาความปลอดภยัจะเริ,มดาํเนินการหลงัจากรายงานการประเมิน  การ

รักษาความปลอดภยัของท่าเรือผา่นการอนุมติัแลว้   
 กล่าวโดยสรุปการท่องเที,ยวทางเรือในเส้นทางแม่นํ( าโขงตอนบน  ซึ, งรัฐบาลไทยกาํหนดให้
จงัหวดัเชียงรายเป็นประตูการคา้ (Gateway) ของการพฒันาไปสู่ประเทศกลุ่มประเทศอนุภูมิภาคลุ่มนํ( าโขง
ตอนบน  ประกอบดว้ย  ประเทศลาว  พม่า  ไทยและจีน  แมว้า่เชียงรายจะมีศกัยภาพและมีความไดเ้ปรียบทั(ง
ทางดา้นภูมิประเทศที,มีพรมแดนติดต่อกบัประเทศเพื,อนบา้น  เศรษฐกิจพื(นฐานที,สามารถรองรับการพฒันา
ให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ ชายแดนในอนุภูมิภาคดงักล่าว แต่จากการทบทวนวรรณกรรมและผลการวิจยัที,
ศึกษาการพฒันาในมิติต่างๆ ของพื(นที,ลุ่มนํ( าโขง อนัไดแ้ก่ การจดัการนํ( า การวิเคราะห์ทางดา้นเศรษฐกิจ 
และการคา้ระหว่างประเทศลุ่มนํ( าโขง เป็นตน้ แต่การศึกษาวิจยัทางดา้นการพฒันาการท่องเที,ยวลุ่มนํ( าโขง  
ซึ, งเป็นการท่องเที,ยวทางเรือที,มีความเสี,ยงสูง  เมื,อเทียบกบัการท่องเที,ยวรูปแบบอื,นที,ยงัขาดความชดัเจนและ
การวจิยัเชิงประจกัษใ์นมิติของมาตรการดา้นความปลอดภยั ประกอบกบัจากการสํารวจเบื(องตน้ตลอดลุ่มนํ( า
โขง  ซึ, งเป็นแม่นํ(านานาชาติที,มีภูมิศาสตร์และการจดัการลุ่มนํ(าที,มีลกัษณะเฉพาะการใชป้ระโยชน์  และการ
จดัการลุ่มนํ( าของแต่ละประเทศในอนุภูมิภาคที,มิไดป้ฏิบติัมาตรฐานสากล  หากแต่วา่มีการดาํเนินการตาม
นโยบายของแต่ละประเทศ  ดงันั(นเป้าหมายของการพฒันาพื(นที,ลุ่มนํ( าโขงให้เป็นเขตเศรษฐกิจร่วมกนัของ
ประเทศอนุภูมิภาค  โดยเฉพาะอย่างยิ,งดา้นการพฒันาการท่องเที,ยวนั(น  ความปลอดภยัของการท่องเที,ยว
นับว่าเป็นปัจจยัที,สําคญัที,มีอิทธิพลต่อผลสําเร็จของยุทธศาสตร์การพฒันาการท่องเที,ยว  การวิจยัครั( งนี(
กาํหนดกรอบแนวคิดในการวจิยัใน 3 มิติ  ไดแ้ก่ 
 มิติที, 1 การศึกษาวเิคราะห์กฎหมาย นโยบาย มาตรฐาน/ระเบียบปฏิบติั ดา้นการท่องเที,ยวทางเรือ 
จากขอ้มูลทุติยภูมิและขอ้มูลจากการสาํรวจ (กรอบที, 1 ในกรอบแนวคิดในการศึกษา) 
 มิติที, 2 การศึกษามาตรฐานและมาตรการดา้นความปลอดภยัของท่าเรือ เรือ ศกัยภาพการรองรับ
นักท่องเที,ยวทางเรือ โดยการรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิบุคคลที, เกี, ยวข้องทุกๆ ฝ่าย (ท่าเรือ เรือ และ
นกัท่องเที,ยว) จากแบบสอบถามทั(ง 3 ชุด (กรอบที, 2 .ในกรอบแนวคิดในการศึกษา) 
 มิติที, 3 การศึกษาปัญหาและอุปสรรคของการท่องเที,ยวทางเรือในลุ่มนํ( าโขงจากผูมี้ส่วนไดส่้วน
เสีย (Stakeholders) โดยการการสัมภาษณ์อยา่งไม่เป็นทางการ เพื,อหาแนวทาง /มาตรการความความมือดา้น
การจัดการความปลอดภัย ในการท่องเที,ยวทางเรือระหว่างประเทศ (กรอบที, 3 ในกรอบแนวคิดของ
การศึกษา) 
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ผลการศึกษา (Results)  

- SWOT (กฎหมาย, นโยบาย,มาตรฐาน/ระเบียบปฏิบติั) 
- เสนอแนะนโยบายทางดา้นการจดัการความปลอดภยัของการท่องเที,ยวทางเรือเสน้ทางเชียงของ-

หลวงพระบาง 

ภาพที,  2.1 กรอบแนวคิดในการศึกษา 

นโยบาย 

การท่องเที,ยวทางเรือเสน้ทางระหวา่งเชียงของ-หลวงพระบาง 

กฎหมาย มาตรฐาน/ระเบียบปฏิบติั 

การพฒันากลุ่มประเทศลุ่มแม่นํ( าโขงตอนบน 

ศูนยก์ลางเศรษฐกิจ ศูนยก์ลางการท่องเที,ยว 

 ส่วนที,เกี,ยวของกบัความปลอดภยั 

ท่าเรือ 
-  ลกัษณะทั,วไปของท่าเรือ 
-  การจดัองคก์รและประสานงาน 
-  การบริหารจดัการดา้นรักษา

ความปลอดภยัท่าเรือ 
-  มาตรการรักษาความปลอดภยั

ระดบัที, 1, 2 และ 3 
-  การปฏิบติักรณีเหตุฉุกเฉินและ

แผนฉุกเฉิน 

เรือ 
- ลกัษณะทั,วไปของเรือ 
- การรักษาความปลอดภยัของเรือ 
-  แผนการรักษาความปลอดภยัของเรือ 
-  แผนการรักษาความปลอดภยัของเรือมี

รายละเอียดอยา่งไร 
-  เจา้หนา้ที,รักษาความปลอดภยัของเรือ
  
- การบนัทึกกิจกรรมตาม 
- การประเมินสถานการความปลอดภยั

นกัท่องเที,ยว 
-  ที,พกัอาศยั 

-  อาหาร 

-  รูปแบบการท่องเที,ยว 

-  บริการการท่องเที,ยว 

-  ความตอ้งการบริการ
ประกนัภยัให้นกัท่องเที,ยว 

-  เครื,องมือติดต่อสื,อสาร  
ฯลฯ 

2 

แนวทาง /มาตรการความร่วมมือดา้นการจดัการ

ความปลอดภยัของการท่องเที,ยวทางเรือ

ระหวา่งประเทศ (Stakeholders) 

ปัญหา /อุปสรรค 3 

1 



บทที� 3 

วธีิการวจิัย 
 

ขอบเขตของโครงการวจัิย 

1. การศึกษาครั� งนี� เนน้ให้ความสําคญัในประเด็นความปลอดภยัของการท่องเที$ยวทางเรือ
ในลุ่มนํ� าโขงเส้นทางระหว่างเชียงของ-หลวงพระบาง   ส่วนประเด็นของความปลอดภยัของการ
ขนส่งสินคา้จะนํามาพิจารณาประกอบด้วยตามความเหมาะสม  โดยในการศึกษาครั� งนี� จะเน้น
การศึกษาความปลอดภยัของการท่องเที$ยวระหว่างท่าเรือในประเทศไทยและลาว  ในระหว่างทาง
เชียงของ-หลวงพระบางเท่านั�น  คือ  ท่าเรือเชียงของ  และในประเทศลาว  ไดแ้ก่  ท่าเรือห้วยทราย  
ปากแบ่ง  และท่าเรือหลวงพระบาง  สําหรับท่าเรืออื$นๆ ที$เรือแวะรับผูโ้ดยสารระหว่างทางจะ
พิจารณาศึกษาประกอบตามความเหมาะสม    

2. ทาํการศึกษารวบรวมขอ้มูลความปลอดภยัของการท่องเที$ยวทางเรือ ทั�งบนเรือและ
ท่าเรือต่างๆ จากท่าเรือหลกัสําคญัรวม  6  แห่ง  ในเทศไทย  1  แห่ง  และประเทศลาว  5  แห่ง  คือ  
จุดบริการ เรือขา้มฝากระหวา่งประเทศไทย-ลาว  ท่าเรือเชียงของ-ห้วยทราย   และในประเทศลาว  
ไดแ้ก่  ท่าเรือห้วยทรายบริเวณจุดให้บริการเรือช้าและเรือเร็ว (ท่าเรือห้วยทรายจุดเรือขา้มฝาก  จุด
ใหบ้ริการเรือชา้ (slow boat) และเรือเร็ว (speed boat) แยกจุดใหบ้ริการแตกต่างกนั)  ท่าเรือบากแบ่ง  
และท่าเรือหลวงพระบาง  รวมทั�งหมด  6  แห่ง  

3. ขอ้จาํกดัการศึกษาครั� งนี�ไม่ทาํการศึกษาคลอบคลุมถึง 
 3.1 การก่อการร้ายและอาชญากรรมระหวา่งประเทศ 

3.2 การอพยพโยกยา้ยและลกัลอบเขา้เมืองอยา่งผดิกฎหมาย 
3.3 การลกัลอบขนสินคา้ผดิกฎหมาย 
3.4 ความไม่ปลอดภยัที$เกิดจากภยัธรรมชาติ เช่น แผ่นดินไหว นํ� าท่วม โรคระบาด 

เป็นตน้ 
 

วธีิการเกบ็รวบรวมข้อมูล 

การรวบรวมขอ้มูลประกอบดว้ยขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) และปฐมภูมิ (Primary 
data)   
 - ขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) ประกอบดว้ย กฎหมาย นโยบาย มาตรฐานดา้น
ความปลอดภยัเกี$ยวกบัการท่องเที$ยวทางเรือเส้นทางระหวา่งเชียงของ-หลวงพระบาง รวมทั�งขอ้มูล
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ทางดา้นการใช้เครื$องมืออุปกรณ์ต่างๆ ที$เกี$ยวขอ้งกบัความปลอดภยัของเรือและท่าเรือ ตลอดจน
มาตรการดา้นความปลอดภยัของการเดินเรือระหวา่งประเทศที$ใชอ้ยูใ่นปัจจุบนั 
 - ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) รวบรวมขอ้มูลจากที$เกี$ยวขอ้ง 4 ส่วน คือ 

1. ผูที้$มีหน้าที$เกี$ยวข้องกับการให้บริการด้านการท่องเที$ยว (Stakeholders) โดยการ
สัมภาษณ์อยา่งไม่เป็นทางการ และนาํมาประมวลผล 

2. ส่วนที$เกี$ยวขอ้งกบัท่าเรือ  เช่น  มาตรการและความปลอดภยัของท่าเรือ 
3. ผูใ้หบ้ริการเรือสาํหรับท่องเที$ยว เช่น  มาตรการและแผนรักษาความปลอดภยับนเรือ 
4. นกัท่องเที$ยว (Tourists)   
5. การสํารวจเส้นทางท่องเที$ยวทางเรือ ท่าเรือตลอดเส้นทางระหวา่งเชียงของ-หลวงพระ

บาง โดยคณะวจิยั 
 
 สําหรับจาํนวนตัวอย่าง (Sample Size) จะทาํการเก็บรวบรวมข้อมูลภาคสนามด้วย
แบบสอบถาม 3 ส่วน คือ 

1. เจา้ที$รักษาความปลอดภยัของท่าเรือ  4 แห่ง โดยเป็นในประเทศไทย คือ ท่าเรือเชียงของ 
1 แห่ง และประเทศลาว 3 แห่ง คือ ท่าเรือห้วยทราย (Houay Xai) ท่าเรือปากแบ่ง (Pag Bang) และ 
ท่าเรือหลวงพระบาง (Louangpha bang)  

2. เจา้ของเรือที$ใหบ้ริการแก่นกัท่องเที$ยว 
- เรือชา้ (slow boat) 
- เรือเร็ว (speed boat)   

3. นกัท่องเที$ยวที$ใชเ้ส้นทางท่องเที$ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ – หลวงพระบาง โดยแบ่ง
การสาํรวจออกเป็น 2 ช่วง คือ ช่วงที$มีนกัท่องเที$ยวนอ้ย (low season) เดือนเมษายน – กนัยายน และ
ช่วงที$นกัท่องเที$ยวนิยมมาเที$ยวมาก (high season) เดือนตุลาคม – มีนาคม  



บทที� 4 

ผลการวจิัย 
 

 ในการศึกษาความปลอดภยัการท่องเที�ยวทางเรือลุ่มนํ�าโขงเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง 
แบ่งผลการศึกษาออกเป็นดงันี�  

1. กฎการเดินเรือในน่านนํ� าไทยและน่านนํ� าสากล  กฎกระทรวงและพระราชบญัญติั 
พาณิชยน์าว ี

2. ผูมี้ส่วนไดเ้สีย (stakeholders) จากการท่องเที�ยวทางเรือลุ่มแม่นํ� าโขงเส้นทางเชียงของ-
หลวงพระบาง 

3. การวเิคราะห์ SWOT  
 

กฎการเดินเรือในน่านนํ�าไทยและน่านนํ�าสากล  กฎกระทรวงและพระราชบัญญตัิพาณิชย์นาว ี

 
1. กฎการเดินเรือในน่านนํ�าไทย (กรมเจา้ท่า, 2556) 
 1.1   กฎการเดินเรือวา่ดว้ยน่านนํ� าไทย เป็นเอกสารใชป้ระกอบการปฏิบติัของกองทพัเรือมา
ตั�งแต่วนัที� 31 สิงหาคม 2541 เป็นตน้มา โดยมีการกาํหนดบทนิยามทั�วไปดงันี�  
“เรือ” หมายความรวมถึง ยานพาหนะทางนํ�าทุกชนิด รวมทั�งยานพาหนะทางนํ� าชนิดที�ไม่มี

ระวางขบันํ�า และเรื�องบินทะเลซึ�งใชห้รือสามารถใชใ้นการขนส่ง
ทางนํ�าได ้

“เรือกล” หมายความวา่ เรือที�เดินดว้ยเครื�องกล 
“เรือใบ” หมายความวา่ เรือที�เดินโดยใช้ใบ แมเ้รือนั�นจะติดตั�งเครื�องจกัรกลไวด้้วย แต่

มิไดเ้ดินดว้ยเครื�องจกัรกลนั�น 
“เรือขณะทาํการประมง” หมายความวา่  เรือทาํการประมงดว้ยอวน สายเบ็ด อวนลาก หรือเครื�องทาํ

การประมงอื�น ซึ� งเรือนั�นเดินไดไ้ม่คล่องตวั แต่ไม่รวมถึงเรือที�ทาํ
การประมงดว้ยการลากสายเบ็ด หรือเครื�องทาํการประมงอื�น ซึ� ง
ไม่ทาํใหเ้รือนั�นเดินไม่คล่องตวั 

“เรือไม่อยูใ่นบงัคบั” หมายความรวมถึง   เรือซึ� งมีเหตุยกเวน้ในบางกรณี ไม่สามารถบงัคบัการเดิน
ไดต้ามกฎกระทรวงนี�  และไม่สามารถหลีกทางใหแ้ก่เรืออื�นได ้

“เรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั”  หมายความว่า  เรือซึ� งจากสภาพของการใช้งาน
ของเรือ ทาํให้เรือนี� ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวัตาม
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กฎกระทรวง และไม่สามารถหลีกทางให้แก่เรืออื�นได้ และให้
หมายความรวมถึง 

(1) เรือขณะทาํการ์วาง  ใหบ้ริการเรือเก็บเครื�องหมายการเดินเรือ สายใตน้ํ�าหรือท่อใตน้ํ�า 
(2) เรือขณะทาํการขดุ สาํรวจ หรือปฏิบติังานใตน้ํ�า 
(3) เรือขณะทาํการรับส่ง หรือขนถ่าย คน อาหาร หรือสินคา้ในขณะที�กาํลงัเดิน 
(4) เรือขณะทาํการปล่อย หรือรับอากาศยาน 
(5) เรือขณะทาํการกวาดทุ่นระเบิด 
(6) เรือขณะทาํการจูง  จนทาํใหเ้รือจูง และพวงจูงมีขีดความสามารถจาํกดัเป็นอยา่งยิ�งใน

การเปลี�ยนเขม็เดินเรือ 
(7) เรือขณะทาํการอื�นๆ ที�มีลกัษณะคลา้ยคลึงกบัเรือตาม (1) ถึง (6) 

“เรือที�บงัคบัยากเพราะอตัรากินนํ� าลึกของเรือ” หมายความวา่ เรือกลที�ความสัมพนัธ์ ระหวา่งอตัรา
กินนํ�าลึกของเรือกบัความลึกของนํ� าที�เรือนั�นกาํลงัเดินอยู ่ทาํให้มี
ความสามารถจาํกดัเป็นอยา่งยิ�งในการเปลี�ยนเขม็เดินเรือ 

“กาํลงัเดิน”  หมายความวา่ เรือที�ไม่ไดท้อดสมอ หรือผกูติดกบัฝั�งหรือเกยตื�น 
“ความยาว” และ “ความกวา้ง” ของเรือ หมายถึง ความยาวตลอดลาํและส่วนที�กวา้งที�สุดของเรือ 
“เรือขณะมองเห็นซึ�งกนัและกนั”  หมายความวา่  เรือขณะมองเห็นกนัดว้ยสายตาเท่านั�น 
“ทศันวสิัยจาํกดั”  หมายความวา่ สภาพทศันวิสัยอย่างหนึ� งอย่างใด ซึ� งถูกจาํกดัดว้ยหมอก อากาศ

มวั หิมะตก พายฝุนหนกั พายทุราย หรือเหตุอื�นทาํนองเดียวกนั 
 
บทนิยาม 
“โคมไฟเสากระโดง”  หมายความวา่ โคมไฟสีขาวหนึ� งดวง ที� ติดตั� งอยู่เหนือเส้น

กึ� งกลางของลาํตามแนวหัวเรือ-ท้ายเรือ โดยโคมไฟดวงนี� ต้อง
ส่องแสงอยูเ่สมอภายในวงขอบ 225 องศาในทางระดบั และการ
ติดตั�งโคมไฟตอ้งให้เห็นแสงไฟ นับจากแนวเส้นหัวเรือจนเลย
เส้นฉากขา้งเรือแต่ละกราบไปทางทา้ย 22.5 องศา 

“โคมไฟขา้งเรือ”  หมายความวา่ โคมไฟสีเขียวหนึ�งดวงที�ติดตั�งทางกราบขวา และโคมไฟสีแดงอีก
หนึ�งดวงติดไวที้�ทางกราบซ้าย โคมไฟแต่ละดวงตอ้งส่องแสงอยู่
เสมอภายในวงขอบ 112.5 องศา ในระดบั และติดตั�งโคมตอ้งให้
เห็นแสงไฟนับจากแนวเส้นหัวเรือจนเลยเส้นฉากขา้งเรือแต่ละ
กราบไปทางซ้าย 22.5 องศา สําหรับเรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 
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เมตร โคมไฟข้างเรืออาจรวมเป็นดวงเดียวกันโดยให้ติดตั� งไว้
เหนือเส้นกึ�งกลางลาํตามแนวหวัเรือ-ทา้ยเรือก็ได ้

“โคมไฟทา้ยเรือ”  หมายความวา่   โคมไฟสีขาวหนึ� งดวง ที�ติดตั�งไวใ้กลท้า้ยเรือมากที�สุดเท่าที�จะ
ทาํไดโ้ดยให้ส่องแสงอยู่เสมอภายในวงขอบ 135 องศา ในทาง
ระดบัและการติดตั�งโคมไฟตอ้งให้เห็นแสงไฟนับจากเส้นฉาก
ทา้ยเรือออกไปแต่ละกราบ กราบละ 67.5 องศา 

“โคมไฟพว่งจูง”  หมายความวา่  โคมไฟสีเหลืองหนึ�งดวงที�มีลกัษณะเดียวกนักบัโคมไฟทา้ยเรือ  
ตามที�นิยามไวใ้น “โคมไฟทา้ยเรือ” 

“โคมไฟมองเห็นไดร้อบทิศ”  หมายความวา่  โคมไฟหนึ�งดวงที�ส่องแสงอยูเ่สมอภายในวงขอบ 360 
องศา ในทางระดบั 

“โคมไฟวบั” หมายความวา่ โคมไฟหนึ� งดวงที�สองแสงวบัสมํ�าเสมอ มีความ 120 วบั หรือ
มากกวา่นั�นต่อหนึ�งนาที 

 

 
ภาพที� 4.1 วงขอบของไฟที�กาํหนดตามกฎกระทรวง 

 
 สําหรับโคมไฟที�กาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงนี�   ตอ้งมีกาํลงัส่องสว่างที�กาํหนดไว ้ โดยตอ้ง
ใหม้องเห็นไดใ้นระยะอยา่งนอ้ยที�สุด ดงัต่อไปนี�  

(ก) เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นปี 
- โคมไฟเสากระโดง 6  ไมล ์
- โคมไฟขา้งเรือ 3  ไมล ์
- โคมไฟทา้ยเรือ 3  ไมล ์
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- โคมไฟพว่งจูง 3  ไมล ์
- โคมไฟสีขาว แดง เขียว หรือเหลืองมองเห็นไดร้อบทิศ 3  ไมล ์

(ข) เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 12 เมตรขึ�นไป แต่ไม่ถึง 50 เมตร 
  - โคมไฟเสากระโดง 5  ไมล ์
      เวน้แต่เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 เมตร 3  ไมล ์
- โคมไฟขา้งเรือ 2  ไมล ์
- โคมไฟทา้ยเรือ 2  ไมล ์
- โคมไฟพว่งจูง 2  ไมล ์
- โคมไฟสีขาว แดง เขียง หรือเหลือง มองเห็นไดร้อบทิศ 2  ไมล ์

(ค) เรือที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร 
  - โคมไฟเสากระโดง 2  ไมล ์
  - โคมไฟขา้งเรือ 1  ไมล ์
  - โคมไฟทา้ยเรือ 2  ไมล ์
  - โคมไฟพว่งจูง 2  ไมล ์
-  โคมไฟสีขาว แดง เขียง หรือเหลือง มองเห็นไดร้อบทิศ 2  ไมล ์

(ง) เรือหรือวตัถุที�บางส่วนจมอยูใ่ตน้ํ� า  มองเห็นไม่เด่นชดั ขณะถูกลากจูง 
-  โคมไฟสีขาวมองเห็นไดร้อบทิศ 3  ไมล ์

 
 สาํหรับตาํแหน่งที�ติดตั�งและรายละเอียดทางเทคนิคโคมไฟ และทุ่นเครื�องหมาย ทั�งนี� โดยมี
คาํนิยาม “ความสูงเหนือตวัเรือ” หมายความว่า  ความสูงเหนือดาดฟ้าที�ยาวต่อเนื�องกนัชั�นบนสุด  
ความสูงดงักล่าวให้วดัจากจุดใตที้�ตั�งของโคมไฟทางดิ�ง  ทั�งนี� ติดตั�งโคมไฟและระยะต่อระหว่าง
โคมไฟทางดิ�ง คือ 
 (ก) เรือกลที�มีความยาวตั�งแต่ 20 เมตร ขึ�นไป โคมไฟเสากระโดงตอ้งติดตั�งดงันี�  
  1. โคมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ หรือถา้ใชเ้พียงดวงเดียวเท่านั�น ตอ้งอยูสู่งเหนือตวั
เรือไม่นอ้ยกวา่ 6 เมตร ถา้ตวัเรือกวา้ง 6 เมตร โคมไฟตอ้งอยูสู่งเหนือตวัเรือไม่นอ้ยกวา่ความกวา้ง
ของเรือ อยา่งไรก็ตาม โคมไฟดงักล่าวตอ้งอยูสู่งเหนือตวัเรือไม่เกิน 12 เมตร 
  2. เมื�อมีโคมไฟเสากระโดงสองดวง โคมไฟเสากระโดงตอนทา้ยเรือตอ้งอยู่สูงกว่า
โคมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือในทางดิ�งไม่นอ้ยกวา่ 4.5 เมตร 
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(ข)  ระยะต่อทางดิ�ง  ระหว่างโคมไฟเสากระโดงของเรือกลในทุกสภาพปกติของการ
บรรทุกของเรือ  เมื�อมองจากหัวเรือในระยะ 1,000 เมตร ที�ระดับนํ� าทะเล ต้องเห็นโคมไฟ
เสากระโดงตอนทา้ยเรืออยูสู่งกวา่ และแยกจากโคมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ 
 

  
ภาพที� 4.2 ความยาวของเรือตั�งแต่ 20 เมตร ขึ�นไป ภาพที� 4.3 การติดตั� งโคมไฟระหว่างโคมไฟ

เสากระโดงของเรือกล 
 
 (ค) โคมไฟเสากระโดงเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 12 เมตรขึ�นไป แต่ไม่ถึง 20 เมตร ตอ้งติดตั�ง
ใหสู้งเหนือกราบเรือไม่นอ้ยกวา่ 2.5 เมตร 
 (ง) เรือกล  ที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร อาจติดตั�งโคมไฟดวงสูงสุดให้สูงเหนือกราบเรือ
นอ้ยกวา่ 2.5 เมตร ก็ได ้หากติดตั�งโคมไฟเสากระโดงเพิ�มขึ�นอีกหนึ�งดวง จากโคมไฟขา้งเรือ และ
ทา้ยเรือแลว้โคมไฟเสากระโดงนั�น ตอ้งใหอ้ยูสู่งเหนือโคมไฟขา้งเรือไม่นอ้ยกวา่ 1 เมตร  

ภาพที� 4.4  การติดโคมไฟเสากระโดงเรือกล                 
ที�มีความยาวตั�งแต่ 12 เมตรขึ�นไป 

ภาพที� 4.5  การติดตั�งโคมไฟเรือกลที�มีความยาว                 
ไม่ถึง 12 เมตร 

 
 (จ) โคมไฟเสากระโดงหนึ�งดวงในจาํนวนสองหรือสามดวงที�กาํหนด ให้ติดตั�งในเรือกล
ขณะจูงหรือดนัเรืออื�น  ตอ้งติดตั�งที�ที�เดียวกนักบัโคมไฟเสากระโดงตอนหัวเรือ หรือตอนทา้ยเรือ 
ทั�งนี� ถา้ติดตั�งที�เสากระโดงตอนทา้ยเรือ โดมไฟตํ�าสุดที�เสากระโดงตอนทา้ยเรือ ตอ้งสูงเหนือโคม
ไฟเสากระโดงตอนหวัเรืออยา่งนอ้ย 5.5 เมตร ในทางดิ�ง 
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 (ฉ)  1. โคมไฟเสากระโดงดวงเดียว หรือหลายดวง ตอ้งติดตั�งไวเ้หนือ และอยู่ห่างจาก
โคมไฟดวงอื�น และตอ้งไม่มีสิ�งบงัแสงของโคมไฟนั�น นอกจากนี�กาํหนดไวใ้นขอ้ 2 
  2. เมื�อไม่อาจติดตั�งโคมไฟ มองเห็นไดร้อบทิศตามขอ้ 1 หรือที�ใตโ้คมไฟเสากระโดง 
อาจติดตั�งที�เหนือโคมไฟเสากระโดงตอนท้าย หรือติดตั�งในทางดิ�ง ในบริเวณระหว่างโคมไฟ
เสากระโดงตอนหวัเรือกบัโคมไฟเสากระโดงตอนทา้ยเรือ  
 (ช) โคมไฟขา้งเรือที�กาํหนดใหติ้ดตั�งในเรือกล ตอ้งติดตั�งให้อยูสู่งเหนือตวัเรือ ไม่เกินกวา่
สามในสี�ของความสูงของโคมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ และตอ้งไม่ให้อยูต่ ํ�าปะปนกบัโคมไฟส่อง
สวา่งดาดฟ้าหรือดว้ย 

  
ภาพที� 4.6  แสดงที�ติดตั�งไฟเสากระโดง สาํหรับ

เรือกลที�กาํลงัลากจูงหรือดนัเรือ 
ภาพที� 4.7   การติดตั�งโคมไฟขา้งเรือที�กาํหนด                   

ใหติ้ดตั�งในเรือกล 
 
 (ซ) โคมไฟขา้งเรือ ถา้เป็นโคมไฟแบบรวมอยูใ่นดวงโคมเดียวกนั เมื�อติดตั�งในเรือกลที�มี
ความยาวไม่ถึง 20 เมตร ใหอ้ยูต่ ํ�ากวา่โคมไฟเสากระโดงไม่นอ้ยกวา่ 1 เมตร 
 (ฌ) เมื�อตอ้งติดตั�งโคมไฟสอง หรือสามดวง ซ้อนกนัในทางดิ�ง ตามกฎกระทรวงนี�  ตอ้ง
ติดตั�งใหมี้ระยะต่อดงันี�  
  1. เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป ให้มีระยะต่อทางดิ�งไม่นอ้ยกวา่ 2 เมตร และ
โคมไฟดวงตํ�าสุดตอ้งยูสู่งเหนือตวัเรือไม่นอ้ยกวา่ 4 เมตร เวน้แต่ที�นั�นไดก้าํหนดให้เป็นที�ติดตั�งโคม
ไฟเรือจูงใหติ้ดตั�งสูงไม่นอ้ยกวา่ 4 เมตร เหนือตวัเรือ 
  2. เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 เมตร ใหมี้ระยะต่อทางดิ�งระหวา่งกนัไม่นอ้ยกวา่ 1 เมตร 
และโคมไฟดวงตํ�าสุดตอ้งอยูสู่งเหนือกราบเรือไม่นอ้ยกวา่ 2 เมตร เวน้แต่ที�นั�นไดก้าํหนดให้เป็นที�
ติดตั�งโคมไฟเรือจูง ใหติ้ดตั�งสูงไม่นอ้ยกวา่ 2 เมตร เหนือตวัเรือ 
  3. เมื�อตอ้งติดตั�งโคมไฟสามดวง ระยะต่อทางดิ�งตอ้งเท่ากนั 
 (ญ) โคมไฟมองเห็นได้รอบทิศ ดวงล่างในจาํนวนสองดวงที�กาํหนดให้ติดตั� งซ้อนกัน
ในทางดิ�งในเรือขณะทาํการประมง  ตอ้งติดตั�งใหอ้ยูสู่งเหนือโดมไฟขา้งเรือ มีระยะไม่นอ้ยกวา่สอง
เท่าของระยะต่อระหวา่งโคมไฟสองดวงที�ติดตั�งซอ้นกนัในทางดิ�งนั�น 
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ภาพที� 4.8 การติดตั�งโคมไฟขา้งเรือ 
 

ภาพที� 4.9 การติดตั�งโคมไฟเรือที�มีความยาว                 
ตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป 

ภาพที� 4.10 การติดตั�งโคมไฟบนเรือที�มีความยาว                  
ไม่ถึง 20 เมตร 

ภาพที� 4.11 การติดตั�งโคมไฟความสูงของไฟที�                 
เห็นไดร้อบิทศ สาํหรับเรือประมง                    
ขณะทาํการประมง 

 
 (ฏ) เมื�อตอ้งติดตั�งโคมไฟเรือทอดสมอสองดวง โดยดวงหน้าตอ้งอยู่สูงกว่าดวงหลงัไม่
นอ้ยกวา่ 4.5 เมตร เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป โคมไฟเรือทอดสมอดวงหนา้ตอ้งอยูสู่ง
เหนือตวัเรือไม่นอ้ยกวา่ 6 เมตร 

ภาพที� 4.12 รูปแสดงไฟ ขณะจอดทอดสมอ 
 

ภาพที� 4.13 การติดตั�งไปบนเรือที�มีความยาว                   
ตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 
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 สาํหรับการติดตั�งโคมไฟ และระยะห่างระหวา่งโคมไฟทางระดบับนเรือดงันี�  
  (ก) เรือกล  ที�ก ําหนดให้ต้องติดตั� งโคมไฟเสากระโดงสองดวง ระยะห่างทางระดับ
ระหวา่งโคมไฟทั�งสองดวงตอ้งไม่นอ้ยกวา่ครึ� งหนึ�งของความยาวของเรือ แต่ตอ้งไม่เกิน 100 เมตร 
โดมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ ตอ้งติดตั�งที�ระยะไม่เกินหนึ�งในสี�ของความยาวของเรือวดัจากหวัเรือ
สุด 
  (ข) เรือกลที�มีความยาวตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป โคมไฟขา้งเรือตอ้งไม่ติดตั�งให้อยูด่า้นหน้า
ของโคมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ แต่ตอ้งติดตั�งใหอ้ยู ่ณ ที� หรือใกลก้บัขา้งเรือ 
 

  
ภาพที� 4.14 รูปแสดงระยะห่างของโคมไฟ                   

เสากระโดงในทางราบ 
ภาพที� 4.15 การติดตั�งโคมไฟความยาวของเรือ

ตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป 
 
 (ค) เมื�อติดตั�งโคมไฟ มองเห็นไดร้อบทิศ ในทางดิ�งระหว่างโคมไฟเสากระโดงตอนหัว
เรือ และโคมไฟเสากระโดงตอนทา้ยเรือ ตอ้งติดตั�งในระยะห่างทางระดบั ซึ� งวดัจากเส้นกึ�งกลางที�
ลากจากหวัเรือไปทา้ยเรือ ไปทางขวางของเรือ มีระยะไม่นอ้ยกวา่ 2 เมตร 
 
  สําหรับการติดบงัเพลิงสําหรับโคมไฟขา้งเรือ  เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป โคม
ไฟขา้งเรือตอ้งติดตั�งบงัเพลิง ซึ� งดา้นในที�ติดตวัเรือ ตอ้งทาํสีดาํชนิดดา้น เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 
เมตร ตอ้งติดตั�งบงัเพลิงซึ� งดา้นในที�ติดตวัเรือ ตอ้งสีดาํชนิดดา้น สําหรับโคมไฟแบบรวมอยูใ่นดา้น
โคมเดียวกนัที�ใช้ไส้หลอดเส้นเดียวกนัทางดิ�ง และการกั�นระหว่างส่วนของโคมไฟ ที�เป็นสีเขียว
และสีแดงแคบมากก็ไม่จาํเป็นตอ้งติดตั�งบงัเพลิงดา้นนอกของโคมไฟ 
  ในดา้นการจดัทาํทุ่นเครื�องหมายนั�น กาํหนดใหมี้การดาํเนินการดงันี�  
  (ก) ทุ่นเครื�องหมายตอ้งเป็นสีดาํ และขนาดดงันี�  
   1. ทุ่นเครื�องหมายรูปทรงกลม ตอ้งมีขนาดเส้นผา่ศูนยก์ลางไม่นอ้ยกวา่ 0.6 เมตร 
   2. ทุ่นเครื�องหมายรูปกรวย ตอ้งมีเส้นผา่ศูนยก์ลางของฐานไม่นอ้ยกวา่ 0.6 เมตร และ
ความสูงตอ้งเท่ากบัความยาวของเส้นผา่ศูนยก์ลางของฐาน 



25 
 

   3. ทุ่นเครื�องหมายรูปทรงกระบอก ตอ้งมีขนาดเส้นผา่ศูนยก์ลางไม่นอ้ยกวา่ 0.6 เมตร 
และความสูงตอ้งเป็นสองเท่าของความยาวของเส้นผา่ศูนยก์ลาง 
   4. ทุ่นเครื�องหมายรูปสี� เหลียมขนมเปียกปูน ตอ้งประกอบด้วยทุนเคร่องหมายรูป
กรวยตามสองทุน มีฐานติดกนั 
  (ข) ระยะต่อทางดิ�งระหวา่งทุ่นเครื�องหมาย ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 1.5 เมตร 

 
ภาพที� 4.16 ขนาดทุ่นเครื�องหมายของเรือที�มีความยาว 20 เมตรขึ�นไป 

 
  (ค)  เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 เมตร อาจใชทุ้่นเครื�องหมายที�มีขนาดเล็กกวา่ได ้แต่ตอ้งได้
สัดส่วนขนาดของเรือ และระยะต่อระหวา่งกนัอาจลดไดต้ามส่วน 
 
  ในดา้นรายละเอียดเกี�ยวกบัสีของไฟ   สีของไฟเรือเดินทุกชนิดตอ้งเป็นไปตามมาตรฐาน
ดงัต่อไปนี�  คือ  ตอ้งอยูภ่ายในขอบเขตของพื�นที�ตามที�ระบุไวใ้นไดอะแกรมของแต่ละสี  ซึ� งกาํหนด
ขึ� นโดยคณะกรรมาธิการระหว่างประเทศ ว่าด้วยแสงสว่าง (International Commission on 
Illumination) ขอบเขตของพื�นที�สีแต่ละสี ไดถู้กกาํหนดขึ�นเป็นมุมโคออดิเนท ดงันี�  

1. สีขาว 
ทางนอน 0.525  0.525  0.452 
  0.310  0.310  0.443 
ทางตั�ง  0.382  0.440  0.440 
  0.348  0.283  0.382 
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 2. สีเขียว  
  ทางนอน 0.028  0.009  0.300 
    0.202 
  ทางตั�ง  0.385  0.723  0.511 
    0.356 
 3. สีแดง 
  ทางนอน 0.680  0.660  0.735  0.721 
  ทางตั�ง  0.320  0.320  0.265  0.259 
 4. สีเหลือง 
  ทางนอน 0.621  0.618  0.575  0.475 
  ทางตั�ง  0.382  0.382  0.425  0.406 
 
  การส่องสวา่งก็เป็นสิ�งสาํคญัดงันั�นจึงมีวิธีการคาํนวณกาํลงัส่องสวา่งของแสงไฟอยา่งนอ้ย
ที�สุดไดค้าํนวณโดยใชสู้ตร ดงันี�  
 

� = 3.43	 × 	10
 × 	�	 ×	�
 ×	���  
 
  โดย I  คือ  เป็นกาํลงัส่องสวา่งของแสงไฟเป็นจาํนวนแรงเทียนในสภาพใชง้าน 
   T คือ  เป็นค่าที�ใกลเ้คียงของแฟคเตอร์ 2 x 10-7  ต่อหน่วยส่องสวา่ง 
  K คือ  เป็นสัมประสิทธิd การส่องต่อของบรรยากาศ ขณะที�มีการส่องสว่าง

ของแสงไฟ  สําหรับแสงไฟดงักล่าวขา้งตน้ ค่าของ K ตอ้งเป็น 0.8 
เมื�อระยะทศันวสิัยทางอุตุนิยมวทิยาประมาณ 13 ไมลท์ะเล 

 
  สาํหรับการตรวจสอบเชคเตอร์ทางระดบัไดก้าํหนดเป็นกฎไวด้งันี�  
  (ก) 1. โคมไฟขา้งเรือ ตอ้งมีแสงไฟที�มีกาํลงัส่องสวา่งตํ�า ส่องเป็นทางดา้นหนา้เรือ ตามที�
กาํหนดไว ้กาํลงัส่องสวา่งของแสงไฟดงักล่าว ตอ้งให้ลดนอ้ยลงระหวา่ง 1 องศา และ 3 องศา เมื�อ
พน้เขตเชคเตอร์ที�กาํหนดไว ้
   2. สาํหรับโคมไฟทา้ยเรือ โคมไฟเสากระโดงและโคมไฟขา้งเรือ ณ ที�มุม 22.5 องศา 
เลยเส้นฉากขา้งเรือไปทางทา้ยเรือ แสงไฟภายในวงของทางระดบั จะตอ้งมีกาํลงัส่องสว่างตํ�าสุด
ตามที�กาํหนดไวจ้นถึงมุม 5 องศา ก่อนถึงเขตเชคเตอร์ที�กาํหนดไวต้ั�งแต่มุม 5 องศา ก่อนถึงเขต     



27 
 

เชคเตอร์ไปจนถึงสุดเขตเชคเตอร์ที�กาํหนดไว ้กาํลังส่องสว่างของแสงไฟอาจลดลงร้อยละ 50 
ต่อจากนั�นกาํลงัส่องสว่างของแสงไฟจะลดน้อยลงตามลาํดบั จนมองไม่เห็นแสงไฟ เมื�อพน้เขต     
เชคเตอร์ที�กาํหนดไวอ้อกไปอีก จนถึงมุมไม่เกิน 5 องศา ของเขตเชคเตอร์ที�กาํหนด 
 

 

 
ภาพที� 4.17 ขอบเขตการเห็นไฟของโคมไฟ                  

ขา้งเรือ 
ภาพที� 4.18 ขอบเขตการเห็นไฟของโคมไฟ                    

เสากระโดง 
 
   (ข) โคมไฟมองเห็นไดร้อบทิศ  ตอ้งไม่ติดตั�ง ณ  ที�ซึ� งเสากระโดง ยอดเสากระโดง หรือ
โครงสร้างใดๆ บงัแสงไฟเป็นมุมเซคเตอร์เกิน 6 องศา เวน้แต่โคมไฟเรือทอดสมอไม่จาํเป็นตอ้ง
ติดตั�งใหสู้งเหนือตวัเรือเกินสมควร 
 

ภาพที� 4.19 การติดตั�งโคมไฟมองเห็นไดร้อบทิศ 
 
 การติดตั�งเชคเตอร์ทางดิ�งกาํหนดใหมี้การติดตั�งไวด้งันี�  
  (ก) เซคเตอร์ของแสงไฟทางดิ�งของดวงโคมไฟฟ้าที�ติดตั�ง เวน้แต่โคมไฟของเรือใบตอ้ง
เป็นดงันี�  
   1. อย่างน้อยที�สุดในมุมทุกมุม ระหว่าง 5 องศา ทางดา้นบนและดา้นล่างของแนว
ระดบัโคมไฟใหค้งกาํลงัส่องสวา่งตํ�าสุดตามที�กาํหนดไว ้
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   2. อยา่งนอ้ยที�สุด ระหวา่งมุม 7.5 องศา ทางดา้นบนและดา้นล่างของแนวระดบัโคม
ไฟ ใหค้งกาํลงัส่องสวา่งไวร้้อยละ 60 ของกาํลงัส่องสวา่งตํ�าสุดตามที�กาํหนดไว ้
  (ข) ในกรณีที�เป็นเรือใบ  เซคเตอร์ของแสงไฟทางดิ�งของดวงโคมไฟฟ้า เมื�อติดตั�ง ตอ้ง
เป็นดงันี�  
   1. อยา่งน้อยที�สุด ในมุมทุกมุมระว่างมุม 5 องศา ทางดา้นบนและดา้นล่างของแนว
ระดบัโคมไฟใหค้งกาํลงัส่องสวา่งตํ�าสุดตามที�กาํหนดไว ้
   2. อยา่งนอ้ยที�สุด ระหวา่งมุม 25 องศา ทางดา้นบน และดา้นล่างของแนวระดบัโคม
ไฟใหค้งกาํลงัส่องสวา่งไวร้้อยละ 50 ของกาํลงัส่องสวา่งตํ�าสุดตามที�กาํหนดไว ้

 

 
ภาพที� 4.20 ขอบเขตการเห็นของโคมไฟในทางดิ�ง ภาพที� 4.21 การติดตั�งโคมไฟต่างระดบั 

 
  (ค) ในกรณีที�เป็นดวงโคมไฟอื�นนอกจากดวงโคมไฟฟ้า ตอ้งให้ใกลเ้คียงที�สุดกบัรายการ
ละเอียดดงักล่าวแลว้เท่าที�จะทาํได ้
 
  ในดา้นรายละเอียดทางเทคนิคของเรื�องทาํสัญญาณเสียง มีขอ้กาํหนดดงันี�  
  1. หวดู 
   1.1 ความถี�และระยะไดย้ินเสียง ความถี�ขั�นมูลฐานของสัญญาณเสียงตอ้งอยูร่ะหวา่ง
ช่วง 70-700 เฮิตซ์ ระยะไดย้ินสัญญาณเสียงจากหวดูให้เป็นไปตามความถี�ที�กาํหนด ซึ� งอาจรวมถึง
ความถี�ขั�นมูลฐาน และ/หรือ ความถี�หนึ� งความถี�ใดหรือความถี�ที�สูงกวา่ ซึ� งอยูร่ะหวา่งช่วง 180-700 
เฮิตซ์  
   1.2 ขอบเขตความถี�ขั�นมูลฐาน เพื�อให้เป็นที�แน่ใจได้ว่า คุณสมบติัต่างๆ ของเสียง
หวูด มีครบตามที�กาํหนดความถี�ของคลื�นเสียงขั�นมูลฐานของหวูด ตอ้งอยู่ในระหว่างขอบเขต
ดงัต่อไปนี�  
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   1.2.1 70-200 เฮิตซ์ สาํหรับเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 200 เมตรขึ�นไป 
   1.2.2 130-350 เฮิตซ์ สาํหรับเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 75 เมตรขึ�นไป 
   1.2.3 250-700 เฮิตซ์ สาํหรับเรือที�มีความยาวไม่ถึง 75 เมตรขึ�นไป 
  1.3 ความดงัและระยะไดย้ินของเสียง  หวดูที�ติดตั�งในเรือตอ้งให้มีความดงัของเสียง
หวดูสูงสุดในทางตรง ห่างจากหวดูนั�น 1 เมตร และตอ้งมีระดบักาํลงัดนัของเสียงอยา่งนอ้ยที�สุด 1/3 
ของแถบเสียงคู่แปดคู่เดียวในช่วงความถี� 180-700 เฮิตซ์ ระยะไดย้ินของเสียงหวดูร้อยละ 90 ตาม
เส้นแกนเสียงขา้งหนา้ในสภาพลมสงดับนเรือ มีระดบัเสียงรบกวนโดยเฉลี�ย ณ ตาํบลที�ไดย้ินเสียง 
(ที� 250 เฮิตซ์ ในแถบเสียงคู่แปดมี 68 dB เป็นศูนยก์ลาง และที� 500 เฮิตซ์  ในแถบเสียงคู่แปดมี 63 
dB        เป็นศูนยก์ลาง) ในทางปฏิบติัระยะซึ� งไดย้ินเสียงหวดูจะเปลี�ยนแปลงไปเป็นอยา่งมากและ
ขึ�นอยู่กบัสภาพของลมฟ้าอากาศเป็นอย่างยิ�ง ค่าที�กาํหนดไวข้า้งตน้เป็นค่าที�กาํหนดไวใ้นสภาพ
อากาศธรรมดา แต่ถา้ภายใตส้ภาพลมแรงหรือระดบัเสียงโดยรอบ มีเสียงสูง ณ ตาํบลที�ไดย้ินเสียง
ระยะไดย้นิเสียงอาจลดลงเป็นอยา่งมาก 
  1.4 คุณลกัษณะของเสียงในทิศทางต่างๆ ระดบักาํลงัของเสียงของหวูดชนิดบงัคบั
ทิศทางในทิศทางใดๆ บนพื�นระดบัภายในมุม ± 45 องศา ของเส้นแกน จะตํ�ากวา่ระดบักาํลงัดนั
ของเสียงที�กาํหนดบนเส้นแกนเกิน 4 dB ไม่ได ้ในทิศทางอื�นๆ ระดบักาํลงัดนัของเสียงที�กาํหนดให้
บนเส้นแกนเกิน 10 dB ไม่ได ้ระยะไดย้ินในทิศทางอื�นอยา่งนอ้ยที�สุด ตอ้งเป็นครึ� งหนึ�งของเสียง
ทางเส้นแกนดา้นหนา้ของหวดู ระดบักาํลงัดนัของเสียงตอ้งวดัไดที้�แถบที� 1/3 ของแถบเสียงคู่แปดคู่
นั�น ซึ� งกาํหนดใหเ้ป็นระยะไดย้นิเสียง 
  1.5 ที�ติดตั�งหวดู เรือที�ใชห้วดูเวยีงหวดูเดียว ตอ้งติดตั�งให้ความดงัของเสียงที�ดงัที�สุด
ส่งตรงไปยงัดา้นหนา้ของเรือ   หวูดตอ้งติดตั�งบนเรือให้อยูสู่งเท่าที�จะทาํได ้เพื�อไม่ให้มีสิ�งกีดกนั
ขวางการแพร่เสียงและเพื�อเป็นการลดอนัตรายต่อระบบการไดย้นิของบุคคลดว้ยระดบัความดนัของ
สัญญาณเสียงบนเรือ ณ ตาํบลที�ไดย้นิเสียงตอ้งไม่เกินกวา่ 110 dB (A) และเมื�อสามารถทาํไดไ้ม่ควร
เกิน 100 dB (A)  
  1.6 การติดตั�งหวูดเกินกว่า 1 หวูด ถา้บนเรือติดตั�งหวูดห่างกนัมากกว่า 100 เมตร 
หวดูเหล่านั�นตอ้งจดัทาํมิใหเ้กิดเสียงดงัพร้อมกนั 
  1.7 ระบบหวูดที�ทาํงานร่วมกนั  ถ้ามีเสียงกีดขวางการแพร่เสียงจากหวูดอนัเดียว 
หรือของหวูดอนัหนึ�งในจาํนวนหลายอนั ตาม (1.5) อนัน่าจะทาํให้ขอบเขตระดบัของเสียงลดลง
เป็นอยา่งมาก ควรติดตั�งระบบหวดูที�ทาํงานร่วมกนั เพื�อชดเชยการลดลงของเสียงนี�  เพื�อให้เป็นตาม
เจตนารมณ์แห่งกฎกระทรวงให้ถือว่าระบบหวูดที�ทาํงานร่วมกันเป็นหวูดอนัเดียว หวูดเหล่านี�
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จะตอ้งติดตั�งห่างกนัไม่เกิน 100 เมตร และตอ้งปรับแต่งให้เสียงดงัไดพ้ร้อมกนั ความถี�ของเสียง
หวดูอนัหนึ�งอนัใดตอ้งใหต่้างกบัความถี�ของเสียงหวดูอนัอื�นๆ อยา่งนอ้ยที�สุด 10 เฮิตซ์ 
  2. ระฆงั หรือฆอ้ง 
  2.1 ความดงัของสัญญาณเสียง ระฆงัหรือฆอ้ง หรือสิ� งอื�นใดที�สามารถทาํเสียงได้
เหมือนระฆงั หรือฆอ้ง ตอ้งทาํระดบัความดงัของเสียงไดไ้ม่ตํ�ากวา่ 100 dB ในระยะ 100 เมตร จาก
ระฆงัหรือฆอ้งนั�น 
  2.2 การจดัทาํ ระฆงัและฆอ้งตอ้งทาํดว้ยวตัถุไม่เป็นสนิม และตอ้งออกแบบให้มีเสียง
ดงัชดัเจน ระฆงัสาํหรับเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 20 เมตรขึ�นไป เส้นผา่ศูนยก์ลางของปากระฆงัตอ้งไม่
นอ้ยกวา่ 300 มิลลิเมตร และตอ้งไม่ตํ�ากวา่ 200 มิลลิเมตร สาํหรับเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 12 เมตรขึ�น
ไปแต่ไม่ถึง 20 เมตร ถา้ทาํไดค้วรตีระฆงัดว้ยเครื�องกล เพื�อให้มีกาํลงัแรงตีสมํ�าเสมอแต่จะตีดว้ยมือ
ก็ได ้มวลสารที�ใช้ในการทาํเครื�องตีระฆงั ตอ้งมีไม่นอ้ยกว่าร้อยละ 3 ของมวลสารที�ใช้ในการทาํ
ระฆงั 
  3. การอนุมติั การจดัทาํเครื�องสัญญาณเสียง การทาํงานของเครื�องทาํสัญญาณเสียง และ
การติดตั�งบนเรือตอ้งไดรั้บการอนุมติัจากกรมเจา้ท่า 
 
  กฎวา่ดว้ยโคมไฟ  ทุนเครื�องหมาย และการใชส้ัญญาณเสียง กรมเจา้ท่าไดก้าํหนดให้มีการ
ใชด้งันี�  
 1. โคมไฟและทุ่นเครื�องหมาย  
  1.1 ความในหมวดนี�ใชใ้ชบ้งัคบัในทุกลกัษณะอากาศ 
  1.2 บทบญัญติัวา่ดว้ยโคมไฟใหใ้ชบ้งัคบัแต่เวลาพระอาทิตยต์กถึงเวลาพระเอาทิศขึ�น 
และระหว่างเวลาดงักล่าว ห้ามมิให้เปิดใช้โคมไฟอื�นใด เวน้แต่โคมไฟเช่นนั�นไม่ทาํให้เกิดความ
เขา้ใจผิดในเรื�องโคมไฟที�บงัคบัไวใ้นกฎกระทรวงนี�  หรือไม่ทาํให้ทศันวิสัย หรือลกัษณะชดัเจน
ของโคมไฟผดิเพี�ยนไป หรือรบกวนต่อยามระวงัเหตุ 
  1.3 โคมไฟที�กาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงนี�    ถา้ไดติ้ดตั�งแลว้ตอ้งเปิดใชต้ั�งแต่เวลาพระ
อาทิตยขึ์�นถึงเวลาพระอาทิตยต์ก ในทศันวิสัยจาํกดัดว้ย และอาจเปิดใชโ้คมไฟในกรณีอื�นๆ ที�เห็น
วา่จาํเป็นก็ได ้
  1.4 บทบญัญติัวา่ดว้ยทุนเครื�องหมายใหใ้ชบ้งัคบัในเวลากลางวนั 
  1.5 โคมไฟ และทุนเครื� องหมายที�กาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงนี�  ต้องเป็นไปตามที�
กาํหนดไวข้า้งตน้ 
 2. เรือกลกาํลงัเดิน 
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  2.1 เรือกลกาํลงัเดินตอ้ง 
   2.1.1 เปิดใชโ้คมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือหนึ�งดวง 
   2.1.2 เปิดใชโ้คมไฟเสากระโดงที�สองถดัไปทางทา้ยเรือหนึ�งดวง ให้อยูสู่งกว่า
โคมไฟเสากระโดงหวัเรือ เวน้แต่เรือที�มีความยาวไม่ถึง 50 เมตร ไม่จาํเป็นตอ้งเปิดใชโ้คมไฟดวงนี�  
แต่จะเปิดใชก้็ได ้
   2.1.3 เปิดใชโ้คมไฟขา้งเรือ 
   2.1.4 เปิดใชโ้คมไฟทา้ยเรือ 

ภาพที� 4.22 การใช้สัญญาณหมอกสําหรับ      
เรือกลที�มีความยาวตั�งแต่ 50 เมตร
ขึ�นไป ขณะกาํลงัเคลื�อนที� 

ภาพที� 4.23 การใชส้ัญญาณหมอกสําหรับเรือกลที�
มีความยาวไม่ถึง 50 เมตร ขณะกาํลงั
เคลื�อนที� 

 

  2.2 เรือที�มีเบาะอากาศรองรับ (air-cushion vessel) ขณะขบัเคลื�อนดว้ยวิธีระวางไม่ขบันํ� า
ใหเ้ปิดใชโ้คมไฟวบัสีเหลือมองเห็นไดร้อบทิศเพิ�มขึ�นอีกหนึ�งดวง จากที�บงัคบัใชไ้วใ้น 2.1  
2.3 (1) เรือกลที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร อาจเปิดใช้โคมไฟสีขาว มองเห็นไดร้อบทิศหนึ� ง
ดวง และโคมไฟขา้งเรือแทนการเปิดใชโ้คมไฟตาม (2.1) 
   (2) เรือกลที�มีความยาวไม่ถึง 7 เมตร ซึ� งอตัราความเร็วสูงสุดไม่เกินนอตให้
เปิดใชโ้คมไฟสีขาวมองเห็นไดร้อบทิศหนึ�งดวงแทนการเปิดใชโ้คมไฟตาม (2.1) และถา้สามารถทาํ
ใหเ้ปิดใชโ้คมไฟขา้งเรือดว้ย 
   (3) โคมไฟเสากระโดง หรือโคมไฟสีขาว มองเห็นไดร้อบทิศในเรือกลที�มี
ความยาวไม่ถึง 12 เมตร อาจติดตั�งอยู่นอกเส้นกึ� งกลางตามแนวหัวเรือ ถา้การติดตั�งที�เหนือเส้น
กึ� งกลางดวงเดียวกนั และติดตั�งอยู่เหนือเส้นกึ� งกลางตามแนวหัวเรือหรือให้อยู่ใกล้กบัแนวเส้น
กึ�งกลางหวัเรือ ทา้ยเรือในแนวเดียวกนักบัโคมไฟเสากระโดงหรือโคมไฟสีขาว มองเห็นไดร้อบทิศ
มากที�สุดเท่าที�จะทาํได ้
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ภาพที� 4.24 การใชส้ัญญาณหมอกสําหรับเรือที�มีเบาะอากาศรองรับความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 

ขณะกาํลงัเคลื�อนที� 
   
  2.4 การลากจูงและดนั 
   2.4.1 เรือกลเมื�อทาํการจูง ตอ้ง 
    2.4.1.1 เปิดใชโ้คมไฟเสากระโดงตอนหวัเรือ ซ้อนกนัสองดวงในทางดิ�ง 
เมื�อความยาวของพวงจูงวดัจากทา้ยเรือจูงถึงทา้ยสุดของเรือพ่วงเกิน 200 เมตร ให้เปิดใชโ้คมไฟ
ดงักล่าวสามดวง แทนการเปิดใชไ้ฟตามขอ้ 2.1.1 และขอ้ 2.2 
    2.4.1.2 เปิดใชโ้คมไฟขา้งเรือ 
    2.4.1.3 เปิดใชโ้คมไฟทา้ยเรือ 
    2.4.1.4 เปิดใชโ้คมไฟพ่วงจูง เหนือโคมไฟทา้ยเรือซ้อนกนัในทางดิ�งอีก
หนึ�งดวง 
    2.4.1.5 แสดงเครื�องหมายรูปสี� เหลี�ยมขนมเปียกปูน ณ ที�มองเห็นไดช้ัด
ที�สุด หนึ�งทุ่น เมื�อความยาวของพวงจูงเกิน200 เมตร 
   2.4.2 เมื�อเรือดนั และเรือที�ถูกดนัไปขา้งหน้าต่อสนิทติดกนั ให้ถือว่าเรือทั�ง
สองลาํเป็นเรือกลลาํเดียวกนัและตอ้งเปิดใชโ้คมไฟตาม 2.1  
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ภาพที� 4.25 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลความยาวไม่ถึง 50 เมตร ขณะพว่งจูงโดยมีความยาว

พว่งจูงยาวไม่เกิน 200 เมตร 
 

 
ภาพที� 4.26 การใชส้ัญญาณหมอกสําหรับเรือกลความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป ขณะพ่วงจูง โดยมี

ความยาวพว่งจูงยาวเกิน 200 เมตร 
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ภาพที� 4.27 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�ความยาวไม่ถึง 50 เมตร ขณะดนัเรือไปขา้งหนา้ 

 
ภาพที� 4.28 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�ความยาวไม่ถึง 50 เมตร ขณะพว่งจูงทางขา้ง 

 
2.5 เรือหรือวตัถุใดขณะถูกจูง นอกจากที�กาํหนดไวข้า้งตน้แลว้ตอ้งปฏิบติัดงันี�  
  2.5.1 เปิดใชโ้คมไฟขา้งเรือ 

  2.5.2 เปิดใชโ้คมไฟทา้ยเรือ 
   2.5.3 เมื�อความยาวของพวงจูงเกิน 200 เมตร ให้แสดงทุ่นเครื� องหมายรูป
สี�เหลี�ยมขนมเปียกปูน ณ ที�มองเห็นไดช้ดัเจนที�สุดหนึ�งทุ่น 
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2.6 (1) เรือที�ถูกดนัไปขา้งหน้า ซึ� งมิไดต่้อสนิทกนัเป็นลาํเดียวกบัเรือดนั ให้เปิด
ใชโ้คมไฟขา้งเรือที�ตอนหวัเรือ 
   (2) เรือที�ถูกจูงเทียบขา้ง ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟทา้ยเรือ และโคมไฟขา้งเรือที�ตอน
หวัเรือ  ทั�งนี�  เรือที�ถูกจูงเทียบขา้งหรือถูกดนัเป็นกลุ่ม ไม่วา่มีจาํนวนเท่าใดก็ตามตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ
เสมือนเป็นเรือลาํเดียวกนั 
  2.7 เรือ หรือวตัถุที�บางส่วนจมอยูใ่ตน้ํ� า มองเห็นไม่เด่นชดั หรือพวงของเรือและหรือ
วตัถุขณะถูกลากจูง 
   1. ถา้ความกวา้งไม่ถึง 25 เมตร ให้เปิดใชโ้คมไฟสีขาว มองเห็นไดร้อบทิศหนึ�ง
ดวง ณ ที�หรือใกล้กับส่วนหัวมากที�สุด และอีกดวงหนึ� ง ณ ที�ใกล้กบัส่วนท้ายมากที�สุด เวน้แต่
ภาชนะเปลือกอ่อน บรรจุของเหลวที�ลอยนํ� าได ้(deaconess) ไม่จาํเป็นตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ ณ ที�ใกล้
กบัส่วนหวัมากที�สุด 
   2. ถา้ความกวา้ง 25 เมตรขึ�นไป ให้เปิดใช้โคมไฟสีขาว มองเห็นได้รอบทิศ
เพิ�มขึ�นอีก 2 ดวง ณ ที�หรือใกลก้บัขอบดา้นขา้งตอนที�กวา้งที�สุด 
   3. ถา้ความกวา้งมากกวา่ 100 เมตร ให้เปิดใชโ้คมไฟสีขาว มองเห็นไดร้อบทิศ
เพิ�มขึ�น ณ ที�ระหวา่งโคมไฟตามขอ้ 1 และ 2 โดยระยะห่างระหวา่งโคมไฟ ตอ้งไม่เกิน 100 เมตร 
   4. แสดงเครื�องหมายรูปสี� เหลี�ยมขนมเปียกปูน ณ ที�หรือใกลก้บัตาํแหน่งทา้ยสุด
ของเรือหรือวตัถุที�อยู่ทา้ยของพ่วง และถ้าความยาวมากกว่า 200 เมตร ให้แสดงเครื�องหมายรูป
สี� เหลี�ยมขนมเปียกปูนเพิ�มขึ�นอีกหนึ� งทุ่น ณ ที�ซึ� งสามารถมองเห็นไดช้ดัที�สุด และอยู่ค่อนไปทาง
ตอนหวัเท่าที�จะทาํได ้
  2.8 ในกรณีที� มีเหตุที�ท ําให้เรือ หรือวตัถุที�ถูกจูงไม่สามารถเปิดใช้โคมไฟแสดง
เครื�องหมายตาม 2.5 หรือ 2.6 ได ้ตอ้งใชม้าตรการทุกอยา่งเท่าที�จะทาํได ้ดว้ยการจดัให้มีแสดงสวา่ง
ที�เรือ หรือวตัถุที�จูงลาก หรืออยา่งนอ้ยที�สุด ตอ้งแสดงใหรู้้วา่มีเรือ หรือวตัถุนั�นอยู ่
  2.9 ในกรณีที�มีเหตุทาํให้เรือ ซึ� งตอ้งปกติมิให้ใชใ้นการลากจูง ไม่สามารถเปิดใชโ้คม
ไฟตาม 2.1 และ 2.2 เรือดงักล่าวไม่ตอ้งเปิดใช้โคมไฟเหล่านั�น ขณะทาํการลากจูงเรืออื�นที�อยูใ่น
ฐานะ อบัจน หรือตอ้งการความช่วยเหลือดว้ยเหตุอื�น ให้ใช้มาตรการทั�งหลายที�แสดงถึงลกัษณะ
ความสัมพนัธ์ระหวา่งเรือจูง และเรือที�ถูกจูง โดยเฉพาะอยา่งยิ�งตอ้งส่องสวา่งไปยงัสายจูง  
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ภาพที� 4.29 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�ความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 
                                      ขณะดนัเรือไปขา้งหนา้ 
 

 

ภาพที� 4.30 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�ความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป  
       ขณะพว่งจูงทางขา้ง 
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 3. เรือไม่อยูใ่นบงัคบั หรือเรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั 

  3.1 เรือไม่อยูใ่นบงัคบั ตอ้ง 

   3.1.1 เปิดใช้โคมไฟสีแดง มองเห็นได้รอบทิศสองดวงซ้อนกนัในทางดิ�ง ณ          
ที�มองเห็นไดช้ดัที�สุด 

   3.1.2 แสดงทุนเครื�องหมายรูปทรงกลม หรือที�มีลกัษณะคลา้ยรูปทรงกลมสอง
ทุ่นซอ้นกนัในทางดิ�ง ณ ที�มองเห็นไดช้ดัเจน 

   3.1.3 ขณะเคลื�อนที� นอกจากตอ้งเปิดใช้โคมไฟตามขอ้นี� แล้ว ตอ้งใช้โคมไฟ
ขา้งเรือและโคมไฟทา้ยเรือเพิ�มขึ�นอีกดว้ย 

 

ภาพที� 4.31 การใชส้ัญญาณหมอกขณะที�เรือไม่อยูใ่นบงัคบั ขณะหยดุอยูก่บัที� 
 

  3.2 เรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั เวน้แต่เรือขณะทาํการกวาดทุ่น
ระเบิดตอ้ง 

   3.2.1 เปิดใชโ้คมไฟมองเห็นไดร้อบทิศสามดวงซอ้นกนัในทางดิ�ง ณ ที�มองเห็น
ไดช้ดัที�สุด โคมไฟดวงบนสุดและดวงล่างสุดเป็นสีแดง และดวงกลางเป็นสีขาว 

   3.2.2 แสดงทุ่นเครื�องหมายสามทุ่นซ้อนกนัในทางดิ�ง ณ ที�มองเห็นไดช้ดัที�สุด 
ทุ่นล◌ูกบนสุดและล่างสุดเป็นรูปทรงกลม และลูกกลางเป็นรูปสี�เหลี�ยมเปียกปูน 
   3.2.3 ขณะเคลื�อนที� ตอ้งเปิดใช้โคมไฟเสากระโดงหัวเรือ ขา้งเรือและทา้ยเรือ
เพิ�มจากที�ตอ้งเปิดใชต้าม (3.2.1)  
   3.2.4 เมื�อทอดสมออยู ่ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายเพิ�มขึ�นจาก 

(3.2.1) และ (3.2.2) 
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ภาพที� 4.32 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือไม่อยูใ่นบงัคบั ขณะเคลื�อนที� 
 

 

ภาพที� 4.33 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั 

                                ขณะหยดุอยูก่บัที� 
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ภาพที� 4.34   การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือมีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป  
ไม่สามารถบงัคบัการเดินไดค้ล่องตวั ขณะเคลื�อนที� 

 

 

ภาพที� 4.35 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือมีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 

                                       ไม่สามารถบงัคบัการเดินไดค้ล่องตวั ขณะจอดทอดสมอ 
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   3.2.5 เรือขณะทาํการลากจูง อนัเป็นเหตุให้ไม่สามารถที�จะเปลี�ยนเข็มเดินเรือ
ของตนเองได ้ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุนเครื�องหมายตาม 3.2 ขอ้ 1 และ 2 เพิ�มขึ�นจากที�ตอ้ง
เปิดใชโ้คมไฟหรือแสดงทุนเครื�องหมายตามขอ้ 3.1 

 
ภาพที� 4.36 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�มีความยาวไม่ถึง 50 เมตร 

                                        ขณะจูงเรืออื�น และไม่สามารถเปลี�ยนเขม็ของตนเองได ้

 
ภาพที� 4.37 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�มีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 

       ขณะจูงเรืออื�น และไม่สามารถเปลี�ยนเขม็ของตนเองได ้
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 3.3 เรือขนาดใดก็ตาม ขณะปฏิบติังานประดานํ� า ถา้ไม่อาจเปิดใช้โคมไฟ หรือแสดงทุน
เครื�องหมายตามไดต้อ้งปฏิบติัดงันี�  
  3.3.1 เปิดใชโ้คมไฟ มองเห็นไดร้อบทิศสามดวง ในทางดิ�ง ณ ที�มองเห็นไดช้ดัที�สุด 
ดวงบนสุดและล่างสุดเป็นสีแดง และดวงกลางเป็นสีขาว 

  3.3.2 แสดงแผน่แข็งจาํลอง ธงอกัษร “A” ตามประมวลสัญญาณธงระหวา่งประเทศ   
สูงไม่นอ้ยกวา่ 1 เมตร และใหแ้น่ใจวา่ ตอ้งมองเห็นไดร้อบทิศ 
 3.4 เรือขณะทาํการกวาดทุ่นระเบิด  ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟสีเขียว มองเห็นไดร้อบทิศสามดวง 
หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายรูปทรงกลมสามทุ่นเพิ�มขึ�นจากที�กาํหนดไว ้สําหรับการเปิดใช้โคมไฟ
สําหรับเรือกล หรือการเปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายของเรือขณะทอดสมอตามควรแก่
กรณี โคมไฟหนึ� งดวง หรือทุ่นเครื�องหมายหนึ�งทุ่นให้เปิดหรือแสดง ณ ที�ใช้ยอดเสากระโดงตอน
หัวเรือ และที�ปลายพรวนเสากระโดงตอนหัวเรือขา้งละหนึ� งดวงหรือหนึ� งทุน โดมไฟและทุ่น
เครื�องหมายดงักล่าว แสดงใหเ้รืออื�นทราบวา่มีอนัตราย หากเขา้มาใกลห้รือกวาดทุนระเหิดในระยะ 
1,000 เมตร 

  
ภาพที� 4.38 การใช้สัญญาณหมอกของเรือ

ขนา ด เล็ ก  ข ณะ ที� เ จ้า หน้า ที�
ปฏิบติังานที�อยูใ่ตน้ํ� า 

ภาพที� 4.39 การใชส้ัญญาณหมอกเรือกวาดทุนขณะ
ปฏิบติังาน 

 
 
  3.5 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร เวน้แต่เรือขณะปฏิบัติงานประดานํ� า ไม่
จาํเป็นตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุนเครื�องหมายตามขอ้นี�  
 4. เรือที�บงัคบัยากเพราะอตัรากินนํ� าลึกของเรือ อาจเปิดใชโ้คมไฟสีแดงมองเห็นไดร้อบ
ทิศซ้อนกนัในทางดิ�งสามดวง หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายรูปทรงกระบอกหนึ�งทุน ณ ที�มองเห็นได้
ชดัเจนที�สุดเพิ�มขึ�นจากที�กาํหนดไวส้าํหรับเรือกลตามขอ้ 3 
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ภาพที� 4.40 การใชส้ัญญาณหมอกสาํหรับเรือกลที�บงัคบัการเดินเรือไดย้าก 

    เนื�องจากอตัรากาํหลงักินนํ�าลึกของเรือ 

 

 5. เรือนาํร่อง 
  5.1 เรือขณะทาํหนา้ที�นาํร้อง ตอ้ง 

   5.1.1 เปิดใช้โคมไฟสองดวงซ้อนกนัในทางดิ�ง มองเห็นไดร้อบทิศ ณ ที�หรือ
ใกลเ้สากระโดง โคมไฟดวงบนสีขาวและดวงล่างสีแดง 

   5.1.2 เมื�อกาํลงัเดินใหเ้ปิดใชโ้คมไฟขา้งเรือ และโคมไฟทา้ยเรือเพิ�มขึ�น 

   5.1.3 เรือที�ทอดสมอ ให้เปิดใช้โคมไฟ หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายสําหรับเรือ      
ที�ทอดสมอขามขอ้ 5.1.1 

  5.2 เรือขณะไม่ไดท้าํหนา้ที�นาํร่อง ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุนเครื�องหมายตาม   
ที�กาํหนดไวต้ามขนาดความยาวของเรือ 
 6. เรือที�ทอดสมอและเรือที�ติดตื�น 

  6.1 เรือที�ทอดสมอ ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟหรือแสดงทุนเครื�องหมาย ณ ที�มองเห็นไดช้ดั
ที�สุดดงันี�  
   6.1.1 เปิดใช้โคมไฟมองเห็นได้รอบทิศ สีขาวหนึ� งดวง หรือแสดงทุ่น
เครื�องหมายรูปทรงกลมหนึ�งทุ่นไวต้อนหนา้เรือ 

   6.1.2 เปิดใช้โคมไฟมองเห็นไดร้อบทิศ สีขาวหนึ� งดวง ณ ที�หรือใกล้ทา้ยเรือ
โดยใหอ้ยูต่ ํ�ากวา่ดวงที�ใหก้าํหนดาํไวใ้น 6.1.1 
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ภาพที� 4.41 การใชส้ัญญาณหมอกเรือนาํร่องความยามไม่ถึง 50 เมตร ขณะทอดสมอ 

 

 
 

ภาพที� 4.42   การใชส้ัญญาณหมอกเรือนาํร่องความยามตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 

    ขณะทอดสมอและปฏิบติัหนา้ที�นาํร่องอยู ่
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ภาพที� 4.43 การใชส้ัญญาณหมอกเรือมีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป ขณะทอดสมอ 

   

 
ภาพที� 4.44 การใชส้ัญญาณหมอกเรือมีความยาวไม่ถึง 50 เมตร ขณะทอดสมอ 

 

  6.2 เรือที�มีความยามไม่ถึง 50 เมตร อาจเปิดใชโ้คมไฟมองเห็นไดร้อบทิศสีขาวหนึ�ง
ดวง ณ ที�มองเห็นไดช้ดัสุดแทนโคมไฟตาม 6.1  
  6.3 เรือที�ทอดสมอและเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 100 เมตรขึ�นไป ตอ้งเปิดใชโ้คมไฟที�
ใชข้ณะทาํงาน หรือโคมไฟอื�นใดที�มีลกัษณะทดัเทียมกนัใหส่้องสวา่งทั�วดาดฟ้าของเรือนั�นดว้ย 

  6.4 เรือที�ติดตื�นให้เปิดใช้โคมไฟตาม 6.1 และ 6.2 และให้เปิดใช้โคมไฟ ณ ที�
มองเห็นไดช้ดัเจนที�สุดเพิ�มขึ�นได ้ดงันี�  
   6.4.1 เปิดใชโ้คมไฟมองเห็นไดร้อบทิศสีแดงสองดวงซอ้นกนัในทางดิ�ง 

   6.4.2 แสดงทุนเครื�องหมายรูปทรงกลมสามทุ่นซอ้นกนัในทางดิ�ง 
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ภาพที� 4.45 การใชส้ัญญาณหมอกเรือที�ติดตื�นมีความยาวไม่ถึง 50 เมตร 

  

  6.5 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 7 เมตร เมื�อทอดสมออยู่ในร่องนํ� า ซึ� งไม่ใช่ทางเรือเดิน 
หรือโคมใกลก้บัร่องนํ� าแคบที�ทอดจอดเรือ หรือที�ซึ� งโดยปกติใชเ้ป็นทางเดินเรือของเรืออื�น ไม่ตอ้ง
เปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดงทุ่นเครื�องหมายตาม 6.1 และ 6.2 

  6.6 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร เมื�อติดตื�นไม่บงัคบัให้เปิดใชโ้คมไฟ หรือแสดง
ทุนเครื�องหมายตาม 6.4.1 และ 6.4.2  

 

ภาพที� 4.46 การใชส้ัญญาณหมอกเรือที�ติดตื�น มีความยาวตั�งแต่ 50 เมตรขึ�นไป 
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 สัญญาณเสียงและสัญญาณแสง 

 1. บททวนิาม 

“หวดู” หมายความวา่ เครื�องทาํสัญญาณเสียงใดๆ ที�สามารถทาํเสียงหวดูไดต้ามที�บงัคบัไว ้และ
ตอ้งเป็นตามที�กฎกระทรวงบงัคบัไว ้

“หวดูสั�น” หมายความวา่ เสียงหวดูที�มีระยะเสียงนานประมาณ 1 วนิาที 

“หวดูยาว” หมายความวา่ เสียงหวดูที�มีระยะเสียงนานตั�งแต่ 4 ถึง 6 วนิาที  

 2. อุปกรณ์สาํหรับสัญญาณเสียง 
  2.1 เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 12 เมตรขึ�นไป ตอ้งมีหวูดหนึ� งเครื�องและระฆงัหนึ� งใบ 
และเรือที�มีความยาวตั�งแต่ 100 เมตรขึ�นไป ตอ้งมีฆอ้งเพิ�มขึ�นอีก 1 ใบ ระดบัเสียงและความดงัของ
ฆอ้งตอ้งไม่ทาํให้เขา้ใจผิดวา่เป็นเสียงระฆงัหวดู ระฆงั ทั�งนี� โดยระฆงั หรือฆอ้ง หรือทั�งสองอยา่ง
อาจใชอุ้ปกรณ์อย่างอื�นที�มีลกัษณะของเสียงอยา่งเดียวกนัแทนก็ได ้ ทั�งนี� อุปกรณ์ดงักล่าวนั�นตอ้ง
สามารถทาํสัญญาณเสียงดว้ยมือได ้

 2.2 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร ไม่บงัคบัให้ตอ้งมีเครื�องมือทาํสัญญาณเสียตาม
ขอ้ 2.1 แต่ถา้ไม่มี เรือนั�นตอ้งมีวธีิอื�นที�ทาํสัญญาณเสียงไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 3. สัญญาณแสดงการบงัคบัการเดินเรือและสัญญาณเตือน 

  3.1 เมื�อเรือต่างๆ ขณะมองเห็นซึ� งกนัและกนั เรือกลกาํลงัเดิน เมื�อทาํการบงัคบัการ
เดินเรือตามที�ให้อาํนาจ หรือตามที�บงัคบัไวใ้นกฎกระทรวงนี�  ตอ้งแสดงสัญญาณการบงัคบัการ
เดินเรือดว้ยหวดู ดงันี�  
  หวดูสั�นหนึ�งครั� ง หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัเปลี�ยนเขม็เดินเรือไปทางขวา” 

  หวดูสั�นสองครั� ง หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัเปลี�ยนเขม็เดินเรือไปทางซา้ย” 

  หวดูสั�นสามครั� ง หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัใชเ้ครื�องจกัรถอยหลงั” 

  3.2 ขณะบงัคบัการเดินเรือ อาจใชส้ัญญาณแสงเพิ�มเติม สัญญาณหวดูที�กาํหนดไวใ้น 
3.1 ตามที�เห็นสมควรก็ได ้ดงันี�  
   3.2.1 สัญญาณแสงมีความหมายดงันี�  
   แสงหนึ�งวบั หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัเปลี�ยนเขม็เดินเรือไปทางขวา” 

   แสงสองวบั หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัเปลี�ยนเขม็เดินเรือไปทางซา้ย” 

   แสงสามวบั หมายความวา่ “ขา้พเจา้กาํลงัใชเ้ครื�องจกัรถอยหลงั” 

   3.2.2 ระยะนานของแสงไฟแต่ละแสงหนึ� งวบั ตอ้งประมาณหนึ� งวินาที ช่วง
ระยะเวลาระหวา่งวบัตอ้งประมาณหนึ�งวินาที และช่วงระยะเวลาระหวา่งการส่งสัญญาณแต่ละชุด
ตอ้งไม่นอ้ยกวา่สิบวนิาที 
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   3.2.3 ถา้ไดติ้ดตั�งโคมไฟสําหรับสัญญาณ ตอ้งเป็นโคมสีขาว มองเห็นไดร้อบ
ทิศ ในระยะอยา่งนอ้ยที�สุด 5 ไมล ์และตอ้งเป็นไปตามกฎกระทรวงที�กล่าวมาแลว้ขา้งตน้ 

  3.3 เมื�อเรือเขา้มาอยูใ่นขณะมองเห็นซึ� งกนัและกนัในร่องนํ� าแคบ หรือในร่องนํ� าทาง
เดินเรือ 

   3.3.1 เรือที�มีความประสงคจ์ะแซงขึ�นหนา้เรืออีกลาํหนึ�ง ตอ้งปฏิบติัตามโดยให้
สัญญาณหวดูประจาํเรือดงันี�  หวดูยาวสองครั� ง ติดตามดว้ยหวดูสั�นหนึ�งครั� งหมายความวา่ “ขา้พเจา้
มีความประสงคจ์ะแซงขึ�นหนา้ทางกราบขวาของท่าน” 

   3.3.2 เรือลาํที�กาํลงัจะถูกแซงขึ�นหนา้ เมื�อไดป้ฏิบติัตามบทบญัญติัที�กาํหนดไว้
แลว้ ตอ้งแสดงการยินยอมโดยใช้สัญญาณหวูดประจาํเรือเป็นชุด ดงันี�  หวูดยาวหนึ� งครั� ง หวูดสั� น
หนึ�งครั� ง หวดูยาวหนึ�งครั� งและหวดูสั�นหนึ�งครั� ง 

  3.4 เมื�อเรือเขา้มาอยูใ่นขณะมองเห็นซึ� งกนัและกนั กาํลงัเขา้มาใกลก้นั และจะเนื�อง
ดว้ยเหตุใดก็ตาม เรือลาํที�ไม่แน่ใจในความประสงคห์รือการกระทาํของเรือลาํอื�น หรือเรือลาํหนึ� ง
สงสัยการกระทาํของเรือลาํอื�นวา่ ไดก้ระทาํการเพียงพอหรือไม่ที�จะหลีกเลี�ยงการโดยกนั ให้เรือลาํ
ที�สงสัยนั� น แสดงความสงสัยของตนทันที ด้วยการใช้สัญญาณหวูดนั� นถี�ๆ อย่างน้อยห้าครั� ง
สัญญาณดงักล่าวอาจใชส้ัญญาณแสงวบัถี�ๆ อยา่งนอ้ยหา้ครั� งเพิ�มเติมก็ได ้

 3.5 เรือที�เดินเขา้ไปใกลท้างโคง้ หรือบริเวณร่องนํ� าแคบ หรือร่องนํ� าทางเรือเดินซึ� ง
มองไม่เห็นลาํอื�น เพราะมีสิ�งกีดขวางบงัอยู่ ตอ้งแสดงสัญญาณหวูดยาวหนึ� งครั� ง หรือเรือลาํอื�นที�
เดินเรืออยูใ่นบริเวณใกลท้างโคง้หรือเบื�องหลงัสิ�งกีดขวางนั�น เมื�อไดย้ินเสียงสัญญาณหวดูดงักล่าว
ตอ้งตอบสนองสัญญาณหวดูยาวหนึ�งครั� งเช่นกนั 

  3.6 ถา้เรือที�ติดตั�งหวดูไดห้ลายเครื�อง โดยมีระยะห่างกนัเกิน 100 เมตร ให้ใช้หวูด
เครื�องเดียวเท่านั�น สาํหรับเป็นสัญญาณแสดงการบงัคบัการเดินเรือและสัญญาณเตือน 

 4. สัญญาณเสียงในทศันวิสัยจาํกดั ในบริเวณหรือที�ใกลก้บับริเวณทศันวิสัยจาํกดั ไม่ว่า
จะเป็นกลางวนัหรือเวลากลางคืนก็ตาม ตอ้งใชส้ัญญาเสียง ดงันี�  
  4.1 เรือกล ขณะเคลื�อนที�ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงหวูดยาวหนึ� งครั� ง เวน้ระยะเวลา
เสียงหวดูแต่ละครั� งไม่เกิน 2 นาที 

  4.2 เรือกลที�กาํลงัเดินแต่หยุดอยู่และไม่เคลื�อนที� ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงหวูดยาว
สองครั� งติดต่อกนั ระยะเวลาระหวา่งหวดูประมาณ 2 วินาที การแสดงสัญญาณเสียงหวดูแต่ละชุด
ใหมี้ระยะห่างกนัไม่เกิน 2 นาที 

  4.3 เรือไม่อยูใ่นบงัคบั เรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั เรือที�บงัคบัยาก
เพราะอตัรากินนํ�าลึกของเรือ เรือใบ เรือขณะทาํการประมง และเรือขณะจูง หรือดนัเรืออื�นแทนที�จะ
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แสดงสัญญาเนียงตาม 4.1 หรือ 4.2 ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงหวูดสามรั� งติดต่อกนัเป็นชุดๆ เวน้
ระยะเวลาห่างแต่ละชุดไม่เกิน 2 นาที สัญญาณเสียงแต่ละชุดตอ้งเป็นดงันี�  หวดูยาวหนึ�งครั� งติดตาม
ดว้ยหวดูสั�นสองครั� ง 

 

ภาพที� 4.47 การแสดงสัญญาณการแซงเรือ 

 
ภาพที� 4.48 การใหส้ัญญาณแซงเรือทางโคง้ 
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  4.4 เรือที�พว่งไปกบัเรือจูงหนึ�งลาํ หรือเกินกวา่หนึ�งลาํ และถา้เรือพ่วงลาํสุดทา้ยมีคน
ประจาํเรือ ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงหวดูสี�ครั� งติดต่อกนัเป็นชุด เวน้ระยะเวลาแต่ละชุดไม่เกิน 2 นาที 
สัญญาเสียงแต่ละชุดตอ้งเป็นหวดูยาวหนึ� งครั� ง ติดตามดว้ยหวดูสั�นสามครั� ง เมื�อสามารถกระทาํได้
ใหแ้สดงสัญญาณเสียงนี� ในทนัทีภายหลงัสัญญาณเสียงของเรือจูง 

  4.5 เมื�อเรือดนั และเรือที�ถูกดนัไปขา้งหนา้ต่อสนิทติดกนัให้ถือวา่เรือทั�งสองลาํเป็น
เรือกลลาํเดียวกนั และตอ้งแสดงสัญญาณเสียงตาม 4.1 และ 4.2    
  4.6 เรือทอดสมอตอ้งรัวระฆงัเป็นชุด ชุดละประมาณ 5 วินาที เวน้ระยะเวลาระหวา่ง
ชุดไม่เกิน 1 นาที เรือที�มีความยาวตั�งแต่ 100 เมตรขึ�นไป ตอ้งรัวระฆงัตอนหวัเรือและทนัทีหลงัจาก
การรัวระฆงั ตอ้งรัวฆอ้งเป็นชุด ชุดละประมาณ 5 วินาที ที�ตอนทา้ยเรือ เรือที�ทอดสมอ อาจแสดง
สัญญาณเสียงหวูดเพิ�มขึ�นอีกสามครั� งติดต่อกนัดงันี�  หวูดสั� นหนึ� งครั� ง หวูดยาวหนึ� งครั� ง และหวูด
สั�นหนึ�งครั� งก็ได ้เพื�อเตือนเรือที�เล่นใกลเ้ขา้มาให้ทราบตาํแหน่งที�ทีเรือนั�นทอดสมอและอาจโดน
กนัได ้

  4.7 เรือที�ติดตื�น ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงระฆงั และถา้ตอ้งแสดสัญญาณเสียงฆอ้งตาม
ขอ้ 4.5 ตอ้งตีระฆงัแยกใหช้ดัเจนเพิ�มขึ�นอีกสามครั� งทนัที ทั�งก่อนและหลงัการรัวระฆงั เรือที�ติดตื�น 
อาจแสดงสัญญาณเสียงหวดูตามที�เห็นสมควรเพิ�มขึ�นอีกดว้ยก็ได ้

  4.8 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 12 เมตร ไม่บงัคบัให้ตอ้งแสดงสัญญาเสียงดงักล่าวแลว้     
แต่ถ้าไม่แสดงสัญญาเสียงตามที�กาํหนดไวข้้างตน้ ตอ้งแสดงสัญญาเสียงอย่างอื�นที�ใช้ได้ดีเวน้
ระยะห่างกนัไปไม่เกิน 2 นาที 

  4.9 เรือนาํร่อง อาจแสดงสัญญาณเสียงหวดูสั�นที�เหมือนกนัอีกสี�ครั� งเพิ�มเติมจาก ขอ้ 

4.1 4.2 และ 4.5 
 5. สัญญาณให้ระวงัอนัตราย เรือที�จาํเป็นตอ้งให้สัญญาณ เพื�อให้เรืออื�นระวงัอนัตราย 
อาจแสดงสัญญาณแสงหรือสัญญาณเสียงที�ไม่ทาํใหเ้กิดการเขา้ใจผดิวา่ เป็นสัญญาณอยา่งหนึ�งอยา่ง
ใดที�กาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงนี�   หรืออาจใชน้าํแสงไฟฉายของเรือ ส่องไปยงัทิศทางที�มีอนัตรายก็
ได ้   แต่การกระทาํการดงักล่าวตอ้งไม่เป็นการรบกวนเรืออื�น  สัญญาณแสงใดๆ เพื�อให้เรืออื�นระวงั
อนัตราย ตอ้งไม่ทาํให้เกิดการเขา้ใจผิดวา่เป็นไฟช่วยในการเดินเรือ  เพื�อประโยชน์ของขอ้นี�  ห้ามมิ
ใหใ้ชโ้คมไฟที�มีความเขม้สูง ซึ� งเปิดปิดสับกนัไป หรือหมุนที�มีจงัหวะแน่นอน เช่น ไฟกระพริบ 

 6. สัญญาณอบัจน เมื�อเรืออยูใ่นฐานะอบัจน และตอ้งการความช่วยเหลือ เรือนั�นตอ้งใช้
หรือแสดงสัญญาณตามที�กาํหนดไวใ้นกฎกระทรวงนี�  
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2.  กฎกระทรวง (พ.ศ. 2522) ออกตามความในพระราชบัญญตัิป้องกนัเรือดโดนกัน พ.ศ. 2522 

 1. การบงัคบัใช ้
  1.1 กฎกระทรวงนี� ใหบ้งัคบัแก่เรือไทย และเรือต่างประเทศที�อยูใ่นน่านนํ� าไทยที�เดิน
ทะเลเดินได ้และเรือไทยที�อยูใ่นทะเลหลวง 

  1.2 กฎกระทรวงนี�ไม่กระทบกระเทือนถึงขอ้บงัคบัที�ออกตามกฎหมายอื�น 

  1.3 เรือที�ได้สร้างขึ� น หรือมีวตัถุประสงค์เป็นพิเศษ จนไม่สามารถปฏิบัติตาม
บทบญัญติัแห่งกฎกระทรวงนี� ไดค้รบถว้นในขอ้หนึ� งขอ้ใดเกี�ยวกบั จาํนวน ที�ติดตั�ง ระยะ หรือวง
ขอบทศันวสิัยของแสงไฟ  หรือทุ่นเครื�องหมาย รวมทั�งการเปลี�ยนที�ติดตั�งและคุณสมบติัของเครื�อง
ทาํสัญญาณเสียง เมื�อรัฐมนตรีไดพ้ิจารณาเห็นวา่จะไม่เป็นการกระทบกระเทือนถึงงานพิเศษที�เรือ
นั�นปฏิบติัอยู ่เรือนั�นจะตอ้งปฏิบติัตามบทบญัญติัอื�น ซึ� งรัฐมนตรีไดพ้ิจารณาแลว้เห็นวา่มีผลบงัคบั
ต่อเรือนั�นไดใ้กลเ้คียงกบักฎกระทรวงนี� มากที�สุดเท่าที�จะทาํได ้ในส่วนที�เกี�ยวกบัจาํนวนที�ติดตั�ง 
ระยะหรือขอบทศันวิสัยของแสงไฟ หรือทุนเครื�องหมาย รวมทั�งการเปลี�ยนที�ติดตั�งและคุณสมบติั
ของเครื�องสัญญาณเสียง 

 2. ความรับผดิชอบ 

  2.1 เรือ หรือเจา้ของเรือ นายเรือ หรือลูกเรือ จะตอ้งรับผิดชอบจากผลที�เกิดขึ�นจาก
การละเลยในการปฏิบติัตามกฎกระทรวงนี�  หรือการละเลยในการระมดัระวงัอนัจะพึงมีตามปกติ
วสิัยของชาวเรือ หรือตามเหตุการณ์พิเศษเฉพาะกรณี 

  2.2 การตีความ และการปฏิบติัตามกฎกระทรวงนี�  ให้คาํนึงถึงอนัตรายในการเดินเรือ 
และเรือโดนกนั กบัเหตุการณ์พิเศษใดๆ ตลอดจนขอ้จาํกดัต่างๆ ของเรือที�เกี�ยวขอ้ง ซึ� งอาจปฏิบติั
ผดิแผกไปจากกฎกระทรวงนี�ไดต้ามความจาํเป็น เพื�อหลีกเลี�ยงอนัตรายที�จะเกิดขึ�นโดยกะทนัหนั 

 3. การใชบ้งัคบั ความในบทนี�ใหใ้ชบ้งัคบัแก่เรือในทุกสภาพทศันวสิัย 

 4. ยามระวงัเหตุ เรือทุกลาํตอ้งจดัยามระวงัเหตุ โดยใชส้ายตาและหูฟังตลอดเวลา รวมทั�ง
จดัวิธีการทุกอย่างที�มีอยู่ ให้พร้อมที�จะใช้ได้ทนัต่อเหตุการณ์และสภาพการณ์ เพื�อให้สามารถ
คาดคะเนไดโ้ดยสมบูรณ์ต่อสถานการณ์ และการเสี�ยงภยัจากการโดนกนั 

 5. อตัราความเร็วปลอดภยั เรือทุกลาํตอ้งเดินด้วยอตัราความเร็วปลอดภยัตลอดเวลา 
เพื�อที�เรือจะไดป้ฏิบติัโดยเหมาะสมและมีประสิทธิภาพในการหลีกเลี�ยงการโดยกนัและให้เรือหยุด
ได้ภายในระยะเวลาที�เหมาะสมกบัเหตุการณ์และสภาพการณ์ ในการพิจารณาว่าอตัราความเร็ว
เท่าใดเป็นอตัราความเร็วปลอดภยัใหใ้ชปั้จจยั ดงัต่อไปนี�มาพิจารณา 

  5.1 สาํหรับเรือทุกลาํ 

   5.1.1 สภาพแห่งทศันวสิัย 
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   5.1.2 ความหนาแน่นของการจราจร รวมทั�งแหล่งชุมชนเรือประมงและเรืออื�น 

   5.1.3 ความสามารถในการเดินเรือ ในลกัษณะเฉพาะที�เกี�ยวกบัระยะหยุดเรือ 
และความสามารถในการหนัเรือไดท้นัต่อสภาพการณ์ 

   5.1.4 ในเวลากลางคืน เมื�อปรากฏวา่มีแสงไฟมารบกวนทศันวิสัย เช่น แสงไฟ
จากฝั�ง หรือแสงไฟสาดส่องจากทา้ยเรือคนเอง 

   5.1.5 สภาพลมทะเล และกระแสนํ� า และอนัตรายต่างๆ ในการเดินเรือที�บริเวณ
นั�น 

   5.1.6 อตัรากินนํ�าลึกของเรือสัมพนัธ์กบัความลึกของนํ�า 

  5.2 สาํหรับเรือที�ใชเ้ครื�องเรดาร์ตอ้งพิจารณาปัจจยัดงัต่อไปนี� เพิ�มขึ�นดว้ย 

   5.2.1 คุณสมบติั ประสิทธิภาพ และขอ้จาํกดัของเครื�องอุปกรณ์เรดาร์ 

   5.2.2 ขอบเขตจาํกัดใดๆ ที�เกิดจากการใช้มาตรการส่วนจัดระยะของเครื� อง
เรดาร์ 

   5.2.3 สิ� งรบกวนในการตรวจต้นของเครื� องเรดาร์ เนื�องจากสภาพท้องทะเล 
อากาศ และอื�นๆ ที�แทรกซอ้น 

   5.2.4 เรือเล็ก กอ้นนํ� าแข็ง และวตัถุลอยนํ� าอื�นใดที�เครื�องเรดาร์อาจไม่สามารถ
ตรวจพบไดภ้ายในระยะที�สมควร 

   5.2.5 จาํนวน ตาํแหน่ง และการเคลื�อนไหวของเรือที�เครื�องเรดาร์ตรวจพบ 

   5.2.6 การประเมินค่าทศันวิสัยที�แน่นอนยิ�งขึ�น ซึ� งอาจเป็นไปได ้เมื�อใช้เครื�อง
เรดาร์วดัระยะของเรือหรือวตัถุต่างๆ ที�อยูใ่นบริเวณนั�น 

 6. การเลี�ยงภยัจากการโดนกนั 

  6.1 เรือทุกลาํ ตอ้งใช้วิธีการที�เหมาะสมทั�งปวงที�มีอยู่ให้ทนัสมยัต่อเหตุการณ์และ
สภาพการณ์ ในกรณีที�การเสี�ยงภยัจากการโดนกนัไดเ้กิดขึ�น หากมีกรณีใดๆ เป็นที�สงสัยให้ถือว่า
การเสี�ยงภยันั�นไดเ้กิดขึ�นแลว้ 

  6.2 เรือที�ไม่ไดติ้ดตั�ง และใชเ้ครื�องอุปกรณ์เรดาร์ ตอ้งใชใ้ห้ถูกวิธี รวมทั�งการคน้หา
เป้าระยะไกล เพื�อรับทราบเป็นการเตือนล่วงหน้าในการเสี�ยงภยัจากการโดนกนั และการหมาย
ตาํแหน่งเป้าที�ตรวจพบโดยเครื�องเรดาร์หรือเครื�องมือที�มีระบบคน้หาเป้าทดัเทียมกนั 

  6.3 ตอ้งไม่สันนิษฐานโดยอาศยัขอ้มูลที�บกพร่อง โดยเฉพาะขอ้มูลที�บกพร่องจาก
เครื�องเรดาร์ 

  6.4 ถา้มีเหตุเสี�ยงภยัจากการโดนกนัเกิดขึ�น ใหน้าํหวัขอ้ต่อไปนี�มาพิจารณา 
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   6.4.1 การเสี�ยงภยัเช่นนั�นถือวา่เกิดขึ�นแลว้ ถา้เรือที�แล่นเขา้หามีมุมเล็งของเข็ม
ทิศเปลี�ยนแปลงจนสังเกตได ้

   6.4.2 การเสี�ยงภยันั�น บางครั� งก็อาจเกิดขึ�นได ้แมว้า่มุมเล็งของเข็มทิศเปลี�ยนไป
อย่างเห็นไดช้ดัเจน โดยเฉพาะอย่างยิ�ง เมื�อเขาไปใกลเ้รือขนาดใหญ่มาก หรือพวงเรือจูง หรือเมื�อ
แล่นเขา้ไปใกลม้ากกบัเรืออื�น 

 7. การปฏิบติัเพื�อหลีกเลี�ยงการโดนกนั 

  7.1 ถา้สถานการณ์อาํนวย การปฏิบติัใดๆ เพื�อหลีกเลี�ยงการโดนกนัตอ้งกระทาํดว้ย
ความแน่นอนทนัต่อเวลา และดว้ยความสามารถในการเดินเรือที�ดี 

  7.2 ถา้สถานการณ์อาํนวย การเปลี�ยนแปลงเข็มเดินเรือ และ/หรือ อตัราความเร็วของ
เรือเพื�อหลีกเลี�ยงการโดนกนั ตอ้งเปลี�ยนให้มากพอ จนทาํให้เรืออื�นเห็นได้ทนัทีดว้ยสายตาหรือ
เครื�องเรดาร์ ควรหลีกเลี�ยงการเปลี�ยนเข็มเดินเรือ และ/หรือ อตัราความเร็วของเรือ แต่เพียงเล็กนอ้ย
ติดต่อกนั 

  7.3 ถา้ทะเล หรือลาํนํ� ากวา้งพอสําหรับหันเหเรือ การเปลี�ยนเข็มเดินเรือเพียงอย่าง
เดียวอาจจะเป็นการปฏิบติัที�ไดผ้ลดีที�สุด เพื�อหลีกเลี�ยงการที�เรือจะเขา้ใกลใ้นลกัษณะที�น่าจะโดน
กนั แต่ทั�งนี�ตอ้งกระทาํให้ทนัเวลาและมากพอ และไม่เป็นผลให้เกิดการเขา้ใกลใ้นลกัษณะที�น่าจะ
โดนกนัอีก 

  7.4 การปฏิบติัเพื�อหลีกเลี�ยงการโดนกนั ตอ้งเป็นการปฏิบติัที�เป็นผลให้ผ่านพน้กนั
ในระยะที�ปลอดภยั การปฏิบติัที�ไดผ้ลนั�น จะตอ้งไดรั้บการควบคุมอยา่งระมดัระวงั จนกวา่เรืออื�น
ไดผ้า่นพน้ไปแลว้ 

  7.5 ถ้าจาํเป็นเพื�อหลีกเลี�ยงการโดนกัน หรือเพื�อให้มีเวลามากพอที�จะประเมิน
สถานการณ์ตอ้งลดอตัราความเร็วของเรือลง หรือหยุดเรือ โดยการหยุดเครื�องหรือใชเ้ครื�องจกัถอย
หลงั 
 8. ร่องนํ�าแคบ 

  8.1 เรือเดินไปตามล่องนํ� าแคบ หรือร่องนํ� าทางเรือเดิน ตอ้งเดินให้ใกลข้อบนอกของ
ร่องนํ�าแคบ หรือร่องนํ�าทางเรือเดิน ซึ� งอยูท่างกราบขวาเท่าที�จะปลอดภยัและสามารถปฏิบติัได ้

  8.2 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 เมตร หรือเรือใบ ต้องไม่กีดขวางทางเดินของเรือ          
ซึ� งสามารถเดินไดโ้ดยปลอดภยั เฉพาะภายในร่องนํ�าแคบ หรือร่องนํ�าทางเดินเท่านั�น 

  8.3 เรือขณะทาํการประมง ตอ้งไม่กีดขวางทางเดินของเรืออื�น ซึ� งกาํลงัเดินเอยูภ่ายใน
ร่องนํ�าแคบ หรือร่องนํ�าทางเรือเดิน 
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  8.4 เรือตอ้งไม่เล่นตดัข้ามร่องนํ� าแคบ หรือร่องนํ� าทางเรือเดิน ถ้าการแล่นตดัขา้ม
เช่นนั�น กีดขวางทางเดินของเรืออื�น ซึ� งสามารถเดินไดโ้ดยปลอดภยัเฉพาะภายในร่องนํ� าแคบ หรือ
ร่องนํ�าทางเรือเดินเท่านั�น เรือที�ถูกีดขวางทางเดิน เมื�อสงสัยในเจตนาของเรื�อแล่นตดัขา้ม อาจแสดง
สัญญาฯเสียงคาที�กาํหนดไวใ้นขอ้ 8.3 

  8.5 ในร่องนํ� าแคบ หรือร่องนํ� าทางเรือเดิน การแซงขึ�นหน้าเรือลาํอื�นให้กระทาํได ้
ต่อเมื�อเรือลาํที�ถูกแซง แสดงการยินยอมให้วิ�งผา่นขึ�นหนา้ไดโ้ดยปลอดภยั เรือลาํที�ประสงคจ์ะแซง
ขึ�นหนา้ ตอ้งแสดงสัญญาณเสียงตามที�กาํหนดไวใ้นขา้งตน้ 

  8.6 เรือในขณะเขา้ใกลโ้คง้หรือบริเวรร่องนํ� าแคบหรือร่องนํ� าทางเรือเดิน ซึ� งไม่อาจ
มองเห็นไดห้รือเพราะมีสิ�งกีดขวางบงัสายตาอยู่ระหว่างเรือ ตอ้งใชค้วามฉับพลนัและระมดัระวงั    
ในการเดินเรือเป็นพิเศษ และตอ้งแสดงสัญญาณเสียงตามควรแก่กรณีดงัที�กาํหนดาํไว ้

  8.7 ถา้สถานการณ์อาํนวย เรือตอ้งหลีกเลี�ยงการจอดทอดสมอในร่องนํ�าแคบ 
 9. แผนแบ่งแนวจรากจร 

  9.1 ความในข้อนี� ให้ใช้บงัคบัแก่แผนแบ่งแนวจราจรที�รัฐมนตรี หรือองค์การทาง
ทะเลระหวา่งระเทศ (IMO) กาํหนด 

  9.2 เรือที�เดินในแผนแบ่งแนวจราจร ตอ้งปฏิบติัดงันี�  
   9.2.1 เดินในช่องทางจราจรไปตามทิศทางของแนวสิ�นทางจรากจร ที�กาํหนดให้
ใชใ้นช่องทางนั�น 

   9.2.2 เดินใหห่้างจากเส้นหรือเขตแบ่งแนวจราจรเท่าที�จะทาํได ้

   9.2.3 ตามปกติการเขา้หรืออกจากช่องทางจราจรให้กระทาํที�จุดตน้ทาง และ
ปลายทางของช่องทางจราจรนั�น แต่เมื�อจะเขา้หรือออกจากดา้นซ้ายของช่องทางจราจรดา้นหนึ� ง
ดา้นใดตอ้งทิศทางของเรือทาํมุมกบัทิศทางของเส้นทางจราจรที�กาํหนดให้ใชเ้ป็นมุมเล็กเท่าที�จะทาํ
ได ้

  9.3 เรือต้องหลีกเลี�ยงการเดินตดัข้ามช่องทางจราจร แต่ถ้าจาํเป็นก็ให้เกิดตดัข้าม
ในทางที�ใกลจ้ะเป็นมุมฉากกบัทิศทางของเส้นทางจรากจรที�กาํหนดใหใ้ชเ้ท่าที�จะทาํได ้

  9.4 โดยปกติเขตจราจรชายฝั�งทะเล ตอ้งไม่ใช้เป็นเขตจราจรผ่าน หากสามารถใช้
ช่องทางจราจรที�กาํหนดไวต้ามแผนแบ่งแนวจราจรที�อยูใ่กลก้นันั�นไดอ้ยา่งปลอดภยัแลว้ แต่สําหรับ
เรือที�มีความยาไม่ถึง 20 เมตร และเรือใบ อาจเดินในเขตจราจรชายฝั�งทะเลไดทุ้กกรณี 

  9.5 โดยปกติออกจากเรือที�กาํลงัเดินตดัขา้ม หรือเรือขณะที�เขา้ หรืออกจากทางจราจร 
หา้มเรือเดินเขา้ในเขตแบ่งแนวหรือเดินตดัขา้มเส้นแบ่งแนวเวน้แต่  
   9.5.1 ในกรณีฉุกเฉินเพื�อหลีกเลี�ยงอนัตรายเฉพาะหนา้ 
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   9.5.2 ขณะทาํการประมงภายในเขตแบ่งแนว 

  9.6 เรือขณะเดินอยูใ่นบริเวณใกลจุ้ดตน้ทาง ปลายทาง ของแผนแบ่งแนวจราจรตอ้ง
ใชค้วามระมดัระวงัเป็นพิเศษ 

  9.7 เรือตอ้งหลีกเลี�ยงการทอดสมอในบริเวณแผนแบ่งแนวจราจรหรือใกลก้บัจุดตน้
ทางปลายทางเท่าที�จะทาํได ้

  9.8 เรือที�ไม่ได้เดินในแผนแบ่งแนวจราจร ตอ้งหลีกเลี�ยงการเขา้ใกลข้อบเขตแผน
แบ่งแนวจราจรใหม้ากที�สุดเท่าที�จะทาํได ้

  9.9 เรือขณะทาํการประมง ตอ้งไม่กีดขวางทางเดินเรือของเรืออื�นที�เดินอยูใ่นช่องทาง
จรากจร  

  9.10 เรือที�มีความยาวไม่ถึง 20 เมตร หรือเรือใบ ตอ้งไม่กีดขวางทางเดินอนัปลอดภยั
ของเรือกลที�เดินอยูใ่นช่องทางจราจร 

  9.11 เรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวัเมื�อปฏิบติังานเพื�อความปลอดภยั
ในการเดินเรือในแผนแบ่งแนวจราจร ไดรั้บการยกเวน้ไม่ตอ้งปฏิบติัตามขอ้นี�  เท่าที�จาํเป็นต่อการ
ปฏิบติังาน 

  9.12 เรือที�ไม่สามารถบงัคบัการเดินเรือไดค้ล่องตวั เมื�อปฏิบติังานวางให้บริการหรือ
เก็บสายใตน้ํ� า ภายในแผนแบ่งแนวจรากจร ไดรั้บการยกเวน้ไม่ตอ้งปฏิบติัตามขอ้นี� เท่าที�จาํเป็นต่อ
การปฏิบติังาน 

 10. วธีิปฏิบติัของเรือในทศันวสิัยจาํกดั 

  10.1 ความในขอ้นี� ไดใ้ชบ้งัคบัแก่เรือขณะมองไม่เห็นซึ� งกนัและกนั เมื�อเดินเขา้ไปใน
หรือใกลบ้ริเวณทศันวสิัยจาํกดั 

  10.2 ในทศันวิสัยจาํกดั เรือต้องเดินด้วยอตัราความเร็วปลอดภยัที�เหมาะสมทนัต่อ
สถานการณ์และสภาพการณ์ หรือกล ตอ้งเตรียมเครื�องจกัรกลประจาํเรือให้พร้อมที�จะใชบ้งัคบัการ
เดินไดท้นัที 

  10.3 เรือเมื�อปฏิบติัตามความในขอ้ 10.1 ตอ้งคาํนึงถึงการปฏิบติัให้ทนัต่อสถานการณ์
และสภาพการณ์ของทศันวสิัยขอ้จาํกดั 

  10.4 เรือลาํไดที�ตรวจพบเรืออื�น ดว้ยเครื�องเรดาร์เพียงอยา่งเดียว ถา้เห็นวา่มีเช่นนี�  เรือ
ลาํนั�นตอ้งปฏิบติัการหลบหลีกให้ทนัเวลา หากการปฏิบติัการดงักล่าวตอ้งเปลี�ยนเข็มเดินเรือเร็วให้
หลีกเลี�ยงการปฏิบติัดงัต่อไปนี� เท่าที�จะกระทาํได ้

   10.4.1 เปลี�ยนเข็มเดินเรือไปทางซ้าย เมื�อเรือที�ถูกตรวจพบอยูเ่ลยเส้นฉากขา้ง
เรือไปทางหวัเรือ นอกจากเรือนั�นกาํลงัถูกแซงขึ�นหนา้ 
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   10.4.2 เปลี�ยนเข็มเดินเรือเขา้หาเรือที�อยูต่รงขา้มเส้นฉากขา้งเรือ หรือเลยเส้น
ฉากขา้งเรือไปทางทา้ยเรือ 

  10.5 เรือทุกลาํ เมื�อไดย้ินสัญญาณของเรืออื�น ทางดา้นหนา้เส้นฉากขา้งเรือ หรือเรือ
นั�นไม่สามารถหลีกเลี�ยงต่อสถานการณ์เขา้ใกลก้นักบัเรือลาํอีกลาํหนึ� งในลกัษณะที�น่าจะโดนกนั     
ซึ� งอยูท่างดา้นหนา้เส้นฉากขา้งเรือของตนได ้เรือนั�นตอ้งลดอตัราความเร็วลงให้ตํ�าสุดเท่าที�จะเดิน
รักษาเส้นทางเรือเดินของตนไวไ้ด้ เวน้แต่กรณีที�เห็นว่าการเลี�ยงภัยจากการโดนกันไม่เกิดขึ� น           
ถา้จาํเป็นตอ้งหยุดเรือ และไม่วา่กรณีจะเป็นประการใด ตอ้งเดินเรือดว้ยความระมดัระวงัอยา่งที�สุด
จนกวา่อนัตรายจากการโดนกนัไดผ้า่นพน้ไหแลว้ 

 

3. พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านนํ� าไทย พ.ศ. 2456 หมวดที� 9 ลกัษณะโทษและลกัษณะ
รับผดิชอบทางแพง่ 

มาตรา  297 ผูใ้ดไม่กระทาํตามคาํสั�ง หรือต่อสู้ หรือขดัขวางเจ้าพนักงานคนใด ซึ� งทาํการใน
หนา้ที�ตามพระราชบญัญติันี�  ท่านวา่ผูน้ั�นมีความผิดตอ้งระวางโทษานุโทนเป็นสาม
สถาน สถานที�หนึ�งให้จาํคุกเกิดกวา่หกเดือน สถานที�สองให้ปรับเป็นเงินไม่เกิดกวา่
หา้ร้อยบาท อีกสถานหนึ�งใหล้งโทษทั�งจาํทั�งปรับเช่นวา่มาแลว้ดว้ยกนั 

มาตรา 298 ในความผดิอยา่งใดๆ ต่อพระราชบญัญติันี�  ถา้ผูที้�ควบคุมเรือ หรือควบคุมเครื�องจกัร
ของเรือกาํปั�น และเรือเล็กต่างๆ ลาํใด ซึ� งเป็นจาํเลยนั�นหลบหนี�ตามตวัไม่ไดท้่านวา่ 
ศาลมีอาํนาจลงโทษปรับแค่เจา้องเรือหรือแก่ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตสาํหรับเรือลาํนั�นได้
ตามที�กฎหมายนี�ไวส้าํหรับความผดินั�นๆ 

มาตรา  299 เจา้ของเรือหรือผูที้�รับใบอนุญาตสาํหรับเรือกาํปั�น หรือเรือเล็กต่างๆ ทุกลาํ ตอ้งเป็น
ผูรั้บผดิชอบในการใชค้่าปรับต่างๆ ซึ� งนายเรือ ตน้กล ตน้หน หรือลูกเรือลาํนั�นถูก
ปรับโดยกระทาํความผดิอยา่งหนึ�งอยา่งใดต่อพระราชบญัญติันี�  

มาตรา  300 เจา้ของแพไมทุ้กแพตอ้งเป็นผูรั้บผดิชอบในการใชค่้าปรับต่างๆ ซึ� งผูที้�ควบคุมแพ
หรือคนระจาํการแพนั�นถูกปรับ โดยกระทาํความผดิอยา่งหนึ�งอยา่งใดต่อ
พระราชบญัญติันี�  

มาตรา 301 ลกัษณะโทษต่างๆ ที�กาํหนดไวใ้นพระราชบญัญติันี�  ท่านวา่ไม่เกี�ยวขอ้งใดกบั
ความผดิชอบ ซึ� งจาํเลยพึงถูกปรับคดีส่วนแพง่ เพราะความผดิอยา่งหนึ�งอยา่งใดต่อ
พระราชบญัญติันี�  
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4. พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านนํ� าไทย พ.ศ. 2456 หมวดที� 10 ขอ้บงัคบัทั�วไปสําหรับเมื�อมี
เหตุเรือโดนกนั 

มาตรา  302 ถ้ามีเหตุเรือโดยกันครั� งใด เป็นความไม่ได้แล้ว หรือเป็นโดยเหตุใดๆ ซึ� งเหลือ
ความสามารถของมนุษยจ์ะป้องกนัไดก้็ดี ท่านว่าอนัตรายและความเสียหายที�ได้มี
ขึ�นแก่เรือลาํใดมากนอ้ยเท่าใดตอ้งเป็นพบักบัเรือลาํนั�นเองทั�งสิ�น 

มาตรา  303 ถ้าเป็นเรือโดนกนัครั� งใด เป็นด้วยความผิดหรือความละเลยท่านว่าอนัตราย และ
ความเสียหายที�ไม่ไดมี้ขึ�นมากน้อยเท่าใด ให้ปรับเอาแก่เรือลาํที�มีความผิด หรือมี
ความละเลยนั�น 

มาตรา 304 ถา้เรือที�โดนกนันั�น ต่างมีความผิดหรือความละเลยทั�งสองลาํ ท่านวา่ไม่ตอ้งปรับให้
ฝ่ายใดใช้ค่าความเสียหายอันตราย ซึ� งได้มีแก่ลาํใดหรือทั�งสองลาํ เวน้ไวแ้ต่ถ้า
พิจารณาไดค้วามปรากฏวา่ มูลเหตุที�โดนกนัไดเ้กิดจากฝ่ายใดโดยมาก ฉะนั�นจึงให้
ศาลซึ�งมีหนา้ที�ตดัสินกาํหนดจาํนวนเงินที�ฝ่ายนั�น จะใชค้่าเสียหายใหแ้ก่อีกฝ่ายหนึ�ง 

มาตรา 305 เมื�อมีความผิด หรือความละเลยเกิดขึ�นอย่างใด อนัเรือที�เกี�ยวขอ้งมีความผิดดว้ยกนั
ทั�งสองฝ่าย ท่านว่าเจ้าของ หรือนายเรือทั�งสองลาํนั�น หรือลาํใดแต่ลาํเดียวต้อง
รับผิดชอบใช้ค่าอนัตรายหรือความเสียหายที�ไดมี้ขึ�นแก่สิ�งของที�บรรทุกในเรือแก่
บุคคล เพราะความผดิหรือความละเลยที�ไดก้ระทาํนั�น  ถา้และการตอ้งใชค้่าอนัตราย
หรือความเสียหายนั�น  ตกหนกัแก่เรือที�ตอ้งคดีนั�น แต่ลาํเดียว ท่านวา่ เรือลาํนั�นยอ่ม
มีอาํนาจที�จะฟ้องร้องไดห้รือเรืออีกลาํหนึ� งที�ตอ้งคดีดว้ยกนัช่วยใช้เงินที�ไดเ้สียไป
แลว้นั�นกึ� งหนึ� ง  และถา้ทางพิจารณาตามกฎหมายไดพ้ิพากษาว่า  ความรับผิดชอบ
นั�นควรแบ่งกนัเป็นอยา่งอื�น  นอกจากที�วา่มาแลว้ฉะนั�น ท่านวา่ การที�จะตอ้งใชเ้งิน
ค่าอนัตรายหรือความตอ้งเป็นไปตามคาํพิพากษานั�น 

มาตรา 306 การเรียกร้องค่าเสียหาย ท่านว่า กปัตนัหรือนายเรือลาํใดที�เกี�ยวขอ้งในคดี ย่อมมี
อาํนาจเป็นโจทกแ์ทนบรรดาบุคคลที�เกี�ยวขอ้งนั�นได ้

มาตรา 307 ถ้าการที� เ รือโดนกัน เป็นเหตุให้เสียชีวิต หรือเกิดบาดเจ็บแก่บุคคลท่านว่า                
เงินค่าเสียหายที�ตดัสินไดเ้สียในส่วนนี�ตอ้งใชก่้อนค่าเสียหายอยา่งอื�นๆ 

มาตรา 308 คาํร้องเอาค่าเสียหายใดๆ ที�เนื�องจากเหตุเรือโดนกนันั�น ท่านว่า ตอ้งยื�นภายในหก
เดือนนบัจากวนัที�ผูเ้กี�ยวขอ้งเป็นโจทกใ์หท้ราบเหตุอนันั�น 

มาตรา 309 เมื�อไดมี้คาํฟ้องเรียกค่าเสียหาย อนัเกิดจากเหตุเรือโดนกนัยื�นต่อศาลถา้ผูใ้ดที�เกี�ยวใน
คดีร้องขอขึ�น ท่านว่า ผูพ้ิพากษาที�มีหนา้ที�มีอาํนาจที�จะออกคาํสั�งให้ให้มีการอายดั
แก่เรือลาํเดียวหรือหลายลาํ อนัตอ้งหาวา่เป็นตน้เหตุในการที�เรือโดนกนันั�นได ้
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มาตรา 310 (1) ถา้มีความผิดอย่างใดอย่างหนึ� งต่อกฎขอ้บงัคบั สําหรับป้องกนัเหตุเรือโดนกนั
เกิดขึ�น เพราะความละเกิดของนายเรือ หรือเจา้ของเรือลาํใด อนัเป็นการละเปิด
ที�กระทาํด้วยความจงใจ ท่านว่า นายเรือหรือเจา้ของเรือผูน้ั�นมีความผิดตอ้ง
ระวางโทษานุโทษ สําหรับทุกครั� งที�ละเมิดเช่นนั�นเป็นสามสถาน สถานที�หนึ� ง
ใหจ้าํคุกไม่เกินหกเดือน สถานที�สองให้ปรับเป็นเงินไม่เกิดกวา่พนับาท สถาน
หนึ�งทั�งจาํทั�งปรับเช่นวา่มาแลว้ดว้ยกนั 

  (2)   ถา้มีความเสียหายเกิดขึ�นแก่บุคคลหรือทรัพยส์มบติั  เพราะเหตุเรือลาํใดไม่
ปฏิบติัตามขอ้บงัคบัอย่างหนึ� งอย่างใดในกฎขอ้บงัคบัสําหรับป้องกนัเหตุเรือ
โดนกนั ท่านวา่ ให้ถือความเสียหายอนันั�น เท่ากบัไดมี้ขึ�นจากความละเมิดอนั
จงใจของผูค้วบคุมการอยู่บนดาดฟ้าเรือลาํนั�นในขณะที�เกิดเหตุ เวน้ไวแ้ต่ถ้า
พิสูจน์ใหศ้าลเห็นเป็นที�พอใจวา่มีเหตุอนัจาํเป็นในขณะนั�นจะตอ้งประพฤติให้
ผดิไปจากกฎขอ้บงัคบัทีวา่มาแลว้ 

  (3)  ในคดีเรื�องเรือโดนกนั ถา้ปรากฏขึ�นต่อศาล  ซึ� งพิจารณาคดีนั�นวา่ ไดมี้ความละ
มิดเกิดขึ�นต่อขอ้บงัคบัขอ้หนึ� งขอ้ใดแห่งขอ้บงัคบัสําหรับป้องกนัเหตุเรือโดน
กันทานให้ถือว่า  ความผิดที�เป็นมูลแห่งคดีนั�น ตกอยู่กับเรือลาํที�ได้ทาํการ
ละเมิดอนันั�น เวน้ไวแ้ต่ถา้พิสูจน์ให้ศาลเห็นเป็นที�พอใจวา่  ไดมี้เหตุอนัจาํเป็น
ที�จะตอ้งประพฤติใหผ้ดิไปจากขอ้บงัคบัที�วา่มาแลว้ 

มาตรา 311 เมื�อเจา้ของเรือ หรือนายเรือลาํใดตอ้งการกฎขอ้บงัคบัสําหรับป้องกนัเหตุเรือโดนกนั
ก็ใหเ้จา้ท่าจ่ายใหต้ามความประสงค ์

มาตรา 312 เมื�อมีเหตุเรือสองลําโดนกันขึ� นเวลาใด นายเรือ หรือผูที้�ควบคุมเรือทั�งสองฝ่าย 
เหมือนเห็นวา่จะกระทาํไดเ้พียงใด โดยไม่เป็นที�น่ากลวัอนัตรายจะมีขึ�นแก่เรือ หรือ
ลูกเรือ หรือคนโดยสาร (ที�หากจะมี) ในเรืองของตน ท่านวา่ เป็นหนา้ที�ของนายเรือ
หรือผูค้วบคุมเรือควรจะกระทาํดงัต่อไปนี� คือ 

(ก) ตอ้งช่วยเหลือกนัตามความสามารถที�จะกระทาํไดเ้พียงใด แกเรืออีกลาํหนึ� งที�
โดนกนั และแก่นายเรือ ลูกเรือ และคนโดยสาร (ถ้าหากมี) ของเรือลาํนั�น เพื�อ
ป้องกนัให้พน้จากอนัตรายที�จะพึงเกิดขึ�นจากเหตุที�เรือโดนกนันั�น และตอ้งรอ
เรืออยูใ่กลก้นักบัเรือลาํนั�น จนกวา่จะเป็นที�แน่ใจว่า  ไม่ตอ้งการให้ช่วยเหลืออีก
ต่อไป 

(ข) ตอ้งแจง้ชื�อเรือ  ซื�อเมืองท่าที�เป็นสํานกัของเรือของตน และมาจากเมืองท่าใดจะ
ไปเมืองท่าใด แก่นายเรือหรือผูที้�ควบคุมเรืออีกลาํหนึ�งที�โดนกนันั�นใหท้ราบ   
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 ทั�งนี�ถา้นายเรือหรือผูที้�ควบคุมเรือลาํใดละเลยไม่กระทาํตามขอ้ปฏิบติัที�วา่ไวใ้นมาตรนี�และ
มีเหตุอนัสมควรที�จะแกต้วัไดว้่าเป็นดว้ยเหตุใด ท่านว่า ถา้ไม่มีสักขีพยานแน่นอนวา่เป็นอย่างอื�น  
ตอ้งถือว่า เหตุเรือโดนกันนั�นได้เกิดขึ� น เพราะความประพฤติผิด  หรือความละเลย หรือความ
ประพฤติละเมิดฉะนั�น 

ถ้านายเรือ  หรือผูที้�ควบคุมเรือลาํไดไม่มีเหตุอนัสมควรที�จะแก้ตวัได้ และผูน้ั�นไม่กระ
ตามที�บญัญติัไวใ้นมาตรานี�  ท่านวา่ มีความผิดตอ้งระวางโทษานุโทษเป็นสามสถาน สถานหนึ�งให้
จาํคุกไม่กินกว่าหกเดือน สถานที�สองให้ปรับเป็นเงินไมเกินกว่าพนับาท สถานหนึ� งทั�งจาํทั�งปรับ
เช่นวา่มาแลว้ดว้ยกนั ถา้และเป็นผูที้มีประกาศนียบตัรสําหรับทาํการในหนาที�เช่นนั�น ท่านวา่ตอ้งมี
การพิจารณาความที�ประพฤติผิด และให้งดประกาศนียบตัรนั�นเสียหรือห้ามไม่ให้ใชอี้กต่อไปก็ได้
สุดแต่สมควรแก่การ 
 

5. กฎการเดินเรือระหวา่งประเทศ 
 สาํหรับกฎระเบียบการเดินเรือระหวา่งประเทศเพื�อป้องกนัการชนกนัในทะเล 1971 (แกไ้ข
เพิ�มเติมในภาคผนวกที� (XII)) (ภาคผนวก ก) มีลกัษณะคลา้ยคลึงกนักบักฎการเดินเรือในน่านนํ� า
ไทย ซึ� งไดน้าํมากาํหนดเป็นกฎปฏิบติัของการเดินเรือที�เป็นมาตรฐานสากลให้กบัผูเ้ดินเรือไดน้าํไป
ปฏิบติัเช่นกนั 

 

ผู้มส่ีวนได้ส่วนเสียจากการท่องเที�ยวทางเรือลุ่มนํ�าโขง 

เส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง 
  
 การศึกษาและวิเคราะห์ในส่วนที� 2 นี� ประกอบดว้ยผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียจากการท่องเที�ยว
ทางเรือลุ่มแม่นํ� าโขง ไดแ้ก่ ผูที้�เกี�ยวขอ้งกบัการให้บริการท่องเที�ยว (ผูใ้ห้บริการที�พกั รถให้บริการ
นกัท่องเที�ยว   ผูใ้หบ้ริการเรือ) ท่าเรือ และนกัท่องเที�ยว ผลการศึกษามีดงันี�  
 
1. ผูใ้หบ้ริการที�พกั 
 1.1 ผูใ้หบ้ริการที�พกัในอาํเภอเชียงของ 
  ในการศึกษาครั� งนี� ไดส้ัมภาษณ์ ประธานกลุ่มชมรมท่องเที�ยวอาํเภอเชียงของนางสาวยุวดา 
นวลใส  นายบุญทอง สุริยวงค ์รองประธานชมรมท่องเที�ยวอาํเภอเชียงของ ปัจจุบนัอาํเภอเชียงของ
ไดเ้ปลี�ยนแปลงไปมากจากอดีต  หลงัจากมีการส่งเสริมการท่องเที�ยวลุ่มนํ� าโขง และนโยบายการ
สร้างสะพานมิตรภาพไทยลาวแห่ง 4 ทาํให้มีนกัลงทุนทั�งในพื�นที�และต่างถิ�นลงทุนมากขึ�น รวมทั�ง         
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นกัลงทุนชาวจีนเขา้มาลงทุนธุรกิจบริการมากขึ�น อยา่งไรก็ตามนกัท่องเที�ยวที�เดินทางผา่นชายแดน
อาํเภอเชียงของแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม หลกัๆ คือ กลุ่มนกัท่องเที�ยวชาวไทยนิยมดินทางไปท่องเที�ยว
ประเทศจีนมากกวา่ประเทศลาว หรือเวียดนาม แต่การเดินทางไปยงัประเทศจีนจะตอ้งเดินทางผา่น
ลาวตอนเหนือและเดินทางด้วยรสบสั รถตู ้และรถยนต์ส่วนตวั  ส่วนอีกกลุ่มหนึ� งเดินทางไปยงั
หลวงพระบาง ซึ� งสามารถเดินทางได้ทั� งทางเรือและทางบก แต่โดยมากขาล่องไปหลวงพระ
บางส่วนใหญ่นิยมเดินทางทางเรือมากกว่าทางบก และนิยมเดินทางด้วยเรือช้ามากกว่าเรือเร็ว  
เพราะราคาถูกและเดินทางแบบพกัผ่อนมากกวา่ที�จะตอ้งเดินทางแบบเร่งรีบ เนื�องจากตอ้งใชเ้วลา
ตลอดการเดินทางทั�งสิ�นจาํนวน 2 วนั กวา่จะถึงปลายทางเมืองหลวงพระบาง กลุ่มนกัท่องเที�ยวที�
นิยมเดินทางทางเรือส่วนใหญ่เป็นนกัท่องเที�ยวต่างชาติและเป็นชาวยุโรปมากกว่าคนไทยหรือคน
เอเชีย  
  นกัท่องเที�ยวที�เดินทางผา่นอาํเภอเชียงของไปยงัประเทศต่างๆ ในภูมิภาคลุ่มนํ� าโขงนั�นจะ
แวะพกัคา้งคืนที�อาํเภอเชียงของเพียง 1 คืน ก่อนเดินทางต่อไปในวนัรุ่งขึ�น ส่วนที�จะอยูพ่กัคา้งคืน
หลายวนัเพื�อท่องเที�ยวในพื�นที�นั�นมีนอ้ยหรือแถบจะไม่มีเลยโดยเฉพาะในฤดูฝน นอกจากนี�บริษทั
ทวัร์หรือผูใ้ห้บริการทวัร์บางรายไดที้�มีเครือข่ายการให้บริการท่องเที�ยวจากจงัหวดัเชียงใหม่และ
ให้บริการจองตัpวการเดินทางโดยตรงจากเชียงใหม่-เชียงของ-หลวงพระบาง  จะพานกัท่องเที�ยว
กลุ่มหนึ� งที� เป็นลูกค้าข้ามไปพกัค้างคืนก่อนเดินทางในเมืองห้วยทราย ของประเทศลาว ก่อน
เดินทางไปยงัหลวงพระบางในวนัรุ่งขึ�น ขณะเดียวกนันกัท่องเที�ยวขาขึ�นจากหลวงพระบาง – ห้วย
ทราย (อาํเภอเชียงของตั�งอยู่ตรงขา้มกับเมืองห้วยทราย) หากเรือขาขึ� นเขา้มาช้ากว่าเวลา 18.00 
นาฬิกา ก็ไม่สามารถที�จะทาํธุรกรรมผ่านแดนเขา้มายงัฝั�งประเทศไทยได ้ทาํให้ตอ้งพกัคา้งคืนที�
เมืองห้วยทราย  และตอ้งทาํเรื� องผ่านแดนเขา้มาในวนัรุ่งขึ�นจากนั�นก็จะเดินทางไปยงัจงัหวดัอื�น
ทนัทีโดยไม่แวะพกัคา้งคืนที�อาํเภอเชียงของ ขณะเดียวกนันกัท่องเที�ยวกลุ่มที�ดินทางดว้ยรถโดยสาร
จากหลวงพระบางรถจะออกจากหลวงพระบางเวลา 18.00 นาฬิกา และจะถึงเมืองห้วยทรายเวลา 
8.00 นาฬิกา และสามารถทาํเรื�องผ่านแดนไดท้นัทีและรถบสัรอรับนกัท่องเที�ยวเดินทางตรงถึง
จงัหวดัเชียงใหม่  ฉะนั�นแมว้่าจะมีนักท่องเที�ยวเดินทางผ่านอาํเภอเชียงของเป็นจาํนวนมากแต่มี
เพียงประมาณร้อยละ 70 เท่านั�นที�แวะพกัคา้งคืนและเฉลี�ยพกัเพียง 1 คืน เศรษฐกิจการท่องเที�ยว
และการให้บริการของอาํเภอเชียงของจึงยงัอยู่ในช่วงพฒันาที�ต้องการให้มีความร่วมมือและ
กิจกรรมต่างๆ ส่งเสริมใหน้กัท่องเที�ยวเขา้มาเที�ยวและอยูพ่กัใชจ่้ายในอาํเภอเชียงของใหม้ากขึ�น 
 1.2 ผูใ้หบ้ริการที�พกัในอาํเภอปากแบ่ง 
  สมยั เทพปัญญา  และทา้วบุญมี ธรรมวงค ์ผูป้ระกอบการให้บริการที�พกัในอาํเภอปากแบ่ง 
จงัหวดัอุดมชยั สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ปัจจุบนัการแข่งขนัของผูป้ระกอบการดา้น
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ที�พกัในปากแบ่งมีการแข่งขนักนัสูง ขณะที�นกัท่องเที�ยวที�เดินทางผา่นทางเรือและแวะพกัคา้งคืนที�
ปากแบ่งมีลดลงจากอดีตมากหากเปรียบเทียบกบัในช่วงปีก่อนปี 2550 แต่ผูป้ระกอบการไดล้งทุน
สร้างที�พกัใหบ้ริการไปแลว้  ก็ตอ้งแข่งขนักนัลดราคาเพื�อดึงดูดลูกคา้ใหเ้ขา้มาพกัและใชบ้ริการของ
ตนเองมากขึ�น ขณะที�ปากแบ่งเป็นเมืองท่าแวะพกัคา้งคืนเพื�อเดินทางต่อไปยงัหลวงพระบางเป็น
หลกั และมีเพียงนกัท่องเที�ยวจาํนวนนอ้ย หรือแทบจะไม่มีเลยที�นกัท่องเที�ยวจะมาอยูพ่กัคา้งคืนเป็น
ระยะเวลาหลายวนั  ดงันั�นการท่องเที�ยวของเมืองปากแบ่งจึงซบเซากวา่ในอดีต  รวมทั�งภาคธุรกิจ
อื�นๆ  ที�เกี�ยวเนื�องเชื�อมโยมอื�นๆ ดว้ย ไม่วา่ธุรกิจร้านอาหาร ร้านคา้ และบนัเทิงอื�นๆ ตลอดจน ซึ� ง
ทางรัฐบาลและหน่วยงานที�เกี�ยวในประเทศลาวยงัไม่มีนโยบายใดที�จะสนับสนุนส่งเสริมการ
ท่องเที�ยวในพื�นที�ใหก้ลบัมานิยมเหมือนอดีต  
 
 1.3 ผูใ้หบ้ริการที�พกัในเมืองหลวงพระบาง 
  บุญทศั  ชัยพนัธ์ ประธานชมรมท่องเที�ยงเมืองหลวงพระบาง การรวมตวักนัของชุมชน
ท่องเที�ยวในเมืองหลวงพระบางยงัไม่ค่อยเขม้แข็งเท่าที�ควรเมื�อเทียบกบัการท่องเที�ยวในประเทศ
ไทย ปัจจุบนัคนมาเที�ยวหลวงพระบางน้อยลงทั�งคนลาวเองและนกัท่องเที�ยวต่างชาติ  โดยคนลาว
เองที�ลดลงเพราะรัฐบาลลาวมีนโยบายจดังานสงกรานต์และฤดูหนาวขึ�นที�เวียงจนัทร์ตั�งแต่ปี 2551 
เป็นต้นมา  ทาํให้คนเวียงจนัทร์มาเที�ยวและเยือนเมืองหลวงพระบางลดลง ส่วนนักท่องเที�ยว
ต่างชาติก็หนัไปใชเ้ส้นทางอื�นในการท่องเที�ยวเพราะเส้นทางทางบกและทางอากาศถูกพฒันาให้มี
ความสะดวกสบายต่อการเดินทางมากขึ�นไม่วา่จะเป็นเส้นทางเชียงของ-บ่อเตน้-จีน ที�เส้นทางสร้าง
เสร็จและให้บริการมาตั�งแต่ปี 2552 มีรถให้บริการจากชายแดนเชียงของ-ห้วยทราย จนถึงชายแดน
จีน นกัท่องเที�ยวที�เดินทางผา่นแดนเชียงของจึงเลือกเดินทางเส้นนี�มากกวา่ที�จะมาเที�ยวเมืองหลวง
พระบาง เพราะเป็นเส้นทางเปิดใหม่การเขา้ไปเที�ยวในประเทศจีนก็สามารถเดินทางไปยงัเมืองต่างๆ 
ไดม้ากกวา่มาเที�ยวเมืองหลวงพระบาง ขณะเดียวกนัเส้นทาง R9 ผา่นมุกดาหารไปเวียดนามก็เป็นที�
นิยมของนกัท่องเที�ยวเพราะสามารถเดินทางไปเที�ยวต่อในประเทศเวียดนามและจีนได ้ ดงันั�นการ
พฒันาคมนาคมที�มีความสะดวกต่อการเดินทางมากขึ�นโดยเฉพาะทางบกที�ใช้ระยะเวลาสั� นและ
นกัท่องเที�ยวมีเวลาท่องเที�ยวจาํกดั  และตอ้งการไปเยือนแหล่งท่องเที�ยวหลายแห่ง หลายประเทศ
มากขึ�น แมว้า่จะแวะเที�ยวเมืองหลวงพระบางก็จะอยูพ่กัในระยะเวลาที�สั� นลงจากอดีตที�จะพกั 4-5 
วนั ปัจจุบนัเหลือเพียง 2-3 วนั เป็นตน้ ดงันั�นธุรกิจการท่องเที�ยวเมืองหลวงพระบางจึงซบเซาลง
หลงัปี 2552 เป็นตน้มา เมื�อนกัท่องเที�ยวมาเที�ยวลดลง ระยะเวลาอยูพ่กัสั�นลง ที�พกัที�เคยมีการเขา้พกั
เต็มก็ลดลง ประกอบกบัผูป้ระกอบการทอ้งถิ�นขาดความรู้ดา้นเทคโนโลยีในการติดต่อสื�อสารและ
หาลูกคา้  โดยเฉพาะชาวบา้นที�เคยรอนกัท่องเที�ยวเดินเขา้มาติดต่อหาที�พกัเอง ปัจจุบนัไม่มีคนเขา้
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พกัก็ตอ้งปิดกิจการลง ขณะเดียวกนัห้องพกัที�เคยใช้เช่าไดร้าคา 700-800 บาท ก็ลดราคาลงเหลือ 
350-450 บาท นกัท่องเที�ยวมีทางเลือกใชบ้ริการหอ้งพกัมากขึ�น ผูป้ระกอบการรายเล็ก (ชาวบา้น) ที�
ให้บริการลกัษณะเกสท์เฮาส์ก็ตอ้งเลิกกิจการ ผูป้ระกอบการขนาดกลางบางรายก็แย่เช่นกนั แต่
ผูป้ระกอบการขนาดใหญ่ซึ�งเป็นโรงแรมที�ให้บริการระดบั 3 ดาว – 5 ดาว จะมีลูกคา้ของตนเองจาก
เครือข่ายโรงแรมต่างๆ ทั�วโลกไดรั้บผลกระทบนอ้ย สําหรับผูป้ระกอบให้ที�พกับางรายแกไ้ขปัญหา
โดยประกาศใหเ้ช่ากิจการ ทาํสัญญาเช่าบริหารระยะยาว  โดยมากจะเป็นนกัลงทุนรายเล็กของไทยที�
ร่วมหุ้นกบัชาวลาว สัดส่วนของการถือหุ้นไม่แน่นอน ทั�งนี� เนื�องจากกฎหมายของรัฐบาลลาวไม่
อนุญาตให้ชาวต่างชาติเขา้มาลงทุนในภาคบริการไดท้ั�ง 100 เปอร์เซ็นต์ อย่างไรก็ตามแมว้่าจะมี
นักท่องเที�ยวมาเยือนลดลง แต่ด้วยหลวงพระบางเป็นเมืองมรดกโลกก็ยงัได้รับความนิยมของ
นกัท่องเที�ยวตะวนัตก  เพราะเป็นเมืองที�เงียบสงบในเขตที�กาํหนดให้เป็นเมืองมรดกโลก  ธุรกิจ
บนัเทิงต่างๆ ตอ้งปิดให้บริการเวลา 22.00 นาฬิกา ภายในเมืองจึงเงียบสงบเหมาะแก่การพกัผ่อน 
ดงันั�นจึงมกัไดรั้บความนิยมของกลุ่มนกัท่องเที�ยวสูงอายุชาวฝรั�งเศสในการมาท่องเที�ยวแบบระยะ
ยาว (log stay) นิยมการเดินทางโดยเครื�องบินที�สามารถบินตรงจากกรุงเทพ-หลวงพระบาง หรือ 
เชียงใหม่-หลวงพระบาง เพื�อมาท่องเที�ยวและพกัผอ่น 
 
2. รถใหบ้ริการนกัท่องเที�ยว 
 2.1 รถใหบ้ริการระหวา่งเมืองและระหวา่งประเทศ 
  2.1.1 รถตูเ้ชียงใหม่-เชียงของ (ภาพที� 4.49) 
   ห้างหุ้นส่วนจาํกัดนํ� าโขงทราเวลเป็นผูที้�ได้รับสัมปทานรถตูใ้ห้บริการเส้นทาง
เชียงใหม่-เชียงของมีรถใหบ้ริการทั�งหมด 6 คนั ให้บริการทุกวนัจาํนวนเที�ยวรถให้บริการขึ�นอยูก่บั
จาํนวนลูกคา้ ซึ� งโดยมากเป็นชาวต่างชาติ ถ้าลูกคา้ใช้บริการมากรถที�ให้บริการไม่เพียงพอก็จะ
เรียกใชบ้ริการรถตูจ้ากภายนอกมาให้บริการเสริมไดต้ลอดเวลา ห้างหุ้นส่วนจาํกดันํ� าโขงทราเวล
จาํหน่ายตัpวทั� งที�จงัหวดัเชียงใหม่ และอาํเภอเชียงของ ผ่านช่องทางต่างๆ โดยมากขายเป็นชุด
แพ็คเกจ สําหรับการเดินทางเชียงใหม่-เชียงของ-หลวงพระบาง ประกอบดว้ย ตัpวรถ ค่าที�พกัรวม
อาหารเชา้ในอาํเภอเชียงของ ตัpวเรือหว้ยทราย-ปากแบ่ง-หลวงพระบาง และอาหารเที�ยงหนึ�งมื�อของ
วนัแรกของการเดินทางทางเรือเส้นทางเชียงของ-ปากแบ่ง ราคาตัpวอยูร่ะหวา่ง 1,800- 2,800 บาทต่อ
คน ทั�งนี� ขึ�นอยูก่บัห้องพกัที�นกัท่องเที�ยวเลือกวา่จะเลือกห้องพกัห้องพดัลม เตียงคู่  เตียงเดียว หรือ
หอ้งพกัรวม หรือหอ้งแอร์เตียงตู่ หรือเตียงเดียวเป็นตน้  ทั�งนี�หา้งหุน้ส่วนจาํกดัแม่นํ� าโขงทราเวลมีที�
พกัให้กบัลูกคา้นกัท่องเที�ยวในตวัอาํเภอเชียงของไดเ้ลือก 2 รูปแบบคือ แม่นํ� าโขงเกสทเ์ฮา้ส์ และ
โรงแรมแม่นํ�า 
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   สําหรับการให้บริการจากอาํเภอเชียงของ-เชียงใหม่ หลังจากที�นักท่องเที�ยว
เดินทางหลวงพระบาง-ห้วยทราย และผา่นพิธีการศุลกากรขา้มแดนเขา้มายงัประเทศไทยชายแดน
อาํเภอเชียงของ เจา้หน้าที�ของห้างหุ้นส่วนจาํกดัจะไปติดต่อหาลูกคา้ซึ� งเป็นนกัท่องเที�ยวระหวา่งที�
รอทาํพิธีการศุลกากรผา่นแดนขาเขา้ซึ� งเป็นข่วงเยน็ประมาณ 18.00 น. ซึ� งเป็นช่วงที�นกัท่องเที�ยว
จาํเป็นจะตอ้งหาที�พกัคา้งคืน ถา้นกัท่องเที�ยวที�ผา่นแดนขา้มมามีจาํนวนมากพอที�จะเดินทางไปต่อ
ยงัจงัหวดัเชียงใหม่ได ้กล่าวคือ ประมาณ 8-11 คนต่อรถ 1 คนั หา้งหุน้ส่วนจาํกดัแม่นํ�าโขงทราเวลก็
จะจดัรถตูใ้ห้บริการเดินทางถึงจงัหวดัเชียงใหม่ และเขา้พกัที�โรงแรมธนา ซึ� งเป็นเครือให้บริการ
ของหา้งหุน้ส่วนแม่นํ�าโขงทราเวลนั�นเอง อตัราค่าบริการอยูร่ะหวา่ง 1,200 – 1,800 บาทต่อคน โดย
ขึ�นอยูก่บัหอ้งพกัของนกัท่องเที�ยวที�เลือกพกั 
   นกัท่องเที�ยวนอกจากจะซื�อตัpวทั�งที�เป็นแพค็เกจ หรือตัpวรถเพียงอยา่งเดียวผา่น (ตัpว
รถอยา่งเดียวราคา 350 – 450 บาท ขึ�นอยูก่บัช่วงเทศกาล ฤดูกาลท่องเที�ยว และการซื�อผา่นตวัแทน
อื�นๆ) ผ่านโดยตรงจากร้านจาํหน่ายตัpวของห้างหุ่นส่วนแม่นํ� าโขงทราเวลและเครือที�ให้บริการ
โรงแรมแลว้ ยงัสามารถซื�อตัpวผา่นตวัแทนจาํหน่ายอื�นๆ เช่น เกสทเ์ฮา้ส์ที�นกัท่องเที�ยวเขา้พกั บริษทั
ทวัร์ต่างๆ ที�ให้บริการทั�งในตวัเมืองจงัหวดัเชียงใหม่และในตวัอาํเภอเชียงของ ตวัแทนจาํหน่ายตัpว
ต่างๆ ที�สถานีขนส่ง เป็นตน้  
  

ภาพที� 4.49 รถตูที้�ใหบ้ริการและการเดินทางของนกัท่องเที�ยว 
เส้นทางเชียงใหม่-เชียงของ-หลวงพระบาง 

 
  2.1.2 รถบสัใหบ้ริการเชียงใหม่-เชียงของ (เมยเ์ขียว) 
   การเดินทางไปท่องเที�ยวเชียงของ-หลวงพระบาง  สามารถเดินทางจากเชียงใหม่ได้
อีกทางหนึ�งโดยรถบสัใหบ้ริการของบริษทักรีนบสั (รถเมลเ์ขียว) การเดินทางดว้ยวิธีนี�  นกัท่องเที�ยว
ตอ้งจองตัpวและวนัเวลาในการเดินทางเอง มีรถให้บริการทุกวนัวนัละ 3 เที�ยว เวลา 8.00 น. เป็นรถ
ปรับอากาศพิเศษ (VIP) ราคา 320 บาทต่อคน และเวลา 8.30 น. เป็นรถปรับอากาศธรรมดาราคา 
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258 บาทต่อคน และเวลา 12.00 น. เป็นรถธรรมดา (พดัลม) ราคา 185 บาทต่อคน การเดินทางโดย
รถรอบเชา้นกัท่องเที�ยวสามารถที�จะพกัรอการเดินทางทางเรือที�จะไปหลวงพระบางไดใ้นวนัรุ่งขึ�น            
ซึ� งสามารถที�จะผา่นพิธีการขาออกจากด่านศุลกากรเชียงของก่อนเวลา 18.00 น ของทุกวนั  (ภาพที� 
4.50) เพื�อที�จะไปพกัยงัเมืองห้วยทราย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชนลาวพร้อมที�เดินทางทาง
เรือไปยงัหลวงพระบางไดใ้นวนัรุ่งขึ�น แต่นกัท่องเที�ยวบางรายก็จะแวะพกัคา้งคืนในตวัเมืองเชียง
ของก่อน และทาํพิธีการผ่านด่านศุลกากรขาออกที�อาํเภอเชียงของประเทศไทย และผ่านพิธีการ
ศุลกากรขาเขา้ไปยงัสาธารรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวที�เมืองหว้ยทราย และเดินทางไปยงัท่าเรือ
ชา้ (slow boat) หรือท่าเรือเร็ว (speed boat) ตามที�เลือกการเดินทางได ้

 
ภาพที� 4.50  รถเมลเ์ขียวปรับอากาศพิเศษใหบ้ริการเส้นทางเชียงใหม่-เชียงราย 

  
  2.1.3 รถบสัใหบ้ริการเชียงใหม่-หลวงพระบาง (ภาพที� 4.51-4.52) 
   การเดินทางดว้ยรถบสัให้บริการเชียงใหม่-หลวงพระบาง สามารถจองตัpวที�สถานี
ขนส่งจงัหวดัเชียงใหม่แห่งที� 3 (อาเขต) และการเดินทางจากหลวงพระบาง-เชียงใหม่ก็สามารถจอง
ตัpวเดินทางไดที้�สถานีขนส่งหลวงพระบาง อย่างไรก็ตามการเดินทางผ่านช่องทางนี� ไม่ว่าจะเลือก
เดินทางขาไป หรือขากลบัจะไม่สามารถแวะเพื�อเดินทางทางเรือได ้เพราะตัpวจะขายไปถึงปลายทาง
เลยจากเชียงใหม่-หลวงพระบาง หรือหลวงพระบาง-เชียงใหม่ แต่นักท่องเที�ยวสามารถเลือก
เดินทางขาไป หรือขากลบัเพียงขาเดียว ส่วนอีกเที�ยวก็สามารถที�จะเลือกเดินทางทางเรือไดเ้ช่นกนั  
 2.2 รถใหบ้ริการในตวัเมืองที�เป็นจุดของท่าเรือ (ภาพที� 4.53) 
  การใหบ้ริการของรถในตวัเมืองที�เป็นจุดของเมืองท่าไม่วา่จะเป็นตวัเมืองเชียงของ-ท่าเรือ
บั|ค  ตวัเมืองหว้ยทราย-ท่าเรือชา้ หรือท่าเรือเร็ว และท่าเรือหลวงพระบาง-ที�พกัในตวัเมืองหลวงพระ
บาง  ส่วนใหญ่จะเป็นรถจกัรยายนตช์นิดดดัแปลงมีหลงัคาสามารถใหบ้ริการนกัท่องเที�ยวไดค้รั� งละ 
4-6 คน หรือมากกว่านั�นขึ�นอยู่กบัความแข็งแรงของรถที�ดดัแปลงและอายุของรถที�ให้บริการ รถ
ชนิดนี�คนในพื�นที�เรียกวา่สกายแลปสําหรับอตัราค่าบริการของทั�ง 3 แห่งจากท่าเรือไปยงัที�พกัคิด
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ค่าใชจ่้าย 40 บาทต่อคน และอาจเพิ�มขึ�นหรือลดลงตามระยะทาง จาํนวนผูใ้ชบ้ริการเที�ยวนั�นๆ และ
อตัราการต่อรอง  
 

 

  
ภาพที� 4.51 รถใหบ้ริการเชียงใหม่-เชียงของ  ภาพที� 4.52 รถบสัให้บริการห้วยทราย-หลวง

พระบาง  
  
  

ภาพที� 4.53 รถสกายแลปใหบ้ริการนกัท่องเที�ยวระหวา่งท่าเรือและที�พกั 
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3. เจา้หนา้ที�ท่าเรือ 
  3.1  ท่าเรือหว้ยทราย 
   ทา้วหุมแพง  สิทธิสม นายท่าประจาํท่าเรือหัวทราย การให้บริการท่องเที�ยวทางเรือ
เชียงของ(หว้ยทราย) – หลวงพระบาง เป็นเพียงการเดินทางทางเรือส่วนหนึ�งของแม่นํ� าโขง (ภาพที� 
4.54) อตัราค่าบริการเส้นทางการเดินเรือระหว่างห้วยทรายถึงหลวงพระบางสําหรับนกัท่องเที�ยว  
สําหรับตัpวที�มีเบาะนั�ง (ภาพที� 4.55) อตัราค่าให้บริการมีอยู่ 2 ช่วงคือ ห้วยทราย-ปากแบ่ง อตัรา
ค่าบริการ 110,000 กีบต่อคน หรือคิดเป็นเงินไทย 450 บาท และห้วยทราย-หลวงพระบาง อตัรา
ค่าบริการ 220,000 กีบต่อคน หรือเป็นเงินไทย 900 บาท อตัราค่าบริการดงักล่าวนี� เป็นอตัราที�
ผูโ้ดยสารมาซื�อตัpวดว้ยตนเองที�ท่าเรือ แต่หากซื�อผ่านบริษทัทวัร์หรือนายหน้าอื�นๆ อาจจะมีการ
บวกค่าบริการเพิ�มตามอตัราที�ตกลงกนั สําหรับตัpวที�ไม่มีที�นั�ง (นั�งกบัพื�นเรือหรือยืนในห้องเครื�อง
เรือ (ภาพที� 4.56) โดยมากเป็นผูโ้ดยสารชาวลาวอตัราค่าบริการระหว่างห้วยทราย-ปากแบ่งราคา 
75,000 กีบต่อคน และห้วยทราย-หลวงพระบาง 150,000 กีบต่อคน (ภาพที� 4.57) อยา่งไรก็ตามใน
การบริหารจดัการท่าเรือนั�นรัฐมีรายไดจ้ากการจาํหน่ายตวัในอตัราร้อยละ 5 และมีเรือให้บริการ
ทั�งหมดจาํนวน 200 ลาํ เป็นเรือที�ขึ�นทะเบียนไวก้บัแขวงบ่อแกว้จาํนวน 56 ลาํ แขวงอุดมไชย
จาํนวน 100 ลาํ และหลวงพระบาง 44 ลาํ ในการจดัคิวบริการนั�นเป็นหนา้ที�ของนายท่าจะจดัเรือ
ใหบ้ริการ 2-3 ลาํต่อวนั ขึ�นอยูก่บัผูโ้ดยสาร ทั�งนี� เรือตอ้งมาอยูร่อเอาคิว หรือเมื�อทราบคิวแลว้เมื�อถึง
วนัใกลก้ารเดินทางตอ้งมารอคิวที�จะออกเรือให้บริการ อยา่งไรก็ตามวนัที�มีผูโ้ดยสารนอ้ยอาจจะมี
เรือเพียง 1-2 ลาํใหบ้ริการ เรือที�เหลือก็ตอ้งรอให้บริการในวนัถดัไป ทั�งนี�นายท่าจะกาํหนดให้มีเรือ
จอดเทียบท่าเพื�อรอคิวให้บริการประจาํอยู่ประมาณ 10 ลาํต่อวนั เนื�องจากบางครั� งมีผูโ้ดยสารเช่า
เหมาหรือตอ้งการเดินทางเป็นส่วนตวันายท่าก็สามารถจดัใหบ้ริการได ้ ส่วนกาํหนดการการเดินเรือ
ที�จะให้บริการมี 2 ช่วงต่อวนั คือ เวลา 10.00 นาฬิกา และ 12.00 นาฬิกา ของทุกวนั ในวนัที�
ผูโ้ดยสารน้อยเรือก็จะออกให้บริการเที�ยวเดียวเวลา 12.00 นาฬิกา ดว้ยเรือที�ให้บริการทั�งหมด
จาํนวน 200 ลาํ การจดัลาํดบัคิวถา้ตอ้งครบทั�งหมดจะใชเ้วลาประมาณ 3 เดือน ถึงจะวนมาครบรอบ
ให้บริการอีกครั� ง อยา่งไรก็ตามขึ�นอยูก่บัจาํนวนนกัท่องเที�ยวและการส่งเสริมการท่องเที�ยวของทั�ง
ประเทศไทยและประเทศลาว ตลอดจนการส่งเสริมการท่องเที�ยวของภาคเอกชนโดยเฉพาะ
ภาคเอกชนของไทยที�จะส่งเสริมการท่องเที�ยวทางเรือบนเส้นทางนี� อีกดว้ย 
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ภาพที� 4.54 เส้นทางการเดินเรือในแม่นํ�าโขง 

ที�มา:   Mekong River Commission. MRC Navigation Strategy 
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         ภาพที� 4.55 อตัราค่าโดยสาร 

 

ภาพที� 4.56 ชั�นโดยสารที�มีเบาะนั�ง 

ภาพที� 4.57 ชั�นโดยสารราคาประหยดัไม่มีเบาะนั�ง  
 
   ในดา้นมาตรการการตรวจสอบความปลอดภยั นายท่ามีหน้าที�ตรวจความเรียบร้อย
ของเรือก่อนออกใหบ้ริการดงันี�  

1. ตรวจสอบความสะอาดของเรือ 
2. ตรวจสอบที�นั�งที�ใหบ้ริการแก่ผูโ้ดยสาร 
3. ตรวจสอบเครื�องยนตที์�ติดตั�งในเรือ 
4. ตรวจสอบถงัดบัเพลิงที�กาํหนดใหติ้ดตั�งไวก้บัเรืออยา่งนอ้ยลาํละ 2 ถงั 
5. ตรวจสอบเสื�อชูชีพทั�งจาํนวน และตาํแหน่งที�ติดตั�งในตาํแหน่งที�มองเห็นและหยิบใชไ้ด้

ง่าย     ในกรณีที�เกิดอุบติัเหตุทางนํ�า ทั�งนี�กฎหมายของสาธารรัฐประชาธิปไตยประชาชน
ลาวกาํหนดใหเ้รือที�ใหบ้ริการตอ้งมีเสื�อชูชีพอยา่งนอ้ยร้อยละ 50 ของที�นั�งที�ใหบ้ริการ 

6. ตรวจสอบเวชภณัฑ์ยาสามญัประจาํบา้นและอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื�องตน้ว่ามีและ
พร้อมให้บริการบนเรือหรือไม่  เพื�อความปลอดภยัของผูโ้ดยสารหากเจ็บป่วยไม่สบาย
ระหวา่งเดินทางหรือกรณีเกิดอุบติัเหตุระหวา่งเดินทางเป็นตน้ 
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7. กรณีเกิดอุบัติเหตุทางนํ� าไม่ว่ากรณีใดๆ ก็ตาม เจ้าของเรือและรัฐบาลสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาวจะเป็นผูร่้วมรับผดิชอบต่อความเสียหายทั�งหมดที�เกิดขึ�น 

   
   สาํหรับในกรณีการเช่าเหมาลาํของเรือ  นายท่ามีขอ้กาํหนดในการดาํเนินการดงันี�  

1. ผูที้�ประสงค์จะเช่าเหมาลาํ (ทั�งในนามบุคคลหรือบริษทัทวัร์) ตอ้งแจง้ความประสงคต่์อ
นายท่าเป็นระยะเวลาอยา่งนอ้ย 1 เดือน 

2. ในกรณีการเช่าเหมาลาํในนามของบริษทัทวัร์  เรือที�จะให้บริการเช่าเหมาลาํตอ้งไปแจง้
บริการและขึ�นชื�อไวก้บับริษทัทวัร์นั�นๆ 

3. บริษทัทวัร์ที�เช่าเรือเหมาลาํตอ้งทาํแผนการท่องเที�ยวและแจง้ต่อนายท่า 
4. กาํหนดให้เรือตอ้งให้บริการอาหารเช้า  อาหารเที�ยงและกาแฟ โดยกาํหนดให้คิดอตัรา

ค่าบริการ 200 บาทต่อคน  
5. กรณีเกิดอุบติัเหตุทางนํ� าไม่ว่ากรณีใดๆ ก็ตาม เจา้ของเรือและบริษทัทวัร์จะเป็นเป็นผู ้

ร่วมกบัรับผดิชอบต่อความเสียหายทั�งหมดที�เกิดขึ�น 
  ในด้านมาตรการความปลอดภยัของท่าเรือจากการสัมภาษณ์และสังเกตการณ์ พบว่า ทาง
ท่าเรือไม่มีมาตรการดา้นความปลอดภยัตามมาตรฐานสากลกาํหนด  ทั�งนี� เพราะเป็นท่าเรือขนาดเล็ก
และให้บริการเฉพาะช่วงเวลากลางวนัตั�งแต่เวลา 8.00 – 16.00 นาฬิกา ส่วนช่วงกลางคืนนั�นโดย
สภาพพื�นที�ไม่เหมาะที�จะให้บริการเนื�องจากเป็นเกาะแก่ง ในฤดูแลง้นํ� านอ้ย ร่องนํ� าเปลี�ยนทิศอยู่
เสมอ ไม่เหมาะสาํหรับการเดินเรือในช่วงกลางคืนและการเดินเรือขนาดใหญ่ เป็นตน้ 
 
4. ผูใ้หบ้ริการเรือ 
 4.1 ผูใ้หบ้ริการเรือหางยาวขา้มฝากระหวา่งท่าเรือเชียงของ-หว้ยทราย 
  การบริการเรือขา้มฝากระหวา่งท่าเรือเชียงของ-ห้วยทราย เป็นเรือขนาดเล็กขนาด 30-
40 ที�นั�ง บางลาํก็มีหลงัคากนัแดดฝนและเสื�อชูชีพ  บางลาํมีแต่เสื�อชูชีพ บางลาํก็ไม่มีทั�งที�บงัแดดฝน
และเสื� อชูชีพ อย่างไรก็ตามเรือที�มีเสื� อชูชีพให้บริการแต่ก็มีไม่ครบทุกคนสําหรับผู ้โดยสาร 
ผูใ้ช้บริการเรือส่วนใหญ่เป็นพี�น้องชาวไทยและชาวลาวที�เป็นวิถีชีวิตที�ขา้มไปมาหาสู่กนั  ติดต่อ
คา้ขายและซื�อสินคา้อุปโภคบริโภคในชีวิตประจาํวนั  รวมทั�งนกัท่องเที�ยวผา่นแดนและผา่นไปยงั
ประเทศที� 3 อยา่งจีนและเวยีดนาม เรือที�ใหบ้ริการเป็นเรือจากฝั�งไทยจาํนวน 35 ลาํ และสาธารณรัฐ
ประชาชนลาว จาํนวน 50 ลาํ ซึ� งเจา้ของเรือจะตอ้งมาละลงรายชื�อเพื�อรับคิวการให้บริการในแต่ละ
วนัโดยมีนายเวรจดัคิวใหบ้ริการ และคนขายตัpวใหบ้ริการแก่ลูกคา้ และผูใ้ห้บริการเรือจะเก็บตัpวจาก
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ผูโ้ดยสารที�ใช้บริการเรือ และนําตัpวนั� นมาขึ� นเงินกับคนขายตัpวเพื�อรับเงินค่าให้บริการต่อไป  
สาํหรับอตัราการใหบ้ริการเรือขา้มฝากคนละ 30 บาทต่อเที�ยว (ภาพที� 4.58-4.61) 
 

ภาพที� 4.58 รายชื�อผูคิ้วผูใ้ห้บริการเรือขา้มฝาก
ในแต่ละวนั 

ภาพที� 4.59 จุดที�ให้บริการซื�อตัpวเรือขา้มฝากฝั�ง
ประเทศไทย 

ภาพที� 4.60 เรือที�รอคิวใหบ้ริการขา้มฝากฝั�งไทย ภาพที� 4.61 การใช้บริการเรือข้ามฝากของ
ผูโ้ดยสาร 

 
 4.2 ผูใ้หบ้ริการเรือเส้นทางหว้ยทราย-ปากแบ่ง-หลวงพระบาง 
  4.2.1 ผูใ้หบ้ริการเรือชา้ (Slow boat) 
   เรือช้าที�ให้บริการ (Slow boat) เส้นทางห้วยทราย-หลวงพระบางทั�งหมดจาํนวน 

200 ลาํ ทั�งหมดเป็นเรือสัญชาติลาว และมีจุดจอดให้บริการและแวะพกัหลกัๆ 3 จุด คือ ท่าเรือห้วย

ทรายเป็นจุดที�ออกให้บริการเวลา 10.00 นาฬิกา และ 12.00 นาฬิกา ของทุกวนั (ภาพที� 4.62-4.65)  

อยา่งไรก็ตามหากวนัใดมีผูใ้ชบ้ริการนอ้ยก็จะออกให้บริการเพียงรอบเดียว คือ เวลา 12.00 นาฬิกา 

ออกเดินทางจนถึงเย็นก็จะแวะพกัที�ท่าเรือปากแบ่ง 1 คืน และออกเดินทางในวนัรุ่งขึ� นเวลา

โดยประมาณ 10.00 นาฬิกา และถึงท่าเรือหลวงพระบางเวลา 17-18 นาฬิกา อยา่งไรก็ตามระหวา่ง
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เส้นทางเรือชา้ยงัแวะรับผูโ้ดยสารชาวลาวตามชายฝังที�เป็นจุดให้บริการตามแหล่งชุมชนต่างๆ ใน

ทอ้งถิ�นที�เป็นที�รู้จกักนัดีของผูโ้ดยสารที�การสันจรทางเรือ  ซึ� งถือว่าเป็นการเดินทางที�สะดวกมาก

ของชุมชนทอ้งถิ�นในประเทศลาวที�อาศยัอยู่ตลอดสองฝั�งแม่นํ� าโขง ที�การเดินทางทางบกยงัไม่มี

ความสะดวกมากนกั 

  
ภาพที� 4.62  ท่าเรือหว้ยทราย 

  
  

ภาพที� 4.63  ท่าเรือปากแบ่ง 

  
ภาพที� 4.64 ท่าเรือหลวงพระบาง 
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ภาพที� 4.65 ท่าเรือตามชายฝั�งที�แวะรับผูโ้ดยสารชาวลาว 

 

 ในการศึกษาครั� งนี� ไดส้ัมภาษณ์ผูป้ระกอบการที�ให้บริการเรือชา้ (Slow boat) จาํนวน 15 
ราย และในระดบัการรักษาความปลอดภยัตามมาตรฐานสากลขอวงัการให้บริการเดินเรือระหวา่ง
ประเทศมีทั�งหมด 3 ระดบั ไดแ้ก่  ระดบัการรักความปลอดภยัระดบัที� 1  เรือมีลาํดบัการป้องกนัและ
รักษาความปลอดภยัลาํดบัที� 1 ตามที�กฎหมายกาํหนด  เพื�อการรักษาความปลอดภยัเชิงป้องกนัที�
เหมาะสม ระดบัการรักษาความปลอดภยัระดบัที� 2  เรือมีระดบัการรักษาความปลอดภยัระดบัที� 2 
ซึ� งจะตอ้งใชม้าตรการรักษาความปลอดภยัเชิงป้องกนัเพิ�มเติมตามความเหมาะสมในช่วงระยะเวลา
หนึ� ง  อนัเป็นผลมาจากความเสี�ยงต่อการเกิดเหตุการณ์ที�อาจจะส่งผลกระทบต่อความปลอดภยั
สูงขึ�น  และระดบัการรักษาความปลอดภยัระดบัที� 3 เรือมีระดบัการรักษาความปลอดภยัระดบัที� 3 
ซึ� งจะตอ้งใชม้าตรการรักษาความปลอดภยัเชิงป้องกนัเพิ�มเติมในช่วงระยะเวลาที�จาํกดั  เมื�อมีความ
เป็นไปไดสู้งที�จะเกิดเหตุการณ์ที�อาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภยั  หรือภยัคุกคาม  แมว้่าจะไม่
สามารถกาํหนดเป้าหมายที�จดัเจนได ้ จากผลการศึกษา พบวา่ การรักษาระดบัความปลอดภยัของ
การใหบ้ริการทางเรือลุ่มนํ�าโขง มีระดบัการรักษาความปลอดภยัในระดบัที� 1 เท่านั�น  ซึ� งในระดบันี�
มีมาตรการการรักษาความปลอดภยัทั�งสิ�น 7 มาตรการ ผลการศึกษา พบว่า มาตรการที� 1. การ
ดาํเนินการเพื�อให้เกิดประสิทธิภาพในการปฏิบติังานเกี�ยวกบัการรักษาความปลอดภยั เจา้ของเรือ
ร้อยละ 60 มีการปฏิบติัตามมาตรการนี�อยูใ่นระดบัปานกลาง รองลงมาระดบัมากและมากที�สุดร้อย
ละ 26.66 และ 13.33 ตามลาํดบั มาตรการที� 2. การควบคุมช่องทางเขา้สู่เรือ เจา้ของเรือร้อยละ 66.67 
ใหค้วามสาํคญัในระดบัมาก รองลงมาเป็นมากที�สุดร้อยละ 33.33 มาตรการที� 3. การควบคุมการขึ�น
เรือของบุคคล รวมทั�งของใช้ประจาํเรือนั�นผูป้ระกอบการร้อยละ 46.67 ให้ความสําคญัในระดบั
ปานกลาง รองลงมาเป็นระดบัมากร้อยละ 33.33 และระดบัมากที�สุดและน้อยร้อยละ 13.33 และ 
6.67 ตามลาํดบั มาตรการที� 4. การเฝ้าระวงัเขตหวงห้ามเฉพาะให้เขา้ไดเ้ฉพาะผูที้�รับอนุญาตเท่านั�น 
เจา้ของเรือให้ความสําคญัในการปฏิบติัตามเท่ากนัระดบัมากและปานกลางเท่ากนัร้อยละ 40.00 
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รองลงมาเป็นระดบันอ้ยและนอ้ยที�สุดร้อยละ 13.33 และ 6.67 มาตรการที� 5.การเฝ้าระวงัดาดฟ้าเรือ
และตวัเรือ มีการปฏิบติัตามน้อยที�สุดมากถึงร้อยละ 40.00 รองลงมาเป็นระดบัมากและน้อยใน
สัดส่วนที�เท่ากนัร้อยละ 20.00 มาตรการที� 6. การควบคุมดูแลการขนส่งสินคา้ /ผูโ้ดยสาร เจา้ของ
เรือมีการปฏิบติัตามมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 53.33 รองลงมาเป็นระดบัมากที�สุดและ
ระดบัมากในสัดส่วนเท่ากนัร้อยละ 20.00 และมาตรการที� 7. การดาํเนินการให้แน่ใจว่า  การ
ติดต่อสื�อสารเพื�อการรักษาความปลอดภยั  สามารถใชง้านไดต้ามปกติ เจา้ของเรือมีการปฏิบติัตาม
มากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 46.66 รองลงมาเป็นระดบัมากและมากที�สุดร้อยละ 26.67 และ 
20.00 ตามลําดับ (ตารางภาคผนวก ข1) นอกจากนี� ในด้านการจัดการทําแผนการรักษาความ
ปลอดภยัของเรือตามมาตรฐานสากลกาํหนดให้มีการจดัทาํแผน 4 แผน ผลการศึกษา พบวา่ เจา้ของ
เรือมีดาํเนินการเพียงแผนเดียว คือ แผนที� 3. การจดัทาํรายงานการประเมินสถานการณ์ความ
ปลอดภยัที�ใชเ้ป็นพื�นฐานในการกาํหนด /แกไ้ข โดยร้อยละ 46.67 ดาํเนินการอยูใ่นระดบัปานกลาง 
รองลงมาเป็นระดบันอ้ยและนอ้ยที�สุดมีสัดส่วนเท่ากนัร้อยละ 26.66 (ตารางภาคผนวก ข2) 
 ส่วนมาตรการของแผนการรักษาความปลอดภยัทางเรือตามแนวทางความปลอดภยัทางเรือ
ที�เป็นไปตามมาตรฐานสากลกาํหนดไว ้18 ขอ้นั�น พบวา่ เจา้ของเรือมีการปฏิบติัตามเพียง 10 ขอ้ 
ดงันี�  ขอ้ที� 2. การกาํหนดเขตหวงห้ามและมาตรการป้องกนัมิให้ผูที้�ไม่ไดรั้บอนุญาต   ผา่นเขา้ไป 
เจา้ของเรือมีการปฏิบติัตามมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 73.33 รองลงมาเป็นระดบัมากร้อย
ละ 13.33 ขอ้ที� 3. มาตรการที�ป้องกนัไม่ให้ผูที้�ไม่ไดรั้บอนุญาตขึ�นไปบนเรือ มีการดาํเนินการตาม
ขอ้กาํหนดมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 53.33 รองลงมาเป็นระดบัมากและนอ้ยร้อยละ 26.67 
และ 20.00 ตามลาํดบั ขอ้ที� 7. กาํหนดหน้าที�ของคนประจาํเรือที�ได้รับหมอบหมายรับผิดชอบใน
การรักษาความปลอดภยั มีการปฏิบติัตามในระดบัปานกลางและนอ้ยร้อยละ 46.67 และ 40.00 ขอ้ที� 
8. ขั�นตอนการปฏิบติัในการตรวจสอบการดาํเนินในการรักษาความปลอดภยัที�ชดัเจน เจา้ของเรือ
ดาํเนินการตามขอ้นี� มากที�สุดในระดบัน้อยร้อยละ 33.33 รองลงมาเป็นระดบัปานกลางและน้อย
ที�สุดมีสัดส่วนเท่ากนัร้อยละ 26.67 ขอ้ที� 10. ขั�นการปฏิบติัที�ต้องประสานงานกับท่าเรือในการ
ดาํเนินงาน การรักษาความปลอดภยั มีการดาํเนินการตามมากที�สุดในระดบัปานปานกลางร้อยละ 
40.00 รองลงมาเป็นระดบัน้อยร้อยละ 33.33 ขอ้ที� 11. ขั�นตอนการปฏิบติัในการทบทวนแผนตาม
ช่วงเวลา  และการปรับปรุงแผนให้ทนัสมยั มีการทาํตามมากที�สุดในระดบันอ้ยที�สุดร้อยละ 33.33 
รองลงมาเป็นระดบัปานกลางและนอ้ยมีสัดส่วนเท่ากนัร้อยละ 26.67 ขอ้ที� 13. การระบุผูป้ฏิบติัหนา้
เจา้หน้าที�รักษาความปลอดภยัประจาํเรือ เจา้ของเรือทาํตามมากที�สุดในระดบัปานกลางและมาก
เท่ากบัร้อยละ 77.67 และ 33.33 ตามลาํดบั ขอ้ที� 14. การระบุผูป้ฏิบติัหน้าเจา้หน้าที�รักษาความ
ปลอดภยัประจาํบริษทั รวมทั�งรายละเอียดที�สามารถติดต่อไดต้ลอด 24ชั�วโมง มีการปฏิบติัตามและ
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ให้ความสําคญัมากที�สุดในระดบัปานกลางและมากร้อยละ 77.67 และ 33.33 ตามลาํดบั ขอ้ที�15. 
ขั�นตอนการปฏิบติัเพื�อให้แน่ใจวา่มีการตรวจสอบ  มีการทดสอบ  การปรับแต่งและการบาํรุงรักษา
อุปกรณ์รักษาความปลอดภยัที�จดัหาไวบ้นเรือ เจา้ของเรือให้ความสําคญัทาํตามมากที�สุดในระดบั
ปานกลางร้อยละ 40.00 รองลงมาเป็นระดบัมากและน้อยร้อยละ 26.66 และ 20.00 ตามลาํดบั และ
สุดทา้ยขอ้ที� 16. ความถี�ของการทดสอบ  หรือการปรับแต่งของอุปกรณ์เพื�อรักษาความปลอดภยัที�
จดัหาไวบ้นเรือ เจา้ของเรือเดินการตรวจสอบมากที�สุดในระดบัปานกลางและมากร้อยละละ 46.67 
และ 40.00 ตามลาํดบั (ตารางภาคผนวก ข3) 
 ความปลอดภยัอีกดา้นหนึ� งที�มาตรฐานสากลกาํหนดให้มีการรักษาความปลอดภยัทางเรือ 
คือ การกาํหนดให้มีเจ้าหน้าที�รักษาความปลอดภยัประจาํเรือ ซึ� งกาํหนดแนวทางดาํเนินการไว้
ทั�งสิ�น 10 ขอ้ จากการศึกษาพบวา่ ผูป้ระกอบการปฏิบติัตามเพียง 7 ขอ้ ดงันี�  ขอ้ที� 1. ตรวจสอบการ
รักษาความปลอดภยัอยูเ่สมอ  เพื�อให้มีการปฏิบติัมาตรการรักษาความปลอดภยัอยา่งต่อเนื�อง มีการ
ทาํตามมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 93.33 ขอ้ที� 2. คงไวแ้ละอาํนวยการให้มีการปฏิบติัตาม
แผนการรักษาความปลอดภยัของเรือ เจา้ของเรือปฏิบติัตามมากที�สุดในระดบัน้อยและปานกลาง
ร้อยละ 40.00 และ 33.33 ตามลาํดบั ขอ้ที� 3.  ประสานงานการรักษาความปลอดภยัที�เกี�ยวขอ้งกบั
การขึ�น-ลงเรือของผูโ้ดยสาร  ของใชป้ระจาํเรือกบัคนประจาํเรือ  และกบัเจา้หน้าที�รักษาความ
ปลอดภัยประจาํท่าเรือ มีการปฏิบัติตามในระดับมากและปานกลางร้อยละ 60.00 และ 26.66 
ตามลาํดบั ขอ้ที� 5. รายงานต่อเจา้หนา้ที�รักษาความปลอดภยัประจาํบริษทั  ถึงขอ้บกพร่องและสิ�งที�
ไม่เป็นไปตามขอ้กาํหนดของแผนที�ตรวจพบระหวา่งการตรวจสอบภายใน  การตรวจสอบตาม
ระยะเวลา  การตรวจสอบการรักษาความปลอดภยัและการตรวจสอบการปฏิบติัตามแผนและ
ดาํเนินการแกไ้ขใหถู้กตอ้ง เจา้ของเรือมีการรายงานตามขอ้กาํหนดในระดบันอ้ยและปานกลางร้อย
ละ 53.33 และ 46.67 ตามลาํดบั ขอ้ที� 6. ส่งเสริมให้มีความตระหนกัและเฝ้าระวงัในการรักษาความ
ปลอดภยั มีการดาํเนินการตามมากที�สุดในระดบัมากร้อยละ 60.00 ขอ้ที� 9. ประสานการปฏิบติัตาม
แผนรักษาความปลอดภยัของเรือกบัเจา้หนา้ที�รักษาความปลอดภยัประจาํบริษทั  และเจา้หน้าที�
รักษาความปลอดภยัประจาํท่าเรือ ผูป้ระกอบการมีการทาํตามมากที�สุดในระดบัมากและปานกลาง
ร้อยละ 53.33 และ 46.67 ตามลาํดบั และสุดทา้ย 10. ดาํเนินการเพื�อให้มีการใช ้ ทดสอบ  ปรับแต่ง  
และ บาํรุงรักษาอุปกรณ์ความปลอดภยัอยา่งเหมาะสม มีการทาํตามมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อย
ละ 66.67 รองลงมาเป็นระดบัมากและนอ้ยร้อยละ 20.00 และ 13.33 ตามลาํดบั (ตารางภาคผนวก ข
4) 
 สําหรับการบนัทึกกิจกรรมต่างๆตามที�ระบุไวใ้นแผนรักษาความปลอดภยัของเรือตามที�
กาํหนดโดยคาํนึงถึงกฎขอ้บงัคบั และเป็นไปตามระเบียบมาตรฐานสากลของการให้บริการทางเรือ  
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ซึ� งกาํหนดแนวทางการปฏิบติัไวจ้าํนวน 10 ขอ้ พบวา่ ผูใ้ห้บริการทางเรือดาํเนินการตามขอ้กาํหนด
เพียง 5 ขอ้ ดงันี�  ขอ้ที� 4. การปรับเปลี�ยนระดบัการรักษาความปลอดภยั มีการปรับประเปลี�ยนตาม
ความเหมาะสมอยูเ่ป็นประจาํมากที�สุดอยูใ่นระดบัปานกลางร้อยละ 46.67 ขอ้ที� 5. การติดต่อสื�อสาร
ที�เกี�ยวขอ้งกบัการรักษาความปลอดภยัของเรือโดยตรงเช่น ภยัคุกคามต่อเรือหรือท่าเรือที�จอดเรืออยู ่
มีการดาํเนินการตามมากที�สุดในระดบัปานกลางและนอ้ยที�สุดในสัดส่วนเท่ากนัร้อยละ 33.33 ขอ้ที� 
6. การตรวจสอบภายในและการทบทวน(กิจกรรม)การรักษาความปลอดภยั เจา้ของเรือดาํเนินการ
ตามมากที�สุดในระดบันอ้ยที�สุดร้อยละ 40.00 รองลงมาเป็นระดบัน้อยและปานกลางร้อยละ 33.33 
และ 26.67 ตามลาํดับ ข้อที� 8. การทบทวนแผนการรักษาความปลอดภยัตามช่วงเวลา มีการ
ดาํเนินการตามมากที�สุดในระดบัน้อยที�สุดร้อยละ 53.33 ตามลาํดบั และขอ้ที� 10. การบาํรุงรักษา  
การปรับแต่ง  และการทดสอบอุปกรณ์รักษาความปลอดภยัที�จดัไวบ้นเรือ  รวมทั�งทดสอบระบบ
สัญญาณเตือนภยั  ในการรักษาความปลอดภยัของเรือ เจา้ของเรือให้ความสําคญัมากที�สุดในระดบั
มากร้อยละ 40.00 รองลงมาเป็นระดับปานกลางและน้อยร้อยละ 33.33 และ 26.67 ตามลาํดับ 
(ตารางภาคผนวก ข5) 
  ในดา้นการประเมินการรักษาความปลอดภยั  พบวา่ มีการประเมินและทาํตามขอ้ที� 3 เพียง
ขอ้เดียวจากทั�งหมด 3 ขอ้ โดยในขอ้ 3 มีขอ้ยอ่ยที�ตอ้งทาํตามดงันี�  3.1  การระบุมาตรการในการ
รักษาความปลอดภยัที�อยูเ่ดิม  กระบวนการและการปฏิบติัการที�มีอยู ่มีการทาํตามมากที�สุดในระดบั
ปานกลางและมากร้อยละ 66.67 และ 26.66 ตามลาํดบั ขอ้ที� 3.2  การระบุและการประเมินการ
ปฏิบติังานบนเรือที�สาํคญัที�ทาํใหจ้าํเป็นตอ้งมีการป้องกนั เจา้ของเรือให้ความสําคญัปฏิบติัตามมาก
ที�สุดในระดบัมากและปานกลางในสัดส่วนที�เท่ากนัร้อยละ 40.00  ขอ้ที� 3.3  การระบุภยัคุกคามที�
อาจเกิดขึ�นต่อการปฏิบติัการบนเรือที�สาํคญั  และแนวโนม้ของการเกิดภยัคุกคาม เจา้ของเรือทาํตาม
มากที�สุดในระดบัปานกลางร้อยละ 53.33 และขอ้ที� 3.5 การระบุจุดอ่อน  รวมถึงปัจจยับุคคลในดา้น
โครงสร้างพื�นฐาน  นโยบาย  และขั�นตอนการปฏิบติั มีผูป้ฏิบติัตามมากที�สุดในระดบัปานกลางร้อย
ละ 46.67 รองลงมาเป็นระดบันอ้ยร้อยละ 26.66 (ตารางภาคผนวก ข6) 
   
  4.2.2 ผูใ้หบ้ริการเรือเร็ว (Speed boat) 
   เรือเร็วที�ให้บริการในลุ่มนํ� าโขงเส้นทางเชียงของ – หลวงพระบาง มีให้บริการ
ทั�งสิ�นจาํนวน 12  ลาํ อตัราการบรรทุกผูโ้ดยสารชาวต่างชาติบรรทุกได้ 6 คนต่อเที�ยว และ
นกัท่องเที�ยวเอเชียบรรทุกได ้8 คนต่อเที�ยว สําหรับอตัราค่าบริการการ 1200 บาทต่อคน  อยา่งไรก็
ตามหากนกัท่องเที�ยวไม่เต็มลาํผูใ้ห้บริการก็จะขอเพิ�มค่าบริการดว้ยการต่อรองพูดคุยกบัผูโ้ดยสาร  
โดยมากอตัราค่าบริการจะเพิ�มจากเดิมอีก 300 – 500 บาท ทั�งนี� ขึ�นอยู่กบัจาํนวนผูโ้ดยสารและ
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จาํนวนเรือให้บริการแต่ละเที�ยวที�จะตอ้งเกลี�ยกนัไดล้าํละกี�คนก่อนที�จะออกให้บริการในแต่ละวนั                    
ซึ� งกาํหนดการออกให้บริการไม่แน่นอนขึ� นอยู่กบัจาํนวนนักท่องเที�ยวที�จองตัpวเข้ามาและมาใช้
บริการซื�อตัpวโดยตรงที�ท่าเรือบา้นดอน  เวลาที�ออกให้บริการช้าสุดในแต่ละวนัประมาณ 11.00 
นาฬิกา และใชร้ะยะเวลาเดินทางประมาณ 6-7 ชั�วโมง ถึงท่าเรือหว้ยทราย ทั�งนี� ขึ�นอยูก่บัการแวะพกั
กลางทางของเรือ ซึ� งการแวะพกักลางทางมีจุดพกัไม่แน่นอน ขึ� นอยู่กับเจา้ของเรือผูใ้ห้บริการ
โดยมากจะพกัตาม ทรายหาดมากกวา่ที�จะแวะพกัตามท่าเรือหลกัและท่าเรือตามชายฝั�งที�เรือชา้แวะ
รับผูโ้ดยสาร  ผูโ้ดยสาร  ผูโ้ดยสารที�ใชบ้ริการเรือเร็วถูกกาํหนดให้สวมหมวกกนัน๊อกเพื�อป้องกนั
ความปลอดภยั และเรือที�ให้บริการมีการพฒันาปรับปรุงจากเรื�องยนต์ที�ใช้เบนซินมาเป็นแก๊สเพื�อ
ประหยดัตน้ทุนค่าเชื�อเพลิงและเพื�อให้คงอตัราค่าบริการในอตัราเดิม อนัเนื�องมาจากนํ� ามนัเบนซิน
มีค่าสูงขึ�นส่งผลต่อตน้ทุนการให้บริการ เรือแต่ละลาํจะใช้แก๊สเป็นเชื�อเพลิงขนาด 30 กิโลกรัม
ทั�งหมดจาํนวน 3 ถงั ตลอดการเดินทางถึงท่าเรือหว้ยทราย (ภาพที� 4.66-4.68) 

  
ภาพที� 4.66 ท่าเรือเร็วบา้นดอน หลวงพระบาง และอตัราค่าใหบ้ริการ 

 

  
ภาพที� 4.67 การเตรียมตวัเดินทางและการจดัระบบสัมภาระบนเรือ 
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ภาพที� 4.68 การออกเดินทางผูโ้ดยสารทุกคนตอ้งสวมหมวกกนัน๊อกและเสื�อชูชีพ 

และแก๊สที�ใชเ้ป็นเชื�อเพลงเรือ 
 
5. นกัท่องเที�ยว 
 ในการศึกษาครั� งนี� ได้เก็บข้อมูลนักท่องเที�ยวแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ ช่วงวนัที� 9–16 
เมษายน 2555 และวนัที� 28 ธนัวาคม 2555–5 มกราคม 2556 โดยเก็บขอ้มูลทั�งนกัท่องเที�ยวชาวไทย
และต่างประเทศทั�งสิ�นจาํนวน 115 คน เป็นนกัท่องเที�ยวชายร้อยละ 47.80 และหญิงร้อยละ 52.20 
อายุมากที�สุดเท่ากบั 66 ปี น้อยที�สุดเท่ากบั 20 และอายุเฉลี�ยเท่ากบั 37.71 ปี  นักท่องเที�ยวที�นิยม
เดินทางท่องเที�ยวทางเรือบนเส้นทางแม่นํ� าโขงเส้นทางเชียงของหลวงพระบาง โดยมากเป็น
นกัเรียน/นกัศึกษาร้อยละ 31.30 รองลงมาเป็นพนักงานบริษทัและอาชีพอื�นๆ ร้อยละ 30.40 และ 
13.90 ตามลาํดบั  ซึ� งส่วนมากแลว้เป็นนกัท่องเที�ยวจากกลุ่มประเทศยุโรป เดินทางมาจากประเทศ
ฝรั�งเศสมากที�สุดร้อยละ 16.50 รองมาเป็นประเทศเยอรมนัร้อยละ 14.80 สําหรับนกัท่องเที�ยวชาว
ไทยมีเพียงร้อยละ 7.80 ส่วนปลายทางของการเดินทางร้อยละ 67.00 เป็นการเดินทางจากเชียงของ
ไปหลวงพระบาง และร้อยละ 25.20 เป็นการเดินทางเชียงของ-ปากแบ่ง ซึ� งเป็นกึ�งกลางทางของการ
เดินทางเชียงของหลวงพระบางและการเดินทางดว้ยเรือชา้ตอ้งแวะพกัคา้งคืนเป็นระยะเวลา 1 คืนที�
ปากแบ่ง อยา่งไรก็ตามลกัษณะการเดินทางร้อยละ 69.60 เป็นการเดินทางมากบัเพื�อน รองลงมาเป็น
การเดินทางมากบัครอบครัวและเดินทางคนเดียวร้อยละ 17.40 และ 8.70 ตามลาํดบั  ระยะเวลา
ตลอดการเดินทางท่องเที�ยวทั�งหมดนอ้ยที�สุด 10 วนั มากที�สุด 180 วนั และโดยเฉลี�ยเท่ากบั 31.32 
วนั อย่างไรก็ตามเฉพาะการเดินทางของการเดินทางท่องเที�ยวครั� งนี� ของเส้นทางเชียงของ-หลวง
พระบางนั�นระยะเวลาการเดินทางน้อยที�สุดเท่ากบั 1 วนั และมากที�สุดเท่ากบั 10 วนั และเฉลี�ย
เท่ากบั 4.42 วนั (ตารางภาคผนวก ข7  ) 
 ส่วนปัจจยัที�ดึงดูดให้นักท่องเที�ยวเดินทางมาเที�ยวเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางนั�น 
พบว่า ความเงียบสงบของเมืองและความสวยงามของธรรมชาติ เป็นสิ� งที�นักท่องเที�ยวให้
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ความสําคญัมากที�สุดดว้ยผลรวมคะแนนสูงที�สุดเท่ากนัคือ 289 คะแนน รองลงมาเป็นวิถีชีวิตของ
คนในท้องถิ�นมีค่าคะแนนเท่ากับ 278 คะแนน สําหรับความเป็นมิตรของคนในท้องถิ�น และ
โบราณสถานทางประวติัศาสตร์มีค่าคะแนนเท่ากบั 250 และ 215 คะแนน  ในดา้นความประทบัใจ
ของสิ�งเหล่านี�  กลบัพบวา่ นกัท่องเที�ยวมีความประทบัใจมากที�สุดในความสวยงามของธรรมชาติ
ดว้ยค่าคะแนนเท่ากบั 292 คะแนน รองลงมาเป็นความเงียบสงบของบา้นเมืองเท่ากบั 276 คะแนน 
วิถีชีวิตของคนในทอ้งถิ�นไดค้่าคะแนนเท่ากบั 260 คะแนน ความประทบัใจของความเป็นมิตรของ
คนในทอ้งถิ�นและโบราณสถานทางประวติัศาสตร์มีค่าคะนอ้ยที�สุดเท่ากบั 242 และ 216 คะแนน 
ตามลาํดบั (ตารางภาคผนวก ข8) 
 การตดัสินใจเดินทางมาเที�ยวนกัท่องเที�ยวสืบคน้ขอ้มูลการท่องเที�ยวจากแหล่งอื�นๆ มาก
ที�สุด เช่น เพื�อน หนงัสือ  วารสารการท่องเที�ยว ฯลฯ ร้อยละ 44.30 รองลงมาเป็นเวปไซด์ทั�วไป 
และขอ้มูลหน่วยงานท่องเที�ยวในประเทศที�สนใจจะเดินทางไปเที�ยวร้อยละ 27.00 และ 16.50 
ตามลาํดบั        โดยประเทศที�นกัท่องเที�ยวเคยไปเยอืนมาก่อนที�จะเดินทางมาเที�ยวทางเรือนเส้นทาง
เชียงของ – หลวงพระบาง ในครั� งนี� ไดแ้ก่ประเทศกมัพูชาและเวียดนามเป็นประเทศที�นกัเที�ยวร้อย
ละ 26.36 และ 24.03 เคยไปเยอืนมาแลว้ อยา่งไรก็ตามหลงัจากการเดินทางครั� งนี�  นกัท่องเที�ยวหลาย
ท่านไดว้างแผนที�จะเดินทางไปเที�ยวต่อยงัประเทศกมัพูชามากที�สุดร้อยละ 23.57 รองลงมาเป็น
ประเทศไทยและเวียดนามร้อยละ 20.71 และ 19.29 ตามลาํดบั สําหรับกิจกรรมที�นกัท่องเที�ยวให้มี
บริการกิจกรรมทางนํ� าเกิดขึ�นในลาํนํ� าโขง ไดแ้ก่ การพายเรือแคนนู/คายคัมากที�สุดร้อยละ 25.22 
รองลงมาเป็นการล่องแพหรือนั�งเรือเพื�อชมธรรมชาติร้อยละ 22.61 (ตารางภาคผนวก ข9)  
 ในด้านงบประมาณเป็นปัจจัยหนึ� งของการกําหนดและวางแผนการท่องเที�ยว ในการ
เดินทางท่องเที�ยวเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางในครั� งนี�   พบวา่ นกัท่องเที�ยวไดต้ั�งงบประมาณ
ตลอดการเดินทางเฉลี�ยเท่าเท่ากบั 31,760.87 บาทต่อคน และการใชจ่้ายเกิดขึ�นจริงเฉลี�ย 15,569.57 
บาทต่อคน โดยเป็นค่าใชจ่้ายในเรื�องของอาหารเครื�องดื�มมากที�สุดเฉลี�ยเท่ากบั 4,273.48  บาทต่อ
คน รองลงมาเป็นค่าพาหนะและค่าเดินทางเท่ากบั 3,927.83 บาทต่อคน ค่าที�พกัเท่ากบั 3,835.65 
บาทต่อคน       ส่วนกิจกรรทสันทนาการและของที�ระลึกมีค่าใช้จ่ายเกิดขึ� นน้อยที�สุดเท่ากับ 
2,464.90 และ 1,359.71 บาทต่อคน ตามลาํดบั (ตารางภาคผนวก ข10) 
 ในดา้นคุณภาพและปริมาณของการให้บริการของการท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ-
หลวงพระบาง พบวา่ ที�พกัที�เป็นโรงแรงมีเพียงพอโดยร้อยละ 38.26 เห็นว่าควรปรับปรุง ขณะที�
เป็นกลุ่มของเกสเฮาส์มีเพียงพอและคุณภาพดีพอใช้ ส่วนโอมสเตย์นั�นควรมีเพิ�มขึ� นและควร
ปรับปรุงคุณภาพมากที�สุดร้อยละ 48.70 ในดา้นที�ร้านอาหารและซุ้มจาํหน่ายอาหารนกัท่องเที�ยว
โดยมากเห็นวา่มีเพียงพอและคุณภาพพอใช ้ส่วนการประกนัภยัที�เกี�ยวขอ้งกบัการประกนัชีวิต การ
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ประกนัอุบติัเหตุ และการประกนัสิ�ง พบวา่ นกัท่องเที�ยวประมาณร้อยละ 30.00 ให้มีความเห็นใน
สัดส่วนที�เท่ากนัในระดบัดีพอใช้ การบริการการท่องเที�ยวไม่ว่าจะเป็นบริษทัทวัร์ต่างประเทศ 
บริษทัทวัร์ในประเทศ และไกด์ทวัร์ มีให้บริการเพียงพอและคุณภาพพอใช้  ขณะที�การสื�อสาร
นกัท่องเที�ยวร้อยละ 45.22 เห็นวา่มีเพียงพอและคุณภาพพอใช ้ ส่วนโทรศพัท ์/มือถือ  อินเตอร์เน็ต 
โทรศพัทร์ะหวา่งประเทศ มีสัดส่วนความเห็นของนกัท่องเที�ยวใกลเ้คียงกนัประมาณร้อยละ 40 เห็น
วา่มีเพียงพอและคุณภาพพอใช ้ ส่วนการใหบ้ริการการท่องเที�ยวทางเรือลุ่มนํ�าโขงเรือเร็ว หรือที�รู้จกั
กนัในชื�อสปีดโบ๊ส (speed boat) นกัท่องเที�ยวร้อยละ 28.70 หรือจาํนวน 33 คนจาก 115 คน เห็นวา่
มีบริการเพียงพอและคุณภาพพอใช ้ขณะเรือชา้และที�เรียกกนัทั�วไปวา่สโลโบ๊ส (slow boat) จาํนวน 
55 คน (ร้อยละ 44.35) มีปริมาณเพียงพอและคุณภาพพอใช ้ส่วนเรือสําราญและเรือขนส่งสินคา้ก็
เช่นกนั ในดา้นท่าเรือที�เกี�ยวขอ้งกบัโครงสร้างของท่าเรือ ระบบการสื�อสารและระบบไฟฟ้าของ
ท่าเรือ ระบบสารสนเทศ  ศูนย์บริการข้อมูลข่าวสาร ระบบการจดัการการเดินทางทางนํ� า และ
อุปกรณ์และเครื�องมือเมื�อเกิดเหตุฉุกเฉิน นกัท่องเที�ยวกว่าตวัอย่างละ 40 คน หรือกว่าร้อยละ 36 
เห็นว่าสิ� งเหล่านี� มีเพียงพอแต่ควรมีการปรับปรุงให้มีคุณภาพและบริการที�ดีขึ� น  สําหรับความ
ปลอดภยั  อย่างไรก็ตามด้านความปลอดภยัชายฝั�งไม่ว่าจะเป็นหน่วยงานความปลอดภยัขั�นตํ�า  
กฎระเบียบและการปกครองทอ้งถิ�นสําหรับการท่องเที�ยว และการไม่ไดใ้ห้บริการแบบมืออาชีพ
ของหน่วยงานในทอ้งถิ�น ในแต่ละประเด็นนกัท่องเที�ยวกวา่ร้อยละ 40 เห็นวา่สิ�งเหล่านี� มีให้บริการ
เพียงพอแต่ว่าคุณภาพการบริการแย่ที�สุด  ควรมีการเร่งปรับปรุงแก้ไขอย่างเร่งด่วนเพื�อความ
ปลอดภยัของการท่องเที�ยว ในการเขา้ถึงการบริการที�ดี พบวา่ นกัท่องเที�ยวจาํนวน 55 คน เห็นวา่มี
บริการเพียงพอแต่เป็นบริการที�แย่ที�สุด ประกอบกบัความปลอดภยัของท่าเรือในยามปกติก็มีการ
บริการที�แยเ่ช่นกนั  (ตารางภาคผนวก ข11)  
  สําหรับขอ้เสนอแนะของการพฒันาโดยรวมของความสะดวกสบายและการบริการของ
ผูป้ระกอบการที�เกี�ยวขอ้งบนเส้นทางของการท่องเที�ยวทางเรือเชียงของ พบวา่ ความสะดวกและ
การให้บริการ นกัท่องเที�ยวให้ความสําคญัมากที�สุดในดา้นของความปลอดภยัด้วยระดบัคะแนน
รวมเท่ากบั 313 คะแนน  รองลงมาเป็นความสะอาดของที�พกัและแหล่งท่องเที�ยวมีคะแนนรวม
เท่ากบั 452 คะแนน ขณะที�ไกด์ที�ให้บริการการท่องเที�ยวเป็นสิ�งที�นกัท่องเที�ยวให้ความสําคญันอ้ย
ที�สุดดว้ยคะแนนรวมเท่ากบั 781 คะแนน อย่างไรก็ตามสิ�งที�นกัท่องเที�ยวตอ้งการความปลอดภยั
ของให้บริการท่องเที�ยวมากที�สุดในเรื�องของความปลอดภยับนเรือด้วยคะแนนรวมเท่ากบั 245 
คะแนน รองลงมาเป็นความตอ้งการให้มีการปรับปรุงการให้บริการในเรื� องของเครื� องมือและ
อุปกรณ์ความปลอดภัยบนเรือด้วยคะแนนเท่ากับ 358 คะแนน นอกจากนี� สิ� งที�นักท่องเที�ยวมี
ความเห็นว่าควรมีการปรับปรุงเป็นอนัดบัสุดทา้ยโดยมีระดบัคะแนนเท่ากนั คือ ความยากของการ
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ติดต่อสื�อสารและภาษาในกรณีที�เกิดอุบติัเหตุ หรือเหตุฉุกเฉิน และ การป้องกนัชีวิต / ทรัพยสิ์นใน
ต่างประเทศตลอดการเดินทางท่องเที�ยวในลุ่มนํ� าโขง ดว้ยคะแนนรวมเท่ากบั 519 คะแนน (ตาราง
ภาคผนวก ข12) 

 

การวเิคราะห์ SWOT 

1. จุดแขง็ (Strengths) 
 1.1 ค่าใช้จ่ายในการเดินทางท่องเที�ยวทางเรือตํ�ากว่าการเดินทางด้วยทางบกและทาง
อากาศ 
 1.2 นกัท่องเที�ยวสามารถเลือกเดินทางไดท้ั�งเรือชา้ (slow boat) และเรือเร็ว (speed boat) 
ตามงบประมาณและระยะเวลาการท่องเที�ยวที�มีอยูอ่ยา่งจาํกดั 
 1.3 การท่องเที�ยวดว้ยเรือชา้ (slow boat) เป็นการผอ่นคลาย ดว้ยเดินทางที�ไม่เร่งรีบ ชื�น
ชมธรรมชาติสองฝั�งโขงไปพร้อมกบัการเดินทาง อากาศที�เยน็ของไอนํ� าที�ระเหยขึ�นจึงทาํให้เกิดการ
ผอ่นคลาย รวมทั�งไดเ้ห็นวธีิชีวติของคนทอ้งถิ�นริมสองฝังโขงอีกดว้ย 
 1.4 ผูป้ระกอบการท่องเที�ยวไทยที�มีเครือข่ายการให้บริการท่องเที�ยวที�มีลูกคา้เดินทาง
จากจงัหวดัเชียงใหม่ไปยงัอาํเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย สนบัสนุนการขายกิจกรรมการท่องเที�ยว
ทางเรือใหก้บัลูกคา้โดยเฉพาะนกัท่องเที�ยวต่างชาติ 
 1.5 ตลอดการเดินทางท่องเที�ยวทางเรือมีที�พ ักอย่างเพียงพอให้เลือกบริการตาม
งบประมาณและความตอ้งการของนกัท่องเที�ยว 
 
2. จุดอ่อน (Weaknesses) 
 2.1 ท่าเรือที�ให้บริการไม่เป็นไปตามมาตรฐานสากลที� เป็นกฎข้อกําหนดในการ
ให้บริการทางเรือที�คาํนึงถึงความปลอดภยัของผูโ้ดยสารในการขึ� นหรือลงเรือ ด้วยระดบันํ� าใน
แม่นํ�าโขงที�ขึ�นลงไม่แน่นอนทาํใหเ้รือที�ใหบ้ริการตอ้งจอดรับผูโ้ดยสารขึ�นเรือประจาํจุดไม่แน่นอน 
จึงเสี�ยงต่อการเกิดอุบติัเหตุและไม่ปลอดภยัแก่นกัท่องเที�ยว  
 2.2 ท่าเรือไม่มีแผนรักษาความปลอดภัยที� เป็นมาตรฐานสากลกําหนดในกรณีเกิด
อุบติัเหตุขึ�นกบัเรือและภยัที�เกิดจากการก่อการร้าย ทั�งที�แม่นํ� าโขงเป็นแม่นํ� าระหว่างประเทศของ
ไทย จีน ลาว และพม่า 
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 2.3 กําหนดการออกให้บริการของเรือทั� งเรือช้าและเรือเร็วไม่แน่นอนขึ� นอยู่กับ
นกัท่องเที�ยวที�จะเดินทางในแต่ละวนั ทาํให้ที�จะเดินทางในแต่ละวนัตอ้งเสียเวลารอในการเดินทาง
ยาวนานกวา่ 2-5 ชั�วโมง ก่อนที�จะไดอ้อกเดินทาง 
 2.4 คุณภาพการให้บริการของเรือช้า (slow boat) ยงัไม่เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
กล่าวคือ มีเสื� อชูชีพบนเรือไม่เพียงพอกรณี การเกิดอุบติัเหตุทางนํ� า ไม่มีการบนัทึกรายงานการ
ให้บริการตามกฎการเดินเรือระหวา่งประเทศกาํหนดไว ้ไม่มีแผนการป้องกนัอุบติัเหตุหรือก่อการ
ร้ายทั�งที�แม่นํ�าโขงเป็นแม่นํ�าระหวา่งประเทศ 
 2.5 การแบ่งมาตรฐานการให้บริการบนเรือโดยนักท่องเที�ยวต่างชาติจ่ายค่าตัpวสูงกว่า
ผูโ้ดยสารชาวลาวจะไดน้ั�งชั�นดีที�เป็นเบาะนั�ง ขณะที�ผูโ้ดยสารชาวลาวจ่ายค่าตัpวตํ�ากว่าจะไดน้ั�งกบั
พื�นระหว่างเบาะนั�งของนกัท่องเที�ยวต่างชาติ หัวเรือ หรือห้องเครื�อง ทาํให้เกิดความแตกต่างของ
ความแตกต่างของการใหบ้ริการของในความรู้สึกของนกัท่องเที�ยวและชาวลาว 
 2.6 เรือช้าแวะรับผูโ้ดยสารตลอดเส้นทางทั�งท่าเรือหลกัและชายฝั�งต่างๆ ที�เป็นจุดของ
ชุมชนริมฝั�งโขงอาศยัอยู่ จนผูโ้ดยสารล้นเรือหรือเบียดเสียดจนเต็มเรือ บรรทุกเกินมาตรฐานที�
กาํหนดไวก้บัเจา้ท่าของท่าเรือการท่าเรือลาว ซึ� งจะทาํใหเ้กิดอุบติัเหตุทางเรือแก่ผูโ้ดยสารได ้
 2.7 เรือเร็วราคาให้บริการไม่แน่นอนขึ�นอยูก่บัจาํนวนผูโ้ดยสารที�มาใชบ้ริการแต่ละวนั 
ถา้ผูโ้ดยสารน้อยก็จะไม่ออกให้บริการหรือต่อรองขึ�นค่าจากผูใ้ช้บริการหรือนักท่องเที�ยว ทาํให้
นกัท่องเที�ยวหรือลูกคา้กลบัมาใชบ้ริการซํ� าน้อยลง ดว้ยราคาบริการไม่แน่นอนและออกให้บริการ
ไม่ตรงเวลา 
 2.8 เรือเร็วใช้แก๊สหุงต้มเป็นเชื�อเพลิงและการจดัเก็บที�ไม่เป็นระเบียบ มีพื�นที�จาํกัด
ร่วมกบัที�นั�งของผูโ้ดยสารอาจทาํใหเ้กิดอุบติัเหตุไดง่้าย   
 2.9 การเดินทางดว้ยเรือเร็วตลอดการเดินทาง 6-8 ชั�วโมง ผูโ้ดยสารตอ้งนั�งกลางแดด
ตลอดเวลา ผูโ้ดยสารอาจเจ็บป่วยและเป็นลมไดง่้ายเพราะอากาศร้อน และการเดินทางดว้ยวิธีนี� จึง
ไม่เหมาะสาํหรับผูโ้ดยสารที�สุขภาพไม่แขง็แรงและเป็นโรคประจาํตวั 
  
3. โอกาส (Opportunities) 
 3.1 การรวมกลุ่มประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community) ในปี 
2015 เป็นโอกาสประชาชนในประชาคมไปมาหาสู่กนัมากขึ�น และมีโอกาสที�จะเลือกเดินทางทาง
เรือบนเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางมากขึ�นเช่นกนั 
 3.2 การใช ้Single visa ในกลุ่มประชาคมอาเซียนที�เป็นการตรวจลงตราเพื�อการท่องเที�ยว 
โดยอนุญาตให้พาํนกัอยูใ่นกลุ่มประเทศประชาคมไดต้ามที�กาํหนด เช่น ในไทยได ้60 วนั ลาว 60 
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วนั และในกมัพชูาได ้30 วนั เป็นตน้ จะเป็นกลไกอาํนวยความสะดวก และดึงดูดนกัท่องเที�ยวนอก
ภูมิภาคให้เขา้มาในภูมิภาคมาก และเป็นโอกาสให้มาใชบ้ริการท่องเที�ยวทางเรือลุ่มแม่นํ� าโขงมาก
ขึ�นหากมีเวลาพาํนกัอยูใ่นกลุ่มประเทศที�อยูใ่นลุ่มนํ�าโขง 
 3.3 การบอกต่อความประทบัใจของนกัท่องเที�ยวไปยงัเพื�อนฝงูคนใกลชิ้ดถึงการเดินทาง
ทางเรือเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง จะเป็นโอกาสใหค้นมาเที�ยวเส้นทางนี�มากขึ�น 
 3.4 ผูป้ระกอบการบริการท่องเที�ยวชาวไทยสนบัสนุนการขายตัpวเดินทางแก่นกัท่องเที�ยว
ต่างชาติที�พาํนกัอยูใ่นจงัหวดัเชียงใหม่ใหเ้ดินทางท่องเที�ยวทางเรือเชียงของ-หลวงพระบางมากขึ�น 
 3.5 การให้บริการรถตู้โดยตรงจากเชียงใหม่-เชียงของ เป็นโอกาสให้ส่งเสริมให้
นกัท่องเที�ยวมาใชบ้ริการท่องเที�ยวทางเรือมากขึ�น 
 3.6 การให้บริการผ่านแดนที�รวดเร็วของทั�งประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ทาํให้การท่องเที�ยวผา่นเส้นทางนี� มีความสะดวกและเป็นโอกาสให้คนเดินทางผา่น
เส้นทางนี�มากขึ�น 
 
4. อุปสรรค (Threats) 
 4.1 กาํหนดการออกให้บริการของทั�งเรือชา้และเรือเร็วนั�นไม่แน่นอน ขึ�นอยูก่บัจาํนวน
นักท่องเที�ยวที�มาใช้บริการในแต่ละวนั กาํหนดการที�ไม่แน่นอนนี� จะทาํให้นักท่องเที�ยวเบื�อที�
จะตอ้งรอและเป็นอุปสรรคที�จะทาํใหมี้การกลบัมาใชบ้ริการซํ� าอีกมีนอ้ย หรือไม่มีเลย 
 4.2 อตัราค่าบริการของเรือเร็วที�ไม่แน่นอน จะเป็นขอ้จาํกดัที�ทาํให้นกัเที�ยวนาํไปกล่าว
ไดว้่าเป็นการรีดไถนักท่องเที�ยว และนาํไปเล่าต่อในทางที�เสียงหายแก่การท่องเที�ยวทางเรือผ่าน
เส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางได้ และเป็นขอ้จาํกัดที�จะทาํให้มีนักท่องเที�ยวกลุ่มใหม่เข้ามา
ท่องเที�ยวผา่นเส้นทางนี�ลดลง 
 4.3 ภาวะเศรษฐกิจตกตํ�าและถดถ่อยทั�วโลก ประกอบกบัภยัก่อการร้ายที�เกิดขึ�นในหลาย
ประเทศทั�วโลก ตลอดจนการประกาศของประเทศเกาหลีเหนือที�จะโจมตีเกาหลีใต ้ฐานทพัสหรัฐ
บนเกาะกวม รวมทั�งจะโจมตีประเทศญี�ปุ่น ทาํให้นกัท่องเที�ยวหลายคนตดัสินใจชะลอการแผนการ
ท่องเที�ยวที�จะเดินทางมาเที�ยวในเอชียออกไป ซึ� งทั�งหมดนี� เป็นอุปสรรคของการขยายตวัของการ
ท่องเที�ยวของภูมิภาคและการท่องเที�ยวทางเรือในลุ่มนํ�าโขงเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางดว้ย 
 



บทที� 5 

สรุปและข้อเสนอแนะ 

 

สรุปผลการศึกษา 
  
 การท่องเที�ยวทางลุ่มนํ� าโขงเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง การเดินทางตอ้งผา่นน่านนํ� า
ระหว่างไประเทศไทยและสาธารรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เป็นระยะทางประมาณ 80 
กิโลเมตร ส่วนที�เหลือเป็นการล่องเรือตามน่านนํ� าของสาธารรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวไป
จนถึงเมืองหลวงพระบาง  การให้บริการของท่าเรือหลกัและท่าเรือตามชายฝั�งต่างๆ มาตรฐานการ
ให้บริการยงัไม่เป็นไปตามมาตรฐานสากล ดว้ยเป็นท่าเรือขนาดเล็ก และระดบันํ� าขึ�นลงแต่ละฤดู 
และ/หรือ แต่ละวนัไม่แน่นอน จุดจอดให้บริการจึงปรับไปตามสภาพของการเปลี�ยนแปลงของ
ระดบันํ�า นอกจากนี�ท่าเรือยงัไม่มีมาตรการป้องกนัความปลอดภยัที�เห็นเหตุจากการก่อการร้ายทั�งที�
แม่นํ�าโขงเป็นแม่นํ�าระหวา่งประเทศที�เชื�อมต่อกบัหลายประเทศ  ขณะที�ผูใ้ห้บริการเจา้ของเรือเองมี
การปฏิบติัตามมาตรการการรักษาความปลอดภยัต่างๆ ที�เป็นมาตรฐานสากลอยูใ่นระดบัปานกลาง 
และบางขอ้ก็ไม่ปฏิบติัตาม  เป็นตน้ แมว้า่กรมเจา้ท่าของไทยกาํหนดกฎการเดินเรือกฎการเดินเรือ
ในน่านนํ� าไทย ซึ� งสอดคล้องกบักฎการเดินเรื�อในน่านนํ� าสากล  ที�ว่าดว้ยระเบียบและวิธีปฏิบติั
ต่างๆ เกี�ยวกบัการเดินเรือ แต่จากการศึกษา สังเกต และสํารวจเชิงพื�นที� พบว่า กฎการเดินเรือใน
น่านนํ� าไทยและน่านนาํสกลได้มีการนาํมาปฏิบติัน้อยมาก หรือแถบจะไม่มีการนาํมาปฏิบติัเลย
สาํหรับการเดินเรือเพื�อการท่องเที�ยวเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง  ดว้ยการเดินเรือส่วนใหญ่เป็น
การให้บริการเฉพาะช่วงกลางวนั  เนื�องด้วยสภาพการของพื�นที�และลาํนํ� าไม่เอื�ออาํนวยต่อการ
เดินเรือช่วงกลางคืนดว้ยเป็นเกาะแก่ง  ร่องนํ� าลึกบางช่วงเชียวกราด และแคบ รวมทั�งเรือไม่มีเรดาร์
นาํทางในการเดินเรือ ประกอบกบัเป็นเรือขนาดเล็กให้บริการท่องเที�ยวบรรทุกผูโ้ดยสารไดเ้พียง 
120-150 คนต่อเที�ยว ดงันั�นผูป้ระกอบการจึงใหค้วามสาํคญักบัมาตรการความปลอดภยัต่อมาตรการ
ต่างๆ โดยรวมที�ตอ้งปฏิบติัตามมาตรฐานสากลอยูใ่นระดบัปานกลางถึงนอ้ย และบางมาตรการก็ไม่
มีการปฏิบติัตามกฎระเบียบเหล่านี�    
 ในการเลือกบริการท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบางนั�น นักท่องเที�ยว
สามารถเลือกใช้บริการได้ทั�งเรือช้า (slow boat) และเรือเร็ว (speed boat) ตามความสะดวก 
ระยะเวลาของการท่องเที�ยว และงบประมาณ โดยอตัราค่าโดยสารสําหรับเรือช้า ห้วยทราย-ปาก
แบ่ง 450 บาทต่อคน ห้วยทราย-หลวงพระบางราคา 900 บาทต่อคน ขณะที�เรือเร็ว 12,000 บาทต่อ
คน ทั�งนี� ราคาอาจสูงขึ�นได้ตามจาํนวนผูโ้ดยสารที�จะออกให้บริการแต่ละเที�ยว หากผูโ้ดยสารมี
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จาํนวนนอ้ยเจา้ของเรือจะต่อรองราคาค่าโดยสารเพิ�มเพื�อให้คุม้กบัค่าใชจ่้ายในการเดินทาง อยา่งไร
ก็ตามตลอดการเดินทางที�พกัมีให้บริการอย่างเพียงพอตามความต้องการและงบประมาณของ
นกัท่องเที�ยว ในการศึกษายงัพบว่า นักท่องเที�ยวมีการตั�งงบประมาณในการเดินทางสําหรับการ
ท่องเที�ยวผา่นเส้นทางนี� เฉลี�ย 31,760.87 บาทต่อคน และและการใชจ่้ายเกิดขึ�นจริงเฉลี�ย 15,569.57 
บาทต่อคน โดยเป็นค่าใชจ่้ายในเรื�องของอาหารเครื�องดื�มมากที�สุดเฉลี�ยเท่ากบั 4,273.48  บาทต่อ
คน รองลงมาเป็นค่าพาหนะและค่าเดินทางเท่ากบั 3,927.83 บาทต่อคน ค่าที�พกัเท่ากบั 3,835.65 
บาทต่อคน ส่วนกิจกรรมสันทนาการและของที�ระลึกมีค่าใช้จ่ายเกิดขึ�นน้อยที�สุดเท่ากบั 2,464.90 
และ 1,359.71 บาทต่อคน นกัท่องเที�ยวที�เดินทางผา่นเส้นทางนี� ส่วนใหญ่เป็นชาวยุโรปมากกวา่คน
เอเชีย และนิยมเดินทางมากบัเพื�อน ซึ� งปัจจยัที�เป็นสิ�งจูงให้คนเขา้มาเที�ยวและเกิดความประทบัใจ
มากที�สุดของการเดินทางท่องเที�ยวในครั� งนี�  คือ โบราณสถานทางประวติัศาสตร์ วิถีชีวิตและความ
เป็นมิตรของคนในทอ้งถิ�น นอกจากนี�นกัท่องเที�ยวเสนอแนะให้เพิ�มกิจกรรมการล่องแพหรือนั�งเรือ
เพื�อชมธรรมชาติ และ การพายเรือแคนนู/คายคั  
 

ข้อแสนอแนะ 

 
1. ขอ้เสนอแนะแนวทางปฏิบติัดา้นความปลอดภยั   
 1.1 หน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งกับการท่องเที�ยวของรัฐบาลไทยและสาธารรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาวจัดทาํความร่วมมือของการท่องเที�ยวทางเรือและจัดทาํสื� อประชาสัมพนัธ์การ
ท่องเที�ยวทางเรือที�ปลอดภัยผ่านสื� อต่างๆ ทั�งในและนอกประเทศ เพื�อส่งเสริมให้คนมาเที�ยว
เส้นทางนี�มากขึ�น   
 1.2 กาํหนดขอ้ตกลงที�จาํเป็นตอ้งมีการประกนัภยัการเดินทางของการเดินทางเที�ยวตลอด
การเดินทาง เพื�อสร้างเป็นมาตรฐานและความมั�นใจแก่นกัท่องเที�ยวที�มาใชบ้ริการ 
 1.3 รัฐบาลลาวควรกาํหนดมาตรการการลงโทษสําหรับการเรือที�รับผูโ้ดยสารเกินกวา่อตัรา
ที�กาํหนดเพื�อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ และเป็นการป้องปรามไม่ให้เกิดการปฏิบติัที�จะเสี�ยงต่อการ
กระทาํผดิซํ� า 
 1.4 รัฐบาลสาธารรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ควรกาํหนดมาตรการจดัให้มีอุปกรณ์
รักษาความปลอดภยัทั�งบนเรือ และท่าเรือให้เพียงพอ เช่น ถงัดบัเพลิงบนเรือ เสื�อชูชีพหรือห่วงยาง
มีใหเ้พียงพอ  
 1.5 ออกกฎระเบียบที�มีความผดิที�ตอ้งรับโทษในทางกฎหมายต่อเรือที�ปล่อยให้นกัท่องเที�ยว
นกัขอบเรือ หรือบนหลงัคาเรือ ที�เป็นอนัตรายต่อการเกิดอุบติัเหตุและทรัพยสิ์น 
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 1.6 ออกกฎระเบียบที�มีความผดิที�ตอ้งรับโทษในทางกฎหมายต่อเรือที�ขายเครื�องดื�มและของ
มึนเมาใหก้บันกัท่องเที�ยวดื�มจนมึนเมา และแสดงพฤติกรรมอนัไม่เหมาะสมต่อนกัท่องเที�ยวรายอื�น
บนเรือ และ/หรือ แสดงการห้อยโหนเรือขณะที�วิ�งอยู่ ซึ� งจะเป็นการเสี� ยงอันตรายต่อการเกิด
อุบติัเหตุ 
 
2. ขอ้แสนอแนะแนวทางพฒันาส่งเสริมการท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง 
  2.1 ควรมีการจดัตั�งความร่วมมือและการเสวนาเพื�อหาแนวทางส่งเสริมการท่องเที�ยวทางเรือ
เส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง ในกลุ่มผูมี้ส่วนไดส่้วนเสีย ไดแ้ก่ ผูป้ระกอบการรถโดยสารที�วิ�ง
ตรงจากเชียงใหม่ – เชียงของ ชมรมท่องเที�ยวเชียงของ ผูป้ระกอบการเรือทั�งเรือช้าและเรือเร็ว 
ชมรมท่องเที�ยวปากแบ่ง และชมรมท่องเที�ยวเมืองหลวงพระบาง เพื�อหาวิธีการและแสวงความ
ร่วมมือในการแลกเปลี�ยนขอ้มูลข่าวสาร  หากิจกรรมในการดึงดูดนกัท่องเที�ยวให้อยู่พกัและเที�ยว
ในพื�นที�ยาวนานมากขึ�น รวมทั�งสร้างความประทบัใจแก่นกัท่องเที�ยวให้กลบัมาใชซ้ํ� า และบอกต่อ
ความประทบัใจของนกัท่องเที�ยวกลุ่มใหม่ใหเ้ขา้มาใชบ้ริการมากขึ�น 
  2.2 ควรมีการจดัทาํคู่มือให้ความรู้ส่งเสริมการท่องเที�ยวแห่งท่องเที�ยวสําคญัต่างๆ ตลอด
เส้นทางที�นกัท่องเที�ยวผา่น ไดท้าํความรู้จกัและความเขา้ใจตลอดเส้นทางเดินเรือที�ผา่นและใชเ้วลา
วา่งระหว่างรอขึ�นเรือออกเดินทาง เพื�อเป็นการใช้เวลาวา่งที�เป็นประโยชน์ศึกษาเส้นทางก่อนออก
เดินทาง 
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ภาคผนวก 



ภาคผนวก ก 

INTERATIONAL REGULATION FOR PREVENTING CALLISIONS AT SEA, 1972 

(as amended by Resolution a (XII)) 

PART A. GENERAL 

RULE 1 

Application 

(a) These Rules shall apply to all vessels upon the high seas and in all waters connected 

there with navigable by seagoing vessels.  

(b) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of special rules made by 

and appropriate authority for roadsteads, harbors, rivers, takes or inland waterways connected 

with the night seas and navigable by seagoing vessels. Such special rules shall conform as closely 

as possible to these Rules. 

(c) Nothing in these rules shall interfere with the operation of any special ruls made by 

the Government of any state with respect to additional station or signal lights, shapes or whistle 

signals for ships for fishing vessels engaged in fishing as a fleet. These additional station or signal 

lights , shapes or whistle signals shall, so far as possible, be such that they cannot be mistaken for 

any light, shape or signal authorized elsewhere under these rules. 

(d) Traffic separation schemes may be adopted by the Organization for the propose of 

these Rues.  

(e) Wherever the Government concerned shall have determined that a vessel of special 

construction or purpose cannot comply fully with the provisions of any of these Rules with 

respect to the number, position, range or arc of visibility of lights or shapes, as well as to the 

disposition and characteristics of sound-signaling appliances, without interfering with the special 

function of the vessel, such vessel shall comply with such other provisions in regard to the 

number, position, range or are of visibility of lights or shapes, as well as to the disposition and 

characteristics of sound-Signaling appliances, as her Government shall have determined to be the 

closest possible compliance with these Rules in respect of that vessel. 
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RULE 2 

Responsibility 

(a) Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, master or crew 

thereof; form the consequences of any neglect to comply with these Rules or of the neglect of any 

precaution which may be required by the ordinary practice of seamen, or by the special 

circumstances of the case. 

(b) In constructing and complying with these Rules due regard shall be had to all 

dangers of navigation and collision and to any special circumstances, including the limitations of 

the vessels involved, which may make a departure from these Rules necessary to avoid immediate 

danger. 

RULE 3 

General definitions 

For the purpose of these Rules, except where the context otherwise required: 

(a) The word “vessel” includes every description of water craft, including non-

displacement craft and seaplanes, used or capable of being used as a means of transportation on 

water. 

(b) The term “power-driven vessel” means any vessel propelled by machinery. 

(c) The term “sailing vessel” means any vessel under sail provided that propelling 

machinery, if fitted, is not being used. 

(d) The term “vessel engaged in fishing” means any vessel fishing with nets, lines, 

trawls or other fishing apparatus which do not retract maneuverability. 

(e) The word “seaplane” includes any aircraft designed to maneuvers on the water. 

(f) The term “vessel not under command” means a vessel which through some 

exceptional circumstance is unable to maneuvers as required by these Rules and is therefore 

unable to keep out of the way of another vessel. 

(g) The term “vessel restricted in her ability to maneuvers” means a vessel which from 

the nature of her work is restricted in her ability to maneuvers as required by these Rules and is 

therefore unable to keep out of the way of another vessel. The term “vessels restricted in their 

ability to maneuver” shall include but not be limited to: 



90 

 

  (i) a vessel engaged in laying, servicing or picking up a navigation mark, 

submarine cable or pipeline; 

  (ii) a vessel engaged in dredging, severing or underwater operation; 

  (iii) a vessel engaged in replenishment or transferring persons, provisions or while 

underway; 

  (iv) a vessel engaged in the launching or recovery of aircraft; 

  (v) a vessel engaged in mine clearance operation; 

  (vi) a vessel engaged in a towing operation such as severely restricts the towing 

vessel and her tow in their to deviate from their course. 

(h) The term “vessel constrained by her draught” means a power – driven which 

because of her draught in rotation to the available depth of water is severely restricted in her 

ability to deviate from the course she is fallowing 

(i) The word “Underway” means that a vessel is not at anchor, or made fast to the 

shore, or aground.  

(j) The words “length” and “breadth” of a vessel mean her length overall and greatest 

breadth. 

(k) Vessels shall be deemed to be in sight of one others only when one can be observed 

visually form the other.  

(l) The term “restricted visibility” means any condition in which visibility is restricted 

by fog, mist, falling snow, heavy rainstorms, sandstorms or any other similar causes. 

 

PART B. STERRING AND SAILING RULES 

Section I. Conduct of vessels in any condition of visibility 

RULE 4 

Application 

 Rules in this Section apply in any condition of visibility. 

 

RULE 5 

Look-out 
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 Every vessel shall at all times maintain a proper look-out by sight and hearing as well as 

by all amiable means appropriate in the prevailing circumstances and conditions so as to make a 

full appraisal of the situation and of the risk of collision. 

 

RULE 6 

Safe Speed 

 Every vessel shall at all times proceed at a safe speed so that she can take proper and 

effective action to avoid collision and within a distance appropriate to the prevailing circumstance 

and conditions. 

 In determining a safe speed the following factors shall be among those taken into 

account: 

(a) By all vessels: 

(i) the state of visibility; 

(ii) the traffic density including concentrations of fishing vessels or any other 

vessels; 

(iii) the maneuverability of  the vessel with special reference to stepping distance 

and turning ability in the prevailing conditions; 

(iv) at night the presence of background light such as from shore lights or from 

back scatter of her own lights; 

(v) the state to wind, sea and current,  and the proximity of navigational hazards; 

(vi) the draught tin relation to the availed depth of water. 

(b) Additionally, by vessels with operational radar: 

(i) the characteristics, efficiency and limitations of the radar equipment; 

(ii) any constraints imposed by the radar range scale in use; 

(iii) the effect on radar detection of the sea state, weather and other sources of 

interference;  

(iv) the possibility that small vessels, ice and other flotation objects may not be 

detected by radar at an actuate range; 

(v) the number, location and movement of vessels detected by radar; 
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(vi) the more exact assessment of the visibility that may be possible when radar in 

used to determine the range of vessels or other objects in vicinity. 

 

RULE 7 

Risk of collision 

(a) Every vessel shall use all amiable mean appropriate to the prevailing circumstances 

and condition to demine of risk of collision exists. If this is any doubt such risk shall be deemed 

to exist. 

(b) Proper use shall be made of radar equipment of fitted and operational, including 

long-range scanning to obtain every warming of risk of collision and racer potting or equivalent 

systematic observation of detected objects. 

(c) Assumptions shall not be make on the basis of scanty information, especially scanty 

radar appreciably change; 

(i) such risk shall be deemed to exist of the compass bearing of an approaching 

vessel does not appreciably change; 

(ii) such risk may sometimes exist even when an appreciable bearing change is 

evident, particularly when approaching a very large vessel or a tow or when approaching avessel 

at close range. 

RULE 8 

Action to avoid collision 

(a) An action taken to avoid collision shall, if the circumstances of the case admit be 

positive made in ample time and with due regard to the observance of good seamanship. 

(b) Any alteration of course and/or speed to avoid collision shall, if the circumstances of 

the case admit, be large enough to readily apparent to another vessel observing visually or by 

radar; a succession of small alterations of course and/or speed should be avoided. 

(c) If there is sufficient sea room, alteration of coursealone may be most effective action 

to avoid a closes-quarters situation provided that it is made in good time, is substantial and does 

not result in anther close-quarters situation. 
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(d) Action taken to avoid collision with another vessel shall be such as to result in 

passing at a safe distance. The effectiveness of the action shall be carefully checked until the 

other vessel is finally past and clear. 

(e) If necessary to avoid collision or allow more time to assess the situation, a vessel 

shall slacken her speed or take all way off by stopping or revising her means of propulsion. 

 

RULE 9 

Narrow channels 

 (a) A vessel proceeding along the course of narrow channel or fairway shall keep as 

near to the outer limit of the channel of fairway which lies on her starboard side as is safe and 

practicable. 

 (b) A vessel of less than 20 metres in length or sailing vessel shall not impede the 

passage of a vessel which can safely navigate only within a narrow channel or fairway. 

 (c) A vessel engaged in fishing shall not impede the passage of any other vessel 

navigating within a narrow channel or fairway. 

 (d) A vessel shall no cross a narrow channel or fairway if such crossing impedes the 

passage of a vessel which can safely navigate only within such channel or fairway. The latter 

vessel may use the sound signal prescribed in Rue 34 (d) if in doubt as to the intention of the 

crossing vessel. 

 (e) (i) In a narrow channel or fairway when overtaking can take place only if the 

vessel to be overtaken has to take action to permit safe passing, the vessel intending to overtake 

shall indicted her intention by sounding the appropriate signal prescribed tin Rue 34 (c) (i). The 

vessel to be overtaken shall, if in agreement, sound the appropriate signal prescribed in Rule 34 

(c) (ii) and take steps to permit safe passing. If in doubt she may sound the signals prescribed in 

Rule 34 (d). 

  (ii) This Rule douse not relieve the overtaking over taking vessel of her 

obligation under Rule 13. 

(f) A vessel nearing a bend or an ares of a narrow channel or fairway where other 

vessels may be obscured by an intervening abstraction shall navigated with particular alertness 

and caution and shall sound the appropriate signal prescribed in Rule 34 (e). 
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(g) Any vessel shall, if the circumstances of the case admit, avoid anchoring in narrow 

channel. 

RULE 10 

Traffic separation schemes 

 (a) This Rule applies to traffic separation schemes amputated by the Organization: 

 (b) A vessel using a traffic separation shams shall: 

  (i)  proceed in the appropriate traffic lane in the general direction of traffic flow 

for that lane; 

  (ii) so far as practicable keep clear of a traffic separation line or separation zone; 

(iii) Normally join ro leave a traffic lane at the termination of traffic flow as 

practicable. 

 (c) A vessel shall so far as practicable avoid crossing traffic lanes, but if obliged to do 

so shall cross as nearly as practicable at right angles to the general direction of traffic flow.  

 (d) Inshore traffic zones shall not normally based by trough traffic which can safely use 

the appropriate traffic lane within the adjacent traffic separation scheme. However, vessels of less 

than 20 metres in length and sailing vessels may under all circumstances use inshore traffic zones. 

 (e) A vessel other than a crossing vessel or a vessel joining or leavening a lane shall no 

normally enter a separation zone or cross a separating line except: 

  (i) in cases o emergency to avoid immediate danger; 

  (ii) to engage in fishing within a separation zone. 

(f) A vessel navigation in areas near the termination of traffic separation shames shall 

do so with particular caution.  

(g) A vessel shall so far as practicable avoid anchoring in a traffic separation scheme in 

areas near its terminations. 

(h) A vessel not using a traffic separation scheme shall avoid it by as wide a margin as 

is practicable. 

(i) A vessel in fishing shall not impede the passage of any vessel following a traffic 

lane. 

(j) A vessel of less than 20 metres in length or sailing vessel shall not impede the safe 

passage of a power-driven vessel fallowing a traffic lane. 
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(k) A vessel restricted in her ability to maneuvers when  engaged in an operation for the 

maintenance of safety of aviation in a traffic separation shame is exempted from complying with 

this Rule to the extent necessary to carry out the opertation. 

(l) A vessel restricted in her ability to manoenvrs when engaged in an operation for the 

laying, servicing or picking up of a submarine cable, within a traffic separation scheme, is 

exempted, is exempted from complying with this Rule to the extent necessary to carry out the 

operation.   

 

Section II. Conduction of vessels in sight of one another 

RULE 11 

Application  

 Rules in this Section apply to vessels in sight of one another. 

 

RULE 12  

Sailing vessels 

(a) When two sailing vessel are approaching one another, so as to involve risk of 

collision, them shall keep out of the way of the other as fallows; 

  (i) when each has the wind on a different side, the vessel which has the wind on 

the port side shall keep out of the way of the other. 

  (ii) when both have the wind on the same side, the vessel which is to windward 

shall keep out of the way of vessel which is to leeward; 

(iv) if a vessel with the wind on the part side sees a certainty whether the another 

vessel has the win on the part or on the starboard side, she shall keep out of 

the way of the other. 

 (b) For the purposes of this Rule the windward side shall be deemed to be the side 

opposite to that on which the mainsail is carried or, in the case of square-rigged vessel, the side 

opposite to that on which the largest fore-and –aft sail is carried. 
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RELE 13  

Overtaking 

 (a) Notwithstanding anything contained in the Rules of Part B, Section I and II any 

vessel overtaking any other shall keep out of the way of the vessel being overtaken. 

 (b) A vessel shall be deemed to be overtaking when coming up with another vessel from 

a direction more than 22.5 degrees abaft her beam, that is, in such a position with reference to the 

vessel she is overtaking, that at night she would be able to see only the sternlight of that vessel 

but neither of her sidelights. 

 (c) When a vessel is in any double as to whether she is overtaking anther, she shell 

assume that this is the case and act accordingly. 

 (d) Any subsequent alteration of the bearing between the two vessels shall not make the 

overtaking vessel a crossing vessel within the meaning of this Rule or relieve her of the duty of 

keeping clear of the overtaken vessel until she is finally past and clear. 

 

RULE 14 

Head-on situation 

 (a) When two power-driven vessels are meeting on reciprocal or nearly reciprocal 

courses so as to involve risk of collision each shall alter her carouse to starboard so that each shall 

pass on the port side of the other. 

 (b) Such a situation shall, be deemed to exist when a vessel sees the other ahead or 

nearly ahead and by day she could see the masthead lights of the other in a line or nearly in a line 

and/or both sidelights and by day she observes the corresponding aspect of the other vessel. 

 (c)  When a vessel is in any doubt as to whether such a situation exists she shall assume 

that is does exist and act accordingly. 

 

RULE 15 

Crossing situation 

 When two power-driven vessels are crossing so as to involve risk of collision, the vessel 

which has the other on her own starboard side shall keep out of the way and shall, if the 

circumstances of the case admit, avoid crossing ahead of the other vessel. 
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RULE 16 

Action by given-way vessel 

 Every vessel which is directed to keep out of the way of another vessel shall, so far as 

possible, take early and substantial action to keep well clear. 

 

RULE 17 

Action by stand-on vessel 

 (a) (i) Where one of two vessel is to keep out of the way the other shall keep her 

courses and speed. 

  (ii) The latter vessel may however take action to avoid collision by her 

maneuvers alone, as soon as it becomes apparent to her that the vessel required to keep out of the 

way is not taking appropriate action in compliance with these Rules. 

 (b) When, from any cause,  the vessel required to keep her course and speed finds 

herself so close that collision cannot be avoided by the action of the give-way vessel alone, she 

shall take such action as will best aid to void collision. 

 (c) A power-driven vessel which takes action in a crossing situation in arrogance with 

sub paragraph (a) (ii) of this Rule to avoid collision with another power-driven vessel shall, if the 

circumstances of the case admit, not alter course to part for vessel on her own port side. 

 (d) This Rule does not relieve the give-way vessel of her obligation to keep out of the 

way. 

RULE 18 

Responsibilities between vessels 

Except where Rules 9, 10 an 13 otherwise require; 

(a) A power –driven vessel underway shall keep out of the way of: 

(i) a vessel no under command; 

(ii) a vessel restricted in her ability to maneuvers; 

(iii) a vessel engaged in fishing; 

(v) a sailing vessel 

(b) A sailing vessel underway shall keep out of the way of; 

(i) a vessel no under command; 
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(ii) a vessel restricted in her ability to maneuvers; 

(iii) a vessel engaged in fishing; 

(c) A vessel engaged in fishing when underway shall, so for as possible, keep out of the 

way of: 

(i) a vessel no under command; 

(ii) a vessel restricted in her ability to maneuvers; 

 (d) (i) Any vessel other than a vessel on under command or a vessel restricted in her 

ability to maneuvers shall, if the circumstances of the case admit, avoid impeding the safe passage 

of a vessel to her special condition. 

 (e) A seaplane on the water shall, in general, keep well clear of all vessels and avoid 

impeding their navigation. In circumstances, however, where risk of collision exists, she shall 

comply with the rules of this Part. 

 

Section II. Conduct of vessel in restricted visibility  

RULE 19 

Conduct of vessels in restricted visibility 

  (a) This Rule applies to vessel not in sight of one another when navigation in or near an 

area of restricted visibility. 

 (b) Every vessel shall proceed as safe speed adapted to the prevailing circumstances and 

condition of restricted visibility. A power-driven vessel shall have her engages ready for 

immediate maneuvers. 

 (c)  Every vessel shall have due regard to the prevailing circumstances and conditions of 

restricted visibility when complying with the rules of section I of this Part. 

 (d) A vessel which detects by radar alone the presence of another vessel shall determine 

if a close-quarters situation is developing and /or risk of collision exists. If so, she shall take 

avoiding action in ample time, provide that when such action consists of an alteration of course, 

so far as possible the fallowing shall be avoided: 

  (i) an alteration of course to port for a vessel forward of the beam, other than for 

a vessel being overtaken; 

  (ii) an alteration of course towards a vessel abeam or abaft the beam. 
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 (e) Except where it has been determined that a risk of collision does not exist, every 

vessel which hears apparently forward of her beam the fog signal of another vessel, or which 

cannot avoid a close-quarters situation with another vessel forward of her beam, shall reduce her 

speed to the minimum at which she can be kept on her course. She shall if necessary take all her 

way off and in any event navigate with extreme caution until danger of collision is over. 

 

PART C. LIGHTS ANS SHAPES 

RULE 20  

Application 

 (a) Rules in this Part shall be complied with in all weathers. 

 (b) The Rules concerning lights shall be complied with from sunset to sunrise, and 

during such times on other lights shall be exhibited, except such lights as cannot be mistaken for 

the lists specified in these Rules or do not impair their visibility or distinctive character, or 

interfere with the keeping of a proper look-out. 

 (c) The lights prescribed by these Rules shall, if carried, also be exhibited from sunrise 

to sunset in restricted visibility and may be exhibited in all other circumstances when it is deemed 

necessary. 

 (d) The Rules concerning shapes shall be complied with by day. 

 (e) The lights and shapes specified in these Rules shall comply with the provisions of 

Annex I to these Regulations. 

 

RULE 21 

Definitions 

 (a) “Masthead light” means a white light pieced over the fore and aft and centerline of 

the vessel showing an unbroken light over arc of the horizon of 225 degrees and so fixed as to 

show the light from right ahead to 22.5 abaft the beam on either side of the vessel. 

 (b) “Sidelights” means a green light on the starboard side and a red light on the part side 

each showing an unbroken light over an arc of the horizon of 112.5 degrees and so fixed as to 

show the light from right ahead to 22.5 degrees abaft the beam on its respective site. In a vessel of 
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less than 20 metres in length the sidelights may be combine in one lantern carried on the fore and 

aft centerline of the vessel.  

 (c) “Sternlight” means a white light placed as nearly as practioncable at the stern 

showing an unbroken light over an art of the horizon of 135 degree and so fixed as to show the 

light 67.5 degree from right aft on each side of the vessel. 

 (d) “Towing light” means a yellow light having the same characteristics as the 

“sternlight” defined in paragraph (c) of this Rule. 

 (e) “All-round light” means a light showing an unbroken right over and arc of the 

horizon of 360 degrees. 

 (f) “Flashing light” mean a light flashing at regular intervals at a frequency of 120 

flashed or more per minute. 

 

RULE 22 

Visibility of lights 

 The lights prescribed in these Rules shall have intensity as specified in Section 8 of 

Annex I to these Regulations so as to be visible at the fallowing minimum rages: 

(a) In vessels of 50 metres or more in legth: 

- a masthead light, 6 miles; 

- a sidelight, 3 miles; 

- sternlight, 3 miles; 

- a towing light, 3 miles; 

- a white, red, green or yellow all-round light, 3 miles; 

(b) In vessel of 12 metres or more in length but less than 50 metres in 

- A masthead light, 5 miles; except that where the length of the vessel is less than 

20 metres, 3 miles; 

- a sidelight, 3 miles; 

- a sternlight, 2 miles; 

- a  towing light, 2 miles; 

- a white, red green or yellow all –round light, 2 miles; 

(c) In vessel of less than 12 metres in light; 
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- a masthead light, 2 miles; 

- a sidelight, 1 miles; 

- a sternlight, 2 miles; 

- a towing light, 2 miles; 

- a white, red, green or yellow all-round light, 2 miles; 

(d) In inconspicuous, partly submerged vessels or objects being towed: 

- a white all-round light, 3 miles; 

 

RULE 23 

Power-driven vessels underway 

 (a) A power-driven vessel underway shall exhibit: 

  (i) a masthead light forward: 

  (ii) a second masthead light abaft of and higher than the forward one; except that 

vessel of less than 50 metres in length shall not be obliged to exhibit such light but may do so; 

  (iii) sidelight; 

  (iv) a sternlight 

(b) An air-cushion vessel when operation in the non-displacement mode shall, in 

addition to the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule, exhibit all-round flashing yellow 

light. 

(c) (i) a power-driven vessel of less than 12 metres in length may in lieu of the 

lights prescribed in paragraph (a) of this Rule exhibit an all-round white light and sidelights; 

  (ii)  a power-driven vessel of less than 7 metres in length whose maximum speed 

does not exceed 7 knots may in lieu of the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule exhibit 

an all-round white light and shall, if practicable, also exhibit sidelights; 

  (iii) the masthead light or all-round white light on a power-driven vessel of less 

than 12 metres in length may be displaced from the fore and aft centerline of the fore and aft 

centerline of the vessel if centerline fitting is not practicable, provided that the sidelights are 

combined in one lantern which shall be carried on the fore and aft centerline of the vessel or 

located as nearly as practicable in the same fore and aft line as the masthead light or the all-round 

white light. 
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RULE 24 

Towing and pushing 

(a) A power-driven vessel when towing shall exhibit: 

  (i) instead of the light prescribed in Rule 23 (a) (i) or (a) (ii), two masthead lights 

in a vertical line. When the length of the tow, measuring form the stern of the towing vessel to the 

after end of the tow exceeds 200 metres, three such lights in vertical line; 

  (ii) sidelights; 

  (iii) a streetlight; 

  (iv) a towing light in a vertical line above the sternlight; 

(v) when the length of the tow exceeds 200 metres, a diamond shape where it can 

best  be seem. 

 (b) When a pushing vessel and vessel being pushed ahead are rigidly connected in a 

composite unit they shall be regarded as a power-driven vessel and exhibit the lights prescribed in 

rule 23. 

 (c) A power-driven vessel when pushing ahead or towing alongside, except in the case 

of a composite unit, shall exhibit: 

  (i) instead of the light prescribed in Rule 23 (a) (i) or (a) (ii), two masthead lights 

in vertical line; 

  (ii) sidelights; 

  (iii) a sternlight. 

 (d) A power-driven vessel to which paragraph (a) or (c) of this Rule apply shall also 

comply with Rule 23 (a) (ii). 

 (e) A vessel or object being towed, other than those mentioned in paragraph (g) of this 

Rule, shall exhibit: 

  (i) sidelights; 

  (ii) a sternlight; 

  (iii) when the length of the tow excesses 200 metres, a diamond shape where it 

can best be seem; 

 (f) Provided that any number of vessels being towed alongside or pushed in a group 

shall be lighted as one vessel; 
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  (i) a vessel being pushed ahead, not being part of a composite unit, shall exhibit 

at the forward en, sidelights; 

  (ii) a vessel being towed alongside shall exhibit a sternlight and at the forward 

end, sidelights.  

 (g) An inconspicuous, partly submerged vessel or object, or combination of such 

vessels or objects being towed, shall exhibit: 

  (i) a vessel being pushed ahead, not being part of a composite unit, shall exhibit 

at the forward end, sidelights; 

  (ii) a vessel being towed alongside shall exhibit a sternlight and at the forward 

end, sidelights. 

 (g) An inconspicuous, partly submerged vessel or object, or combination of such veesls 

or objects being towed, shall exhibit; 

  (i) if it is less than 25 metres in breadth, one all-one at or near the after end 

except that deaconess need not exhibit a light at or near the forward end;  

  (ii) if it is 25 metres or more in breadth, two additional all-round white lights at 

or near the extremities of its breadth; 

  (iii) if it exceeds 100 metres in length, additional all-round white lights between 

the lights prescribed in cub-paragraphs (i) and (ii) so that the distance between the lights shall not 

exceed 100 metres; 

  (iv) a diamond shape at or near the aftermost extremity of the last vessel or abject 

being towed  and if the length of the tow exceeds 200 metres an additional diamond shape where 

it can best be seem and located as far forward as is practicable. 

 (h) Where from any sufficient cause it is impracticable for a vessel or object being 

towed to exhibit the lights or shapes prescribed in paragraph (e) or (g) of this Rule, all passable 

measures shall be taken to light the vessel or object towed or at least to indicate the presence of 

such vessel or object. 

  (i) Where from any sufficient cause it is impracticable a vessel not normally 

engaged in towing operations to display the lights prescribed in paragraph (a) or (c) of this Rule, 

such vessel shall not be required to exhibit these lights when engaged in towing another vessel in 

distress or otherwise in need of assistance. All possible measures shall be taken ti indicate the 
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nature of the relationship between the towing vessel and the vessel being towed as authorized by 

Rule 36, in particular by illuminating the towline. 

 

RULE 25 

Sailing vessel underway and vessels under oars 

 (a) A sailing vessel underway shall exhibit: 

  (i) sidelights; 

  (ii) a sternlight. 

 (b) In a sailing vessel of less than 20 meters in length the lights prescribed in paragraph 

(a) of this Rule may be combined in one lantern carried at or near the top of the mast where in can 

best be seem. 

 (c) A sailing vessel underway may, in addition to the lights prescribed in paragraph (a) 

of this Rule, exhibit at or near the top of the mast, where they can best be seen, two all-round light 

in vertical line the upper being red and the lower green, but these lights shall not be exhibited in 

conjunction with the combined lantern permitted by paragraph (b) of this Rule. 

 (d) (i) A sailing vessel of less than 7 metres in length shall, if practicable, exhibit the 

lights prescribed in paragraphs (a) or (b) of this Rule, but if she does not, she shall have ready at 

hand an electric torch or lighted lantern showing a white light which shall be exhibited in 

sufficient time to prevent collision. 

  (ii) A vessel under oars may exhibit the lights prescribed in this Rule for sailing 

vessels, but if she does not, she shall have ready at hand an electric or lighted lantern showing 

light which shall be exhibited in sufficient time to prevent collision. 

 (e) A vessel proceeding under sail when also being propelled by machinery shall exhibit 

forward where in can best be seemed a conical shape, apex downwards. 

 

RULE 26 

Fishing vessels 

(a) A vessel engaged in fishing, whether underway or at anchor, shall exhibit only the 

lights and shapes prescribed in this Rule. 
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(b) A vessel when engaged in trawling, by which in meant the dragging trough the 

water of dredge net or other apparatus used as a fishing appliance, shall exhibit; 

  (i) two all-round lights in a vertical line, the upper being green and the lower 

white, or a shape consisting of two cones with their apexes together in a vertical line one above 

the others; a vessel of less than 20 metres in length may instead of this shape exhibit a basket; 

  (ii) a masthead light abaft of and higher than the all-round green light; a vessel of 

less than 50 metres in length shall not be obliged to exhibit such a light but may do so; 

  (iii) when making way through the water, in addition to the lights prescribed in 

this paragraph side-lights and a sternlight. 

 (c) A vessel engaged in fishing, other than trawling, shall exhibit: 

  (i) two all-round lights in vertical line, the upper being red and the lower white, 

or a shape consisting of two cones with apices together in vertical line one above the other; a 

vessel of less than 20 metres in length may instead of this shape exhibit a basket; 

  (ii) when where is outlying gear extending more than 150 metres horizontally 

from the vessel, and all-round white light may instead of this shape exhibit a basket;  

  (iii) when making way through the water, in addition to the lights prescribed in 

this paragraph, side-lights and sternlight.  

 (d) A vessel engaged in fishing in close proximity to other vessels engaged in fishing 

may exhibit the additional signals described in Annex II to these Regulations. 

 (e) A vessel when not engaged in fishing shall not exhibit the lights or shapes 

prescribed in this Rule, but only those prescribed for a vessel of her length. 

 

RULE 27 

Vessel not under command or restricted in their ability to maneuver 

(a) A vessel not under command shall exhibit; 

(i) two all-round red lights in a vertical line where they can best be seem. The 

highest and lowest of these lights shall be red and the middle light shall be white; 

(ii) three shapes in vertical line where they can best be seem. The lightest and 

lowest of these shapes shall be balls and the middle one a diamond; 
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(iii) when making way through the water, a masthead light or lights, sidelights 

and streetlight, in addition to the lights prescribed in sub-paragraph (i): 

(iv) when at anchor, in addition to the lights or shapes prescribed in sub-

paragraphs (i) and (ii), the light, lights  or shape prescribed in Rule 30. 

 (c) A power-driven vessel engaged in a towing operation such as severely restricts the 

towing vessel and her tow in their ability to deviate from their ability to deviate from their course 

shall in addition to the lights or shapes prescribed in Rule 24 (a), exhibit the lights or shapes 

prescribed in sub-paragraphs (b) (i) an (ii) of this Rule. 

 (d) A vessel engaged in dredging or underwater operation, when restricted in her ability 

of maneuver, shall exhibit the lights and shapes prescribed in sub-paragraphs (b) (i), (ii) and (iii) 

of this Rule and shall in addition, when an obstruction exists, exhibit: 

  (i) two all-round red lights or two balls in a vertical line to indicate the side on 

which the obstruction exists; 

  (ii) two all-round green or two diamonds in a vertical line to indicate the side on 

which another vessel may pass; 

  (iii) when at anchor, the lights or shapes prescribed in this paragraph instead of 

the lights or shape prescribed in Rule 30. 

 (e) Wherever the size of a vessel engaged in diving operations makes it impracticable to 

exhibit all lights and shapes prescribed in paragraph (d) of this Rule, the fallowing shall be 

exhibited: 

  (i)  three all-round lights in a vertical line here they can best be seen. The highest 

and lowest of these lights shall be red and the middle light shall be white: 

  (ii) a rigid replica of the International Code flag “A” not less than 1 metre in 

height. Measures shall be taken to ensure its all-round visibility. 

 (f) A vessel engaged in mine clearance operations shall in addition to lights prescribed 

for a power-driven vessel in Rule 23 or to the lights or shape prescribed for a vessel at anchor in 

Rule 30 as appropriate,  exhibit three all-round green lights or there balls. One of these lights or 

shapes shall be exhibited near the foremast head and one at each end of the fore yard. These lights 

or shapes indicted that it is dangerous for another vessel to approach within 1,000 meters of the 

mine clearance vessel.  



107 

 

 (g) Vessel of less than 12 metres in length, except those engaged in diving operations 

shall not be required to exhibit the lights and shapes prescribed in this Rule. 

 (h) The signal s prescribed in this Rule are not signals of vessels in distress and 

requiring assistance. Such signals are contained in Annex IV to these Regulations. 

 

RLUE 28 

Vessels constrained by their draught 

 A vessel constrained by her draught may, in addition the lights prescribed for power – 

driven vessels in Rule 23, exhibit where they can best be seem tree all-round red lights in vertival 

line, or a cylinder. 

RULE 29 

Pilot vessels 

 (a) A vessel engaged on pliotage duty shall exhibit; 

  (i) at or near the masthead, two all-round lights in a vertical line, the upper being 

white and the lower red: 

  (ii) when underway, in addition, sidelights and a sternlight; 

  (iii) when at anchor, in addition to the lights prescribed in sub-paragraph (i) the 

light, lights or shape prescribed in Rule 30 for vessel at anchor. 

 (b) A pilot vessel when not engaged on pilotage duty shall exhibit lights or shapes 

prescribed for a similar vessel of her length. 

 

RULE 30  

Anchored vessel and vessels aground 

(a) A vessel at anchor shall exhibit where it can best be seen: 

(i) in the fore part, an all-round white light or one ball; 

(ii)  at or near the stern and at a lower level than the light prescribed in sub –

paragraph (i), an all-round white light. 

 (b) A vessel of less than 50 metres in length may exhibit an all-round white light where 

it can best be seen instead of the lights prescribed in paragraph (a) of this Rule. 



108 

 

 (c) A vessel at anchor may, and a vessel of 100 metres and more in length shall, also 

use the available working or equivalent lights to illuminate her decks. 

 (d) A vessel aground shall exhibit the lights prescribed in paragraph (a) or (b) of this 

Rule and in addition, where they can best be seem: 

  (i) two all-round red lights in a vertical line; 

  (ii) three balls in a vertical line. 

 (e) A vessel of less than 7 metres in length, when at anchor, not in or near a narrow 

channel, fairway or anchorage, or where other vessels normally navigate, shall not be required to 

exhibit the lights or shape prescribed in paragraphs (a) and (b) o this Rule. 

 (f) A vessel of less than 12 metres in length, when aground, shall not be required to 

exhibit the lights or shapes prescribed in cub-paragraphs (d) (i) and this Rule. 

 

RULE 31 

Seaplanes 

 Where it is impracticable for a seaplane to exhibit lights and shapes of the characteristics 

or in the positions prescribed in the Rules of this Part she shall exhibit lights and shapes as closely 

similar in characteristics and position as in possible. 

 

PART D. SOUND AND LIGHT SIGNALS 

RULE 32 

Definitions 

 (a) The word “whistle” means any sound signaling appliance capable of producing the 

prescribed blasts and which complies with the specifications in Annex III to these Regulations. 

 (b) The term “short blast” means a blast of about one second’s duration.  

 (c) The term “prolonged blast” means a blast of from four to six second’s duration. 

 

RULE 33 

Equipment for sound signals 

 (a) A vessel of 12 metres or more in length shall be provided with a whistle and a bell 

and vessel of 100 metres or more in length shall, in addition, be provided with a gong, the tone 
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and sound of which cannot be confused with that of the bell. The whistle, bell and going shall 

comply with the specifications in Annex III to these Regulations. The bell or gong or both may be 

replaced by other equipment having the same respective sound characteristics, provided that 

manual sounding of the prescribed signals shall always be possible. 

 (b) A vessel of less than 12 metres in length shall not be obliged to carry the sound 

signaling appliances prescribed in paragraph (a) of this Rule but if she does not, she shall be 

provided with some other means of making and efficient sound signal. 

 

RULE 34 

Maneuvering and warning signals 

 (a) When vessels are in sight of one another, a power-driven vessel underway. When 

maneuvering as authorized or required by these Rules, shall indicate that maneuver by the 

following signals on her whistle: 

  - one short blast to mean “I am altering my course to starboard”; 

  - two short blasts to mean “I am altering my curse to part”; 

  - three short blasts to mean “I am pirating astern propulsion”  

 (b) Any vessel may supplement the whistle signals prescribed in paragraph (a) of this 

Rule by light signals, repeated as appropriate, whilst the maneuver is being carried out: 

  (i) these light signals shall have the fallowing significance: 

   - one flash to mean “I am altering my course to starboard”; 

   - two flashes to mean “I am altering my course to port”: 

   - three flashes to mean “ I am operating astern propulsion”. 

  (ii) the duration of each flash shall be about one second, the interval between 

flashes shall be about one second, and the interval between successive signals shall be not less 

than ten seconds; 

  (iii) the light used for this signal shall, if fitted, be an all-round white light, visible 

at a minimum range of 5 mites, and shall comply with the provisions of Annex I to these 

Regulations. 

  (iv) a vessel intending to overtake another shall in compliance with Rule 9 (e) (i) 

indicate her intention by the fallowing signals on her whisele: 
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- Two prolonged blasts followed by one short blast to mean “ I intend to 

overtake you on your starboard side”. 

- Two prolonged blasts followed by two short blasts to mean “I intend to 

overtake you on your starboard side”. 

  (ii) the vessel about to be overtaken when acting in accordance with Rule 9 (e) (i) 

shall indicate her agreement by the following signal on her whistle: 

   - one prolonged, one short, one prolonged and one short blast, in that 

order. 

 (d) When vessel in sight of one anther are approaching each other and from any souse 

either vessel fails to understand the intentions or actions of the other, or is in bauble wither 

sufficient action is being taken by the other to avoid collision, the vessel in doubt shall 

immediately indicted such doubt by giving at least five short and rapid blasts on the whistle. Such 

signal may be supplemented by a light signal of at least five short and rapid flashes. 

 (e) A vessel nearing a bend or an area of a channel or fairway where other vessels may 

be obscured by an intervening obstruction shall sound one prolonged blast. Such signal shall be 

answered with a prolonged blast by any approaching vessel that by be within hearing around the 

bend or behind the intervening obstruction.  

 (f) If whistles re fitted on a vessel at distance apart of more than 100 metres, one 

whistle only shall be used for giving maneuvering and warning signals. 

 

RULE 35  

Sound signals in restricted visibility 

 In or near an area of restricted visibility, whether by day or night, the signals prescribed 

in this Rule shall be used as follows: 

 (a) A power-driven vessel marking way through the water shall sound at intervals of not 

more than 2 minutes one prolonged blast. 

   (b) A power-driven vessel underway but stopped an making on way through the water 

shall sound at intervals of not more than 2 minutes two prolonged blasts in succession with an 

interval of about 2 second between them. 
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 (c) A vessel not under command, a vessel restricted in her ability to maneuver, a vessel 

constrained by her draught, a sailing vessel, a vessel engaged in fishing and a vessel engaged in 

towing or pushing another vessel shall, instead of the signals prescribed in paragraphs (a) or (b) of 

this Rule, sound at intervals of not more than 2 minutes three blasts in succession, namely one 

prolonged fallowed by two short blasts.  

 (d) A vessel engaged in fishing, when at anchor, and a vessel restricted in her ability ot 

maneuver when carrying out her work at anchor, shall instead of the signals prescribed in 

paragraph (g) of this Rule sound the signal prescribed in paragraph (c) of this Rule. 

 (e) A vessel towed or if more than one vessel is towed the last vessel of the tow, if 

manned, shall at intervals of not more than 2 minutes sound for blasts in succession namely one 

prolonged followed by three short blasts. When practicable, this signal shall be made immediately 

after the signal made by the towing vessel. 

 (f) When a pushing vessel and a vessel being pushed ahead are rigidly concerted in a 

composite unit they shall be regarded as a power –driven vessel and shall give the signals 

prescribed in paragraphs (a) or (b) of this Rule.  

 (g) A vessel at anchor shall at intervals of not more than one minute ring the bell rapidly 

for  about 5 seconds. In a vessel of 100 metres or more in length the bell shall be sounded in the 

forepart of the vessel an immediately after the ringing of the ell the gong shall be sounded rapidly 

for about 5 seconds in the after part of the vessel. A vessel at anchor may in addition sound three 

blasts in concession, namely one short, one prolonged and one short blast, to given warring of her 

position and of the possibility of collusion to an approaching vessel. 

 (h)  A vessel aground shall give the bell signal an if required the gong signal prescribed 

in paragraph (g) of this Rule and shall, in addition, given three separate and distinct strokes on the 

bell immediately before and after the rapid ringing of the bell. A vessel aground may in addition 

sound an appropriate whistle signal. 

 (i) A vessel of less than 12 mitres in length shall not be obliged to give the above-

mentioned signals but, if she does not, shall make some other efficient sound signal at intervals of 

not more than 2 minutes.  
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 (j) A pilot vessel when engaged on pilot age duty may in addition to the signals 

prescribed in paragraphs (a), (b) or (g) of this Rule sound an identity signal consisting of four 

short blasts. 

 

RULE 36 

Signal to attract attention 

 If necessary to attract the attention of another vessel any vessel may make light or sound 

signals that cannot be mistaken for any signal authorized elsewhere in these Rules, or may direct 

the beam of her searchlight in the direction of the danger, in such a way as not to embarrass any 

vessel. Any light to attract the attention of another vessel shall be such that in cannot be mistaken 

for any aid to navigation. For the purpose of this Rule the use of high intensity intermittent or 

revolving lights, such as strobe lights shall be avoided.  

 

RULE 37 

Distress signals 

 When a vessel is in distress and requires assistance she shall use or exhibit the signals 

described in Annex IV to these Regulations. 

 

PART E. EXEMPTIONS 

RULE 38  

Exemptions 

 Any vessel (or class of vessels) provided that she complies with the requirements of the 

International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960, the keel of which is liad or 

which is at a corresponding stage of construction before the entry into force of these Regulations 

may be exempted from compliance therewith as follows: 

 (a) The installation of lights with ranges prescribed in Rule 22, until four years after the 

date of entry into force others Regulations.  

 (b) The installation of lights with cooler specifications as prescribed in Section 7 of 

Annex I to these Regulations, until four years after the date of entry into force of these 

Regulations. 
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 (c) The repositioning of lights as a result of conversion form imperial to metric unites 

and sounding off measurement figures, permanent exemption. 

 (d) (i) The  repositioning of masthead lights on vessels of less than 150 meters I 

length, resulting from the prescriptions of  Section 3 (a) of Annex I to these Regulation, 

permanent exemption. 

  (ii) The repositioning of masthead lights on vessels of 150 metres of more in 

length, resulting from the prescriptions of section 3 (a) of Annex I to these Regulations,  until 

nine years after the date of entry into force of these Regulations. 

 (e) The repositioning of masthead lights resulting from the prescriptions of Section 2 

(b) of Annex I to these Regulations, until nine years after the date of entry into force of these 

Regulations. 

 (f) The repositioning of sidelights resulting from the prescriptions of Section 2 (g) an  3 

(b)  of Annex I to these Regulations, until nine years after the date of entry into force of these 

Regulations. 

 (g) The requirements for sound signal appliances prescribed in Annex III to these 

Regulations, until mine years after the date of entry into force of these Regulations. 

 

ANNEX 1 

Positioning and technical details of lights and shapes 

1. Definition 

  The term “height above the hull” means height above the uppermost continuous deck. 

This height shall be measured form the position vertical beneath the location of the light. 

2. Vertical positioning and spacing of lights 

  (a) On a power-driven vessel of 20 metres or more in length the masthead lights shall 

be place as follows: 

   (i) the forward masthead light, or if only masthead light is carried, then that 

light, at a height above the hull of not less than 6 metres, and if the breadth of the vessel exceeds 

6 metres, then at a height above the hull not less than such breadth, so however that the light need 

not be placed at a greater height above the hull than 12 metres; 
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   (ii)  when two masthead lights are carried the after one shall be at least 4-5 

metres vertical higher than the forward one. 

(b) The vertical separation of masthead lights of power-driven vessels shall be such that 

in all normal conditions of trim the after light will be seem over and separate from the forward 

light at a distance of 1,000 metres from the stem when viewed from sea level. 

(c) The masthead light of a power-driven vessel of 12 metres but less than 20 metres in 

length shall be placed at a height above the gunwale of not less than 2.5 metres. 

(d) A power-driven vessel of less than 12 metres in length may carry the uppermost 

light at a height of less than 2.5 metres above the gunwale. When however s masthead light is 

carried in addition to sidelights and sternlight, then such masthead light shall be carried at least 1 

metre higher than the sidelights. 

(e) One of the two or three masthead lights prescribed for a power-driven vessel when 

engaged in towing or pushing another vesser shall be placed in the same position as either the 

forward masthead light or the after masthead light; provided that, if carried on the after mast, the  

lowest after masthead light shall be at least 4-5 metres vertically lighter than the forward 

masthead light. 

(f) (i) The masthead light or lights prescribed in Rule 23 (a)  shall be so placed as to 

be above and clear of all other lights and obstructions except as described in sub-paragraph (ii) 

   (ii) When it is impracticable to carry the all-round lights prescribed by Rule 27 

(b) (i) or Rule 28 below the masthead lights, they may be carried above the after mashed light(s) 

or vertically in between the forward masthead light (s) and after masthead light (s), provided that 

in the latter case the requirement of Section 3 (c) of this Annex shall be complied with. 

(g)  The sidelights of a power-driven vessel shall be placed at a height above the hall 

not greater than three-quarters of that of the forward masthead light. They shall not be so low as 

to be interfered with by deck lights. 

(h) The sidelights, if in a combined lantern and carried on a power-driven vessel of less 

than 20 metres in length, shall be placed not less than 1 metre below the masthead light.  

   (i) When the Rules prescribe two or three lights to be carried in a vertical line, 

they shall be spaced as follows; 
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   (ii) on a vessel of 20 metres in length or more such lights shall be spaced not less 

than 2 meters apart, and the lowest of these lights shall, except where a towing light is required, 

be placed at a height of not less than 4 metres above the hull; 

   (iii) on a vessel of less than 20 metres in length such lights shall be spaced not 

less than 1 metre apart and lowest of thes lights shall, except where a towing light is required, be 

placed at a eight of not less than 2 metres above the hull; 

   (iii) when three lights are carried they shall be equally spaced. 

  (j) The lower of the two all-roung lights prescribed for a vessel then engaged in fishing 

shall be at a height above the sidelights not less than twice the distance between the two vertical 

lights. 

  (k) The forward anchor light prescribed in Rule 30 (a) (i), when two are carried, shall 

not be less than 4-5 metres above the after one. On a vessel of 50 metres or more in length this 

forward anchor light shall be placed at a height of not less than 6 metres above the hull. 

3. Horizontal positioning and spacing of lights 

  (a) When two masthead lights are prescribed for a power-droven vessel, the horizontal 

distance between them shall not be less than one-half of the length of the vessel but need not be 

more than 100 metres. The forward light shall be placed not more than one-quarter of the  length 

of the vessel from the stem. 

  (b) On a power-driven vessel of 20 metres or more in length the sidelights shall not me 

placed in front of the forward masthead lights. They shall be placed at or near the side of the 

vessel. 

  (c) When the lights prescribed in Rule 27 (b) (i) or Rule 28 are placed vertically 

between the forward masthead light (s) and the after masthead light (s) these all-round lights shall 

be placed at a horizontal distance of not less than 2 metres from the fore and aft centerline of the 

vessel in the athwart ship direction.  

4. Details of location of direction-indicating lights for fishing vessel, dredgers and vessels 

engaged in underwater operations  

  (a) The light indicating the direction of the outlying gear from a vessel engaged in 

fishing as prescribed in Rule 26 (c) (ii) shall be placed at a horizontal distance of not less than 2 

metres and not more than 6 metres away from the two all-round red and white lights. This light 
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shall be placed not height than the all-round white prescribed in Rule 26 (c) (i) and not lower than 

the sidelights. 

  (b) The lights and shapes on a vessel engaged in dredging or underwater to indicate the 

obstructed and/or the side on which it is safe to pass, as prescribed in Rule 27 (d) (i) and (ii), shall 

be placed at maximum practical horizontal distance, but in no case less than 2 metres, from the 

lights or shapes prescribed in Rule 27 (b) (i) and (ii). In no case shall the upper of these lights or 

shapes. be at greater height than the lower of the three lights or shapes prescribed in Rule 27 (b) 

(ii) and (ii). 

5. Screens for sidelights 

  The sidelights of vessels of 20 meters or more in length shall be fitted with inboare 

screens painted matt biack, and meeting the requirements of Section 9 of the Annes. One vessels 

of less than 20 metres in length the sidelights, if necessary to meet the requirements of Section 9 

of this Annex, Shall be fitted with inboard matt black screens. With a combined lantern, using a 

single vertical filament and a very narrow division between the green and red secton, external 

screens need be fitted. 

6. Shapes 

  (a) Shapes shall be black and of the following sizes; 

   (i) a ball shall have a diameter of not less than 0-6 metre; 

   (ii) a cone shall have a base diameter of not less than 0-6 metre and a height 

equal to its diameter;  

   (iii) a cylinder shall have a diameter of a least 0-6 metre and height of twice i*-

liamiter; 

   (iv) a diamond shape shall cosist of two cones as defined in (ii) above having a 

common base. 

  (b) The vertical distance between shapes shall be a least 1-5 metres. 

  (c) In a vessel of less than 20 metres in length shapes of lesser dimensions but 

commensurate with the size of the vessel may be used and the distance apart may be 

correspondingly reduced.  

7. Colour specification of lights 
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  The chromaticity of all navigation lights shall conform to the following standards, which 

lie within the boundaries of the area of the diagram specified for each colour by the International 

Commission on Illumination (CID). 

  The boundaries of the area for each colour are given by indication the corner co-

ordinates, which are as follows: 

(i) White 

 x  0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443 

 y  0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382 

(ii) Green 

 x  0.028 0.009 0.300 0.203 

 y  0.385 0.723 0.511 0.356 

(iii) Red 

 x  0.680 0.660 0.735 0.721 

 y  0.320 0.320 0.265 0.259 

(iv) Yellow 

 x  0.680 0.660 0.735 0.721 

 y  0.382 0.382 0.425 0.406 

8. Intensity of lights 

  (a) The minimum luminous intensity of lights shall be calculated by using the formula: 

I = 3.43 x 10 x T x D x K 

  Where 

   I is luminous intensity in candelas under service conditions, 

   T is threshold factor 2 x 10 lux, 

   D is range of visibility (luminous range) of the light in nautical miles, 

   K is atmospheric transmissivity. 

  For prescribed lights the value of K shall be 0.8, corresponding to a meteorological 

visibility of approximately 13 nautical miles, 
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(b) A selection of figures derived from the formula is given in the following table: 

Range of visibility (luminous range) 

light in nautical miles 

D 

Luminous intensity of light in candelas for 

K = 0.8 

I 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

0.9 

4.3 

12.0 

27.0 

52.0 

94.0 

  Note: The maximum luminous intensity of navigation lights should be limited to avoid 

undue glare. This shall not be achieved by a variable control of the luminous intensity. 

 

9. Horizontal sectors 

  (a) (i) In the forward direction, sidelights as filled on the vessel shall show the 

minimum required intensities. The intensities shall decrease to reach practical cut-off between 1 

detree and 3 degrees outside the prescribed sectors. 

   (ii) For streetlights and masthead lights and a 22.5 degrees abaft the beam for 

sidelights, the minimum required intensities shall be a maintained over the arc of the horizon up 

to 5 degrees within the limits of the sectors prescribed in Rule 21. From 5 degrees within the 

prescribed sectors the intensity may decrease by 50 percent up to the prescribed limits; it shall 

decrease steadily to reach practical cut-off at not more than 5 degrees outside the prescribed 

sectors. 

  (b) All-round lights shall be so located as not to be obscured by masts, topmasts or 

structures within angular sectors of more than 6 degrees, except anchor lights prescribed in Rule 

30, which need not be placed at an impracticable height above the hull. 

10. Vertical sectors 

  (a) The vertical sectors of electric lights as fitted, with the exception of lights on sailing 

vessels shall ensure that; 
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   (i) at least the required minimum intensity is maintained at all angles from 5 

degree above to 7.5 degrees below the horizontal. 

   (b) In the case of sailing vessels the vertical sectors o electric lights as fitted shall 

ensure that:  

  (i) at least the required minimum intensity is maintained at all angles from 5 degrees 

above to 5 degrees below the horizontal; 

   (ii) at least 50 percent of required minimum intensity is maintained from 7.5 

degree above to 7.5 degrees below the horizontal. 

  (c) In the case of lights other than electric these specifications shall be met as closely as 

possible. 

11. Intensity of non-electric lights 

  Not-eclectic lights shall so far as practicable comply with the minimum intensities, as 

specified in the Table given in Sector 8 of this Annex. 

12. Maneuvering light 

  Notwithstanding the provisions of paragraph 2 (f) of this Annex the maneuvering light 

described in Rule 34 (b) shall be placed in the same fore and aft vertical plane as the masthead 

light or lights and, where practicable, at a minimum height of 2 metres vertically abore the 

forward mashes light, provided that is shall be carried no less than 2 metres vertically apart from 

the masthead light. 

13. Approval 

  The construction of lights and shapes and the installation of lights on board the vessel 

shall be to the satisfaction of the appropriate authority of the State whose flag the vessel is 

entitled to fly. 

 

ANNEX II 

Additional signals for fishing vessels fishing in close proximity 

1. General 

  The lights mentioned herein shall, if exhibited in pursuance of Rule 26 (d), be placed here 

they can best seem. They shall be at least 0-9 metre apart but at a lower level than lights 
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prescribed in Rule 26 (b) (i) and (c) (i). The lights shall be visible all round the horizon at least 1 

mile but a laser distance that the lights prescribed by these Rules for fishing vessels. 

2. Signals for trawlers 

 (a) Vessel when engaged in trawling, whether suing demurral or pelagic gear, may exhibit: 

  (i) when shooting their nets: 

    Two white lights in a vertical line; 

  (ii) when hauling their nets: 

    One white light over one red light in vertical line; 

  (iii) when the met has come fast upon an obstruction: 

 (b) Each vessel engaged in pair trawling may exhibit: 

  (i) by might, a searchlight directed forward and in the direction of the other vessel of 

the pair; the lights prescribed in 2 (a) above. 

3. Signals for purse seiners 

  Vessels engaged in fishing with purse seine gear may exhibit two yellow lights in a 

vertical line. These lights shall flash alternately every second and with equal light and occultation 

duration. These lights may be exhibited only when the vessel is hampered by it fishing gear. 

 

ANNEX III 

Technical details of sound signal appliances 

1. Whistles  

  (a) Frequencies and range of audibility 

   The fundamental frequency of the signal shall lie within the range 70-700 Hz. 

   The range of audibility of the signal from a whistle shall be determined by those 

frequencies, which may include the fundamental and/or one or more higher frequencies, which lie 

within the range 180-700 Hz (+1 percent) and which provide the sound pressure levels specified 

in paragraph (c) below. 

  (b) Limit to fundamental frequencies 

   To ensure a wide variety of whistle characteristics, the fundamental frequency of a 

whistle shall between the following limits: 

   (i) 70-200 Hz, for a vessel 200 metres or more in length; 
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   (ii) 130-350 Hz, for a vessel 75 metres but less than 200 200 metres in length; 

   (iii) 250-700 Hz, for a vessel less than 75 metres in length. 

  (c) Sound signal intensity and range o audibility 

   A whistle fitted in a vessel shall provide, in the direction of museum intensity of the 

whistle and a distance of 1 metre from it, a sound pressure level in at least one 1/3 re-octave band 

within the range of frequencies 180-700 Hz (+ 1 percent) of not less than the appropriate figure 

given in the table below. 

Length of vessel in metres 1/3 re-octavbe band level at 

1 metre in dB referred to 

2 x 10 N/n 

Audibility range in  

Nautical miles 

200 or more 

75 but less than 200 

20 but less than 75 

Less than 20 

143 

138 

130 

120 

2.0 

1.5 

1.0 

0.5 

 

  The range of audibility in the table above is for information and is approximately the 

range at which a whistle may be heard on its forward axis with 90 percent probaliity in conditions 

of still are on board a vessel having average background noise level at the listening posts (taken to 

68 dB in the octave band sentred on 250 Hz and 63 dB in the octave band centered on 500 Hz). 

  In practice the range at which a whistle may be heard is extremely variable and depends 

critically ambient noise level at the listening post the range bay be much reduced. 

  (d) Directional properties 

   The sound pressure level of a directional shuttle shall be no more than 4 dB below 

the prescribed sound pressure level on the axis at any direction in the horizontal plane within +45 

degree of axis. The sound pressure level at any other direction in the horizontal plane shall be not 

more than 10 dB below the prescribed sound pressure level on the axis, so that the range in any 

direction will be at least half the range on the forward axis. The sound pressure level shall be 

measured in the 1/3 re-octave band which determines the audibility range. 

  (e) Positioning of whistles 
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  When a directional whistle is to be used as the only whistle on a vessel, it shall be 

installed with its maximum intensity directed straight ahead.  

  A whistle shall be placed as high as practicable on a vessel in, order to reduce 

interception of the emitted sound by obstructions and also to minimize hearing damage risk to 

personnel. The sound pressure level of the vessel’s own signal at listening posts shall not exceed 

110 dB (A) and so far as practicable sound not exceed 100 dB (A). 

  (f) Fitting of more than one whistle 

   If whistles are fitted at a distance apart of more than 100 meters, it shall be so 

arranged that they are not sounded simultaneously.  

  (g) Combined whistle systems 

   If due to the pressure of obstructions the sound field of a single whished or of one of 

the whistles referred to in paragraph 1 (f) above is likely to have a zone of greatly reduced signal 

level, it is recommended that a combined whistle system be fitted so as to overcome this 

reduction. The whistles of a combined system shall be located at a distance apart of not more than 

100 metres and arranged to be sounded simultaneously. The frequency of any one whistle shall 

differ from those of the others by at least 10 Hz. 

2. Bell or gong 

  (a) Intensity of signal 

   A bell or gong, or other device having similar sound characteristics shall produce a 

sound pressure level of not less than 110 dB at a distance of I1 metre form it. 

  (b) Construction 

   Bells an gongs shell be made of corrosion-resistant material and designed to give a 

clear tone. Ehe diameter of the mouth of the bell shall be not less than 300 mm for vessels fo 20 

metres or more length, an shall be no less than 200 mm for vessels of 12 metres or more but of 

less than 20 metres in length. 

  Where practicable, a power-dirven bell striker is recommended to ensure constant force 

but manual operation shall be possible. The mass of the striker shall be not less than 3 percen of 

the mass of the bell. 

3. Approval 
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  The construction of sound signal appliances, their performance and their installation on 

board the vessel shall be to the satisfaction of the appropriate authority of the State whose flag the 

vessel in entitled to fly. 

ANNEX IV 

Distress signals 

1. The following signal, used or exhibited either together or separately, indicate distress and 

need of assistance: 

  (a) a gun or other explosive signal fired at intervals of about a minute; 

  (b) a continuous sounding with any fog-signaling apparatus; 

(c) rockets or shells, throwing red stars fired one at a time a short intervals; 

(d) a signal made by radiotelegraphy or by any other signaling method consisting of the 

group (SOS) in the Morse Code; 

(e) a signal sent by radiotelephone consisting of the stolen word “Mayday” 

(f) the International Code Signal of distress indicated by N.C.; 

(g) a signal consisting of a square flag having above or below it a ball or anything 

resembling a ball; 

(h) flames on the vessel (as from a burning tar barrel. Oil barred. etc.); 

(i) a rocket parachute flare or a hand flare showing a red light; 

(j) a smoke signal giving off orange-coloured smoke; 

(k) slowly and repeatedly raising and lowering arms outstretched to  each side; 

(l) the radiotelegraph alarm signal; 

(m) the radiotelephone alarm signal; 

(n) signals transmitted by emergency position-indicting radio beacons. 

2. The use or exhibition of any of the foregoing signals except for the purpose of  indicating 

distress and need of assistance and the use of other signals which may be confused with any of the 

above signals is profited. 

3. Attention is drawn to the relevant sections of the International Code of Signals, the Merchant 

Ship Search and Rescue Manual and the fallowing signals: 

 (a) a piece of orange-colured canvas with either a black square and circle or other 

appropriate symbol (for identification from the air). 



ภาคผนวก ข 

ตารางวเิคราะห์ผลการศึกษา 

 

ตารางภาคผนวก ข1  ระดบัการรักความปลอดภยัระดบัที� 1  เรือมีลาํดบัการป้องกนัและรักษาความปลอดภยั
ลาํดบัที� 1 ตามที�กฎหมายกาํหนด  เพื�อการรักษาความปลอดภยัเชิงป้องกนัที�เหมาะสม
ขั&นที� 1 ตลอดเวลา 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
1. การดาํเนินการเพื�อใหเ้กิด

ประสิทธิภาพในการปฏิบติังาน
เกี�ยวกบัการรักษาความ
ปลอดภยั 

0 2 
(13.33) 

 

4 
(26.66) 

 

9 
(60.00) 

 

0 0 15 
(100.00) 

 

2.การควบคุมช่องทางเขา้สู่เรือ 0 5 
(33.33) 

10 
(66.67) 

0 0 0 15 
(100.00) 

3.การควบคุมการขึ&นเรือของ
บุคคล  รวมทั&งของใชป้ระจาํ
เรือ 

0 2 
(13.33) 

5 
(33.33) 

7 
(46.67) 

1 
(6.67) 

0 15 
(100.00) 

4.การเฝ้าระวงัเขตหวงหา้ม
เฉพาะใหเ้ขา้ไดเ้ฉพาะผูที้�รับ
อนุญาตเท่านั&น 

0 0 6 
(40.00) 

6 
(40.00) 

2 
(13.33) 

1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

5.การเฝ้าระวงัดาดฟ้าเรือและตวั
เรือ  

0 3 
(20.00) 

1 
(6.67) 

2 
(13.33) 

3 
(20.00) 

6 
(40.00) 

15 
(100.00) 

6.การควบคุมดูแลการขนส่ง
สินคา้ /ผูโ้ดยสาร 

0 3 
(20.00) 

3 
(20.00) 

8 
(53.33) 

0 1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

7.การดาํเนินการใหแ้น่ใจวา่  การ
ติดต่อสื�อสารเพื�อการรักษา
ความปลอดภยั  สามารถใชง้าน
ไดต้ามปกติ 

0 3 
(20.00) 

4 
(26.67) 

7 
(46.66) 

0 1 
(6.67) 

15 
(100.00) 
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ตารางภาคผนวก ข2  การจดัการทาํแผนการรักษาความปลอดภยัของเรือ 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
1. มีการจดัทาํแผนรักษาความ

ปลอดภยัของเรือที�ไดรั้บอนุมติั
แลว้  ประจาํเรือที�กาํหนดการ
รักษาความปลอดภยักบัทั&ง 3  
ระดบั 

15 0 0 0 0 0 15 

2. แผนไดรั้บการตรวจสอบจาก
องคก์ร (ที�ทางการมอบหมาย) 
และอนุมติัแผนรักษาความ
ปลอดภยักบัของเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 

3.มีการจดัทาํรายงานการประเมิน
สถานการณ์ความปลอดภยัที�ใช้
เป็นพื&นฐานในการกาํหนด /
แกไ้ข 

0 0 0 7 
(46.67) 

4 
(26.66) 

4 
(26.66) 

15 
(100.00) 

4.แผนการรักษาความปลอดภยั
จดัทาํเป็นลายลกัษณ์อกัษร 

15 0 0 0 0 0 15 
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ตารางภาคผนวก ข3  มาตรการของแผนการรักษาความปลอดภยัทางเรือ 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด  
1. มาตรการป้องกนัการจงใจ

ใชอ้าวธุ วตัถุอนัตรายหรือ
อุปกรณ์ที�ทาํอนัตรายต่อ
บุคคล /เรือ  /ท่าเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 

2. การกาํหนดเขตหวงหา้ม
และมาตรการป้องกนัมิใหผู้ ้
ที�ไม่ไดรั้บอนุญาต   ผา่น
เขา้ไป 

0 1 
(6.67) 

2 
(13.33) 

11 
(73.33) 

 

1 
(6.67) 

0 15 
(100.00) 

3. มาตรการที�ป้องกนัไม่ใหผู้ ้
ที�ไม่ไดรั้บอนุญาตขึ&นไป
บนเรือ 

0 0 4 
(26.67) 

8 
(53.33) 

 

3 
(20.00) 

0 15 
(100.00) 

4. ขั&นตอนการปฏิบติัเพื�อตอบ
โตภ้ยัพิบติัคุกคามตอ่ความ
ปลอดภยัหรือการฝ่าฝืนการ
รักษาความปลอดภยัหรือ
การฝ่าฝืนการรักษาความ
ปลอดภยัรวมทั&งขอ้
กาํหนดใหมี้การปฏิบติัที�
สาํคญัของเรือหรือหรือ
ระหวา่งเรือกบัท่าเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 

5. ขั&นตอนการปฏิบติัเพื�อการ
ปฏิบติัเพื�อตอบสนองต่อ
คาํแนะนาํดา้นการรักษา
ความปลอดภยั  (ความ
ปลอดภยัระดบัที� 3) 

15 0 0 0 0 0 15 

6. ขั&นตอนการปฏิบติัเพื�อการ
อพยพคนในกรณีที�เกิดภยั
คุกคามต่อความปลอดภยั  
หรือฝ่าฝืนการรักษาความ
ปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 
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ตารางภาคผนวก ข3 (ต่อ) 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
7. กาํหนดหนา้ที�ของคน

ประจาํเรือที�ไดรั้บหมอบ
หมายรับผดิชอบในการ
รักษาความปลอดภยั 

0 0 2 
(13.33) 

7 
(46.67) 

6 
(40.00) 

0 15 
(100.00) 

 

8. ขั&นตอนการปฏิบติัในการ
ตรวจสอบการดาํเนินใน
การรักษาความปลอดภยัที�
ชดัเจน 

0 0 2 
(13.33) 

4 
(26.67) 

5 
(33.33) 

 

4 
(26.67) 

15 
(100.00) 

 

9. ขั&นตอนในการปฏิบติั
สาํหรับการฝึก อบรม  การ
ฝึกปฏิบติั  และการฝึกซอ้ม
ที�เกี�ยวขอ้งกบัแผน 

15 0 0 0 0 0 15 

10. ขั&นการปฏิบติัที�ตอ้ง
ประสานงานกบัท่าเรือใน
การดาํเนินงาน การรักษา
ความปลอดภยั 

0 0 3 
(20.00) 

6 
(40.00) 

5 
(33.33) 

1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

 

11. ขั&นตอนการปฏิบติัในการ
ทบทวนแผนตามช่วงเวลา  
และการปรับปรุงแผนให้
ทนัสมยั 

0 0 2 
(13.33) 

 

4 
(26.67) 

 

4 
(26.67) 

 

5 
(33.33) 

 

15 
(100.00) 

 

12. ขั&นตอนการปฏิบติัในการ
รายงานเหตุการณ์ที�อาจ
ส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 

13. การระบุผูป้ฏิบติัหนา้
เจา้หนา้ที�รักษาความ
ปลอดภยัประจาํเรือ 

0 0 5 
(33.33) 

10 
(77.67) 

0 0 15 
(100.00) 
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ตารางภาคผนวก ข3 (ต่อ) 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
14. การระบุผูป้ฏิบติัหนา้

เจา้หนา้ที�รักษาความ
ปลอดภยัประจาํบริษทั 
รวมทั&งรายละเอียดที�
สามารถติดต่อไดต้ลอด 24
ชั�วโมง 

0 0 4 
(26.67) 

11 
(73.33) 

 

0 0 15 
(100.00) 

15. ขั&นตอนการปฏิบติัเพื�อให้
แน่ใจวา่มีการตรวจสอบ  มี
การทดสอบ  การปรับแต่ง
และการบาํรุงรักษาอุปกรณ์
รักษาความปลอดภยัที�
จดัหาไวบ้นเรือ 

0 1 
(6.67) 

4 
(26.66) 

6 
(40.00) 

 

3 
(20.00) 

1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

16. ความถี�ของการทดสอบ  
หรือการปรับแต่งของอุปกรณ์
เพื�อรักษาความปลอดภยัที�
จดัหาไวบ้นเรือ 

0 1 
(6.67) 

0 6 
(40.00) 

7 
(46.67) 

1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

17. การระบุตาํแหน่งที�เปิด
สญัญาณเตือนภยัของระบบ
รักษาความปลอดภยัที�
ติดตั&งบนเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 

18. ขั&นตอนการปฏิบติั  
ขอ้แนะนาํ  และแนวทาง
การปฏิบติัในการใชร้ะบบ
เตือนภยัของเรือ  รวมทั&ง
การทดสอบ  การเปิด
สญัญาณ  การเลิกสญัญาณ
และการจาํกดัการส่ง
สญัญาณผิดพลาด  

15 0 0 0 0 0 15 
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ตารางภาคผนวก ข4  เจา้หนา้ที�รักษาความปลอดภยัประจาํเรือ 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั 

รวม 
มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 

1. ตรวจสอบการรักษาความ
ปลอดภยัอยูเ่สมอ  เพื�อใหมี้
การปฏิบติัมาตรการรักษา
ความปลอดภยัอยา่งต่อเนื�อง 

0 0 1 
(6.67) 

 

14 
(93.33) 

 

0 0 15 
(100.00) 

2. คงไวแ้ละอาํนวยการใหมี้การ
ปฏิบติัตามแผนการรักษา
ความปลอดภยัของเรือ 

0 0 4 
(26.67) 

5 
(33.33) 

6 
(40.00) 

0 15 
(100.00) 

3.  ประสานงานการรักษาความ
ปลอดภยัที�เกี�ยวขอ้งกบัการ
ขึ&น-ลงเรือของผูโ้ดยสาร  
ของใชป้ระจาํเรือกบัคน
ประจาํเรือ  และกบัเจา้หนา้ที�
รักษาความปลอดภยัประจาํ
ท่าเรือ 

0 1 
(6.67) 

9 
(60.00) 

4 
(26.66) 

0 1 
(6.67) 

15 
(100.00) 

4. มีการปรับปรุงแกไ้ขแผน
รักษาความปลอดภยัของเรือ 

15 0 0 0 0 0 0 

5. รายงานต่อเจา้หนา้ที�รักษา
ความปลอดภยัประจาํบริษทั  
ถึงขอ้บกพร่องและสิ�งที�ไม่
เป็นไปตามขอ้กาํหนดของ
แผนที�ตรวจพบระหวา่งการ
ตรวจสอบภายใน  การ
ตรวจสอบตามระยะเวลา  
การตรวจสอบการรักษา
ความปลอดภยัและการ
ตรวจสอบการปฏิบติัตาม
แผนและดาํเนินการแกไ้ขให้
ถูกตอ้ง 

0 0 0 7 
(46.67) 

8 
(53.33) 

 

0 15 
(100.00) 
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ตารางภาคผนวก ข4 (ต่อ) 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั 

รวม 
มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 

6. ส่งเสริมใหมี้ความตระหนกั
และเฝ้าระวงัในการรักษา
ความปลอดภยั 

0 1 
(6.67) 

9 
(60.00) 

0 2 
(13.33) 

3 
(20.00) 

15 
(100.00) 

7. ดาํเนินการเพื�อใหค้นประจาํ
เรือไดรั้บการฝึกอบรม
เกี�ยวกบัการรักษาความ
ปลอดภยัของเรืออยา่ง
เพียงพอตามความเหมาะสม 

15 0 0 0 0 0 15 
(100.00) 

8. รายงานเหตุการณ์ที�อาจส่งผล
กระทบต่อความปลอดภยั
ทั&งหมด 

15 0 0 0 0 0 15 

9. ประสานการปฏิบติัตามแผน
รักษาความปลอดภยัของเรือ
กบัเจา้หนา้ที�รักษาความ
ปลอดภยัประจาํบริษทั  และ
เจา้หนา้ที�รักษาความ
ปลอดภยัประจาํท่าเรือ 

0 0 8 
(53.33) 

7 
(46.67) 

0 0 15 
(100.00) 

10. ดาํเนินการเพื�อใหมี้การใช ้ 
ทดสอบ  ปรับแต่ง  และ 
บาํรุงรักษาอุปกรณ์ความ
ปลอดภยัอยา่งเหมาะสม 

0 0 3 
(20.00) 

10 
(66.67) 

 

2 
(13.33) 

0 15 
(100.00) 
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ตารางภาคผนวก ข5  การบนัทึกกิจกรรมต่างๆตามที�ระบุไวใ้นแผนรักษาความปลอดภยัของเรือตามที�
กาํหนดโดยคาํนึงถึงกฎขอ้บงัคบั  

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
1. การฝีกอบรม การฝึกปฏิบติั

และการ   ฝึกซอ้ม 
15 0 0 0 0 0 15 

2. ภยัคุกคามต่อความ
ปลอดภยัและ เหตุการณ์ที�
อาจส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 

3. การฝ่าฝืนการรักษาความ
ปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 

4. การปรับเปลี�ยนระดบัการ
รักษาความปลอดภยั 

0 1 
(6.67) 

1 
(6.67) 

7 
(46.67) 

4 
(26.66) 

2 
(13.33) 

15 
(100.00) 

5. การติดต่อสื�อสารที�
เกี�ยวขอ้งกบัการรักษาความ
ปลอดภยัของเรือโดยตรง
เช่น ภยัคุกคามต่อเรือหรือ
ท่าเรือที�จอดเรืออยู ่

0 0 4 
(26.67) 

5 
(33.33) 

1 
(6.67) 

5 
(33.33) 

15 
(100.00) 

6. การตรวจสอบภายในและ
การทบทวน(กิจกรรม)การ
รักษาความปลอดภยั 

0 0 0 4 
(26.67) 

5 
(33.33) 

6 
(40.00) 

15 
(100.00)  

7. การทบทวนการรายงาน
และการประเมิน
สถานการณ์ความปลอดภยั
ของเรือตามช่วงเวลา 

15 0 0 0 0 0 15 

8. การทบทวนแผนการรักษา
ความปลอดภยัตาม
ช่วงเวลา 

0 0 0 3 
(20.00) 

4 
(26.66) 

8 
(53.33) 

15 
(100.00) 

9. การปฏิบติัตามขอ้แกไ้ข
ใดๆ ของแผนการรักษา
ความปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 
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ตารางภาคผนวก ข5 (ต่อ) 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
10. การบาํรุงรักษา  การ

ปรับแตง่  และการทดสอบ
อุปกรณ์รักษาความ
ปลอดภยัที�จดัไวบ้นเรือ  
รวมทั&งทดสอบระบบ
สญัญาณเตือนภยั  ในการ
รักษาความปลอดภยัของ
เรือ  

0 0 6 
(40.00) 

 

5 
(33.33) 

 

4 
(26.67) 

 

0 15 
(100.00) 

 
ตารางภาคผนวก ข6  การประเมินสถานการณ์ความปลอดภยัของเรือ 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
1. การประเมินสถานการณ์

ความปลอดภยัของเรือได้
ดาํเนินการโดยบุคคลที�มี
ความรู้ความชาํนาญที�มี
ทกัษะเหมาะสม  ในการ
ประเมินสถานการณ์ 

15 0 0 0 0 0 15 

2. องคก์รรักษาความปลอดภยั
ที�ไดรั้บการยอมรับเป็นผูท้าํ
การประเมินสถานการณ์
ความปลอดภยัของเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 

3. การประเมินความปลอดภยั  
โดยการสาํรวจการรักษา
ความปลอดภยัในพื&นที�  ใน
ส่วนต่างๆ ประกอบดว้ย 
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ตารางภาคผนวก ข6 (ต่อ) 

รายการ ไม่มี  
ลาํดบัการรักษาความปลอดภยั รวม 

มากที�สุด  มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยที�สุด 
3.1  การระบุมาตรการใน

การรักษาความ
ปลอดภยัที�อยูเ่ดิม  
กระบวนการและการ
ปฏิบติัการที�มีอยู ่

0 0 4 
(26.66) 

10 
(66.67) 

 

1 
(6.67) 

0 15 
(100.00) 

3.2  การระบุและการ
ประเมินการปฏิบติังาน
บนเรือที�สาํคญัที�ทาํให้
จาํเป็นตอ้งมีการ
ป้องกนั 

0 0 6 
(40.00) 

6 
(40.00) 

2 
(13.33) 

1 
(6.67) 

 

15 
(100.00) 

3.3  การระบุภยัคุกคามที�
อาจเกิดขึ&นต่อการ
ปฏิบติัการบนเรือที�
สาํคญั  และแนวโนม้
ของการเกิดภยัคุกคาม 

0 0 2 
(13.33) 

 

8 
(53.33) 

 

3 
(20.00) 

 

2 
(13.33) 

 

15 
(100.00) 

3.4  จดัทาํและกาํหนด
ลาํดบัความสาํคญัของ
มาตรการรักษาความ
ปลอดภยั 

15 0 0 0 0 0 15 

3.5 การระบุจุดอ่อน  
รวมถึงปัจจยับุคคลใน
ดา้นโครงสร้างพื&นฐาน  
นโยบาย  และขั&นตอน
การปฏิบติั 

0 0 2 
(13.33) 

7 
(46.67) 

4 
(26.66) 

2 
(13.33) 

15 
(100.00) 

3.6 การจดัทาํรายงาน  
เอกสาร  ทบทวน  
รับรอง  การประเมิน
สถานการณ์ความ
ปลอดภยัของเรือ 

15 0 0 0 0 0 15 
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ตารางภาคผนวก ข7  ขอ้มูลทั�วไปของนกัท่องเที�ยว 
รายการ จาํนวน ร้อยละ 

เพศ     
ชาย 55 47.80 
หญิง 60 52.20 

รวม 115 100 
อาย ุ(ปี)     

ต ํ�าสุด 20   
สูงสุด 66   
เฉลี�ย 37.71   

อาชีพ     
เจา้ของกิจการ/ธุรกิจ 1 0.90 
พนกังานบริษทั 35 30.40 
ขา้ราชการ 9 7.80 
เจา้หนา้ที�รัฐวสิาหกิจ 2 1.70 
นกัเรียน/นกัศึกษา 36 31.30 
แม่บา้น 1 0.90 
เกษียณอาย ุ 5 4.30 
ครู 10 8.70 
อื�นๆ 16 13.90 

รวม 115 100 
นกัท่องเที�ยว 

 
  

โปแลนด ์ 7 6.10 
ฝรั�งเศส 19 16.50 
แคนนาดา 6 5.20 
เยเมน 4 3.50 
เดนมาร์ค 7 6.10 
องักฤษ 10 8.70 
เยอรมนั 17 14.80 
นอร์เวย ์ 2 1.70 
เนเธอร์แลนด ์ 2 1.70 
ออสเตรเลีย 2 1.70 

รวม 115 100 
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ตารางภาคผนวก ข7 (ต่อ) 
รายการ จาํนวน ร้อยละ 

นกัท่องเที�ยว 
  สหรัฐอเมริกา 6 5.20 

นิวซีแลนด ์ 2 1.70 
สวสิเซอร์แลนด ์ 3 2.60 
สวเีดน 9 7.80 
โคลมัเบีย 1 0.90 
อิตาลี 1 0.90 
ญี�ปุ่น 4 3.50 
เกาหลีใต ้ 3 2.60 
ฟิลิปปินส์ 1 0.90 
ไทย 9 7.80 

รวม 115 100 
ปลายทางการเดินทาง 

 
  

เชียงของ-ปากแบ่ง (ลาว) 29 25.20 
เชียงของ-หลวงพระบาง (ลาว) 77 67.00 
หลวงพระบาง-เชียงของ (ไทย) 5 4.30 
หลวงพระบาง-เชียงใหม่ (ไทย) 4 3.50 

รวม 115 100 
ลกัษณะการเดินทาง 

 
  

คนเดียว 10 8.70 
มากบัเพื�อน 80 69.60 
มากบัครอบครัว 20 17.40 
อื�นๆ 5 4.30 

รวม 115 100 
ระยะเวลาการท่องเที�ยวตลอดการเดินทาง (วนั)     

ต ํ�าสุด 10   
สูงสุด 180   
เฉลี�ย 31.32   

ระยะเวลาการเดินทางเชียงของ-หลวงพระบาง (วนั)     
ต ํ�าสุด 1   
สูงสุด 10   
เฉลี�ย 4.42   
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ตารางภาคผนวก ข8  ปัจจยัที�มีดึงดูดใหน้กัท่องเที�ยวเดินทางท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ
หลวงพระบาง 

รายการ 

ระดบันํ& าหนกัคะแนน  

1= นอ้ย 2=ปานกลาง 3=มาก 

ผลรวม (คะแนน 
x จาํนวน (คน)) 

  1 2 3 
สิ�งที�จูงใจใหค้นเดินทางมาเที�ยว (คน) 

   
  

1. โบราณสถานทางประวติัศาสตร์ 44 42 29 215 
2. ความเงียบสงบของเมือง 9 38 68 289 
3. วถีิชีวติของคนในทอ้งถิ�น 18 43 58 278 
4. ความเป็นมิตรของคนในทอ้งถิ�น 27 41 47 250 
5. ความสวยงามของธรรมชาติ 17 22 76 289 

ความประทบัใจของนกัท่องเที�ยว  (คน) 
   

  
1. โบราณสถานทางประวติัศาสตร์ 43 43 29 216 
2. ความเงียบสงบของเมือง 19 31 65 276 
3. วถีิชีวติของคนในทอ้งถิ�น 22 41 52 260 
4. ความเป็นมิตรของคนในทอ้งถิ�น 28 47 40 242 
5. ความสวยงามของธรรมชาติ 13 27 75 292 
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ตารางภาคผนวก ข9  แหล่งขอ้มูลและประเทศที�นกัท่องเที�ยวตดัสินใจเดินทางไปเที�ยว 
 รายการ จาํนวน ร้อยละ 

แหล่งขอ้มูลของการสืบคน้ก่อนตดัสินใจเดินทางมาเที�ยว 
 

  
1. หน่วยงานการท่องเที�ยวในต่างประเทศ 5 4.30 
2. เวปไซด ์ของไทย 8 7.00 
3. การท่องเที�ยวแห่งประเทศไทย 1 0.90 
4. หน่วยงานท่องเที�ยวในประเทศ 19 16.50 
5. เวปไซดท์ั�วไป 31 27.00 
6. อื�นๆ (เพื�อน, หนงัสือ ฯลฯ)  51 44.30 

รวม 115 100 
ประเทศอื�นๆ ที�นกัท่องเที�ยวไปเยี�ยมโดยเป็นประเทศที�ตั&งอยูร่ะหวา่งไทยและจีน 

 
  

ไม่เคยไป 53 46.10 
เคยไป 62 53.90 

รวม 115 100 
ประเทศที�นกัท่องเที�ยวเคยไปไดแ้ก่ 

 
  

กมัพชูา 34 26.36 
ลาว 16 12.4 
ไทย 19 14.73 
เมียนม่า 1 0.77 
จีน 6 4.65 
เวยีดนาม 31 24.03 
อินเดีย 7 5.43 
เนปาล 4 3.1 
มาเลเซีย 6 4.65 
อินโดนีเซีย 1 0.78 
สิงคโปร์ 3 2.33 
ศรีลงักา 1 0.77 

รวม 129 100 
หลงัจากการเดินทางท่องเที�ยวในครั& งนี&  ประเทศที�นกัท่องเที�ยววางแผนดินทาง
ไปเยอืน 

 
  

ไม่มีการวางแผน 43 37.40 
วางแผนไปเที�ยว 72 62.60 

รวม 115 100 
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ตารางภาคผนวก ข9  (ต่อ) 
 รายการ จาํนวน ร้อยละ 

กมัพชูา 33 23.57 
ลาว 8 5.71 
ไทย 29 20.71 
เมียนม่า 7 5.00 
จีน 7 5.00 
เวยีดนาม 27 19.29 
อินเดีย 7 5.00 
เนปาน 2 1.43 
มาเลเซีย 8 5.72 
อินโดนีเซีย 3 2.14 
สิงคโปร์ 4 2.87 
บรูไน 3 2.14 
ศรีลงักา 1 0.71 
ฟิลิปปินส์ 1 0.71 

รวม 140 100 
กิจกรรมที�นกัท่องเที�ยวตอ้งการใหมี้บริการในแม่นํ& าโขง 

 
  

การล่องแพหรือนั�งเรือเพื�อชมธรรมชาติ 26 22.61 
การท่องเที�ยวโดยใชเ้รือเร็ว 2 1.74 
การพายเรือแคนนู/คายคั 29 25.22 
อื�นๆ 19 16.52 
ไม่แสดงความคิดเห็น 39 33.91 

รวม 115 100 
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ตารางภาคผนวก ข10  งบประมาณค่าใชจ่้ายและประเทศที�นกัท่องเที�ยวจะกลบัมาเยอืนอีกครั& ง 
งบประมาณและค่าใชจ่้ายเฉลี�ยในการท่องเที�ยวครั& งนี&  (บาท) จาํนวน ส่วนเบี�ยงเบน (SD) 

งบประมาณ 31,760.87 6,559.94 
ค่าใชจ่้าย 15,569.57 878.07 

ค่าที�พกั 3,835.65 274.78 
ค่าอาหารและเครื�องดื�ม 4,273.48 282.77 
ค่าพาหนะเดินทาง 3,927.83 245.32 
ค่าของที�ระลึก 1,359.71 117.22 
ค่ากิจกรรมสนัทนาการ 2,464.90 197.35 

โอกาสที�นกัท่องเที�ยวจะกลบัมาเที�ยวอีกครั& งของการท่องเที�ยวทางเรือลุ่ม
แม่นํ& าโขง     

มา 43 37.39 
ไม่มา 72 62.61 

เพราะยงัสถานที�ท่องเที�ยวอื�นๆ ที�น่าไปเที�ยวอีกมาก 51 44.35 
เพราะไม่นิยมกลบัมาเที�ยวซํ& าสถานที�เดิม 21 18.26 

รวม 115 100 
ไทย 302 1 
จีน 454 6 
ลาว 306 2 
กมัพชูา 334 3 
เวยีดนาม 355 4 
เมียนร์ม่า 437 5 
เหตผุลของการที�จะเดินทางไปประเทศเหล่านี& คือ     

1. เป็นสถานที�ท่องเที�ยวที�สวยงามและมีวฒันธรรมที�น่าศึกษา 16 27.59 
2. ประเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการท่องเที�ยวที�ง่ายต่อการวางแผน

เดินทางไปยงัประเทศใกลเ้คียง 7 12.07 
3. ชอบประเทศลาว ซึ�งไม่เหมือนประเทศไดที�เคยไปท่องเที�ยวมา

ก่อน 9 15.52 
4. ประเทศในลุ่มนํ& าโขงเป็นกลุ่มประเทศที�มีวฒันธรรมที�เขม้แขง็ 8 13.79 
5. ไม่เคยเยอืนมาก่อน 6 10.34 
6. การไดไ้ปเยอืนจีน หรือประเทศพม่า จะเป็นอากาสใหไ้ด้

ประสบการณ์ที�ดี 3 5.17 
7. อื�นๆ 9 15.52 

รวม 58 100 
note: ระดบัความสาํคญั 1, …, 6 และผลรวมคะแนนที�นอ้ย หมายถึง ให้ความสาํคญัมาก 
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ตารางภาคผนวก ข11  คุณภาพและปริมาณการใหบ้ริการท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ-หลวงพระบาง 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

1. ที�พกั   
      

  
1.1 โรงแรม ไม่มีความคิดเห็น 0 14 0 0 0 0 14 

 
มาก 0 0 6 6 1 0 13 

  เพียงพอ 0 0 8 30 44 4 86 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 0 0 2 2 
  รวม 0 14 14 36 45 6 115 
1.2 เกสเฮา้ส์ ไม่มีความคิดเห็น 20 0 0 0 0 0 20 

 
มาก 0 1 0 6 0 0 7 

  เพียงพอ 0 4 20 40 8 0 72 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 1 2 11 2 16 
  รวม 20 5 21 48 19 2 115 
1.3 โฮมสเตย ์ ไม่มีความคิดเห็น 13 0 0 0 0 0 13 

 
มาก 0 2 4 5 0 0 11 

  เพียงพอ 0 5 11 3 7 2 28 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 2 5 56 0 63 
  รวม 13 7 17 66 10 2 115 
2. อาหาร 

        2.1 ร้านอาหาร ไม่มีความคิดเห็น 13 0 0 0 0 0 13 
  มาก 0 2 4 5 0 0 11 
  เพียงพอ 0 5 11 56 7 2 81 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 2 5 3 0 10 
  รวม 13 7 17 66 10 2 115 
2.2 ซุม้จาํหน่าย

อาหาร  
ไม่มีความคิดเห็น 15 0 0 0 0 0 15 
มาก 0 2 2 1 0 0 5 

  เพียงพอ 0 4 15 51 5 2 77 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 8 6 3 18 
  รวม 15 7 17 60 11 5 115 
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ตารางภาคผนวก ข11 (ต่อ) 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

3. ประกนัภยั 
 

       
3.1  ประกนัชีวติ ไม่มีความคิดเห็น 34 0 0 0 0 0 34 

 
มาก 0 0 2 3 0 0 5 

  เพียงพอ 0 2 8 35 8 0 53 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 6 7 9 23 
  รวม 34 3 10 44 15 9 115 
3.2 ประกนัอุบติัเหต ุ ไม่มีความคิดเห็น 34 0 0 0 0 0 34 
  มาก 0 1 2 3 0 0 6 
  เพียงพอ 0 2 7 35 8 0 52 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 6 7 9 23 
  รวม 34 4 9 44 15 9 115 
3.3 ประกนัสิ�งของ ไม่มีความคิดเห็น 38 0 0 0 0 0 38 
  มาก 0 1 3 4 0 0 8 
  เพียงพอ 0 2 7 34 6 0 49 

  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 1 6 7 5 20 
  รวม 38 4 11 44 13 5 115 
4. บริการท่องเที�ยว   

       4.1 บริษทัทวัร์
ต่างประเทศ  

ไม่มีความคิดเห็น 27 0 0 0 0 0 8 
มาก 0 0 1 6 0 0 68 

  เพียงพอ 0 3 20 47 5 0 14 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 3 3 0 115 
  รวม 27 3 21 56 8 0 27 
4.2 บริษทัทวัร์ใน

ประเทศ  
ไม่มีความคิดเห็น 25 0 0 0 0 0 25 
มาก 0 0 1 5 2 0 8 

  เพียงพอ 0 4 19 42 2 1 68 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 1 9 4 0 14 
  รวม 25 4 21 56 8 1 115 
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ตารางภาคผนวก ข11 (ต่อ) 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

4.3 ไกดท์วัร์ ไม่มีความคิดเห็น 27 0 0 0 0 0 27 
  มาก 0 0 3 4 0 0 7 
  เพียงพอ 0 2 18 50 1 0 71 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 1 4 3 2 10 

  รวม 27 2 22 58 4 2 115 
5. การสื�อสาร 

        5.1 โทรศพัท ์/มือถือ ไม่มีความคิดเห็น 20 0 0 0 0 0 20 
  มาก 0 0 5 6 0 0 11 
  เพียงพอ 0 5 21 46 2 0 74 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 1 3 3 3 10 
  รวม 20 5 27 55 5 3 115 
5.2 อินเตอร์เน็ต ไม่มีความคิดเห็น 10 0 0 0 0 0 10 
  มาก 0 0 3 3 0 0 6 
  เพียงพอ 0 6 22 45 3 2 78 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 4 9 4 3 21 
  รวม 10 7 29 57 7 5 115 
5.3 โทรศพัทท์อ้งถิ�น ไม่มีความคิดเห็น 23 0 0 0 0 0 23 
  มาก 0 0 3 1 0 0 4 
  เพียงพอ 0 5 22 52 1 2 82 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 1 1 2 1 6 
  รวม 23 6 26 54 3 3 115 
5.4 โทรศพัทร์ะหวา่ง

ประเทศ  
ไม่มีความคิดเห็น 24 0 0 0 0 0 24 
มาก 0 0 3 4 0 0 7 

  เพียงพอ 0 5 21 47 2 2 77 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 1 2 3 7 
  รวม 24 6 24 52 4 5 115 
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ตารางภาคผนวก ข11 (ต่อ) 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

6. การท่องเที�ยวทางเรือ   
       6.1 เรือเร็ว ไม่มีความคิดเห็น 25 0 0 0 0 0 25 

  มาก 0 1 1 0 1 3 6 
  เพียงพอ 0 2 12 33 13 12 72 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 3 6 3 12 
  รวม 25 3 13 36 20 18 115 
6.2 เรือชา้ ไม่มีความคิดเห็น 15 0 0 0 0 0 15 
  มาก 0 1 0 2 0 0 3 
  เพียงพอ 0 4 12 51 12 3 82 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 4 6 4 15 
  รวม 15 6 12 57 18 7 115 
6.3 เรือสาํราญ ไม่มีความคิดเห็น 28 0 0 0 0 0 28 
  มาก 0 0 1 0 0 0 1 
  เพียงพอ 0 3 7 44 8 6 68 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 1 0 6 11 18 
  รวม 28 3 9 44 14 17 115 
6.4 เรื�อขนส่งสินคา้ ไม่มีความคิดเห็น 34 0 0 0 0 0 34 
  มาก 0 0 0 0 0 0 0 
  เพียงพอ 0 4 7 40 7 5 63 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 1 6 11 18 

  รวม 34 4 7 41 13 16 115 
7. ท่าเรือ   

       7.1 โครงสร้างของ
เท่าเรือ 

ไม่มีความคิดเห็น 10 0 0 0 0 0 10 
มาก 0 1 4 14 49 2 70 

  เพียงพอ 0 0 1 5 10 18 34 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 1 0 0 1 
  รวม 10 1 5 20 59 20 115 

 



144 

 

 

ตารางภาคผนวก ข11 (ต่อ) 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

7.2 ระบบการสื�อสาร
และระบบไฟฟ้า
ของท่าเรือ  

ไม่มีความคิดเห็น 10 0 0 0 0 0 10 
มาก 0 0 0 2 0 0 2 
เพียงพอ 0 2 4 11 48 2 67 
ควรมีเพิ�มขึ&น 0 0 0 6 11 19 36 

  รวม 10 2 4 19 59 21 115 
7.3  ระบบ

สารสนเทศ  
ไม่มีความคิดเห็น 7 0 0 0 0 0 7 
มาก 0 0 0 1 0 0 1 

  เพียงพอ 0 1 4 11 47 1 64 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 1 9 11 21 43 
  รวม 7 2 5 20 58 22 115 
7.4 ศูนยบ์ริการขอ้มูล

ข่าวสาร 

  

ไม่มีความคิดเห็น 9 0 0 0 0 0 9 
มาก 0 0 0 1 0 0 1 

เพียงพอ 0 1 5 13 42 3 64 

  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 1 8 12 19 41 
  รวม 9 2 6 22 54 22 115 
7.5 ระบบการจดัการ

การเดินทางทาง
นํ& า  

ไม่มีความคิดเห็น 11 0 0 0 0 0 11 
มาก 0 0 0 0 0 0 0 
เพียงพอ 0 1 4 9 42 1 57 

  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 2 10 15 19 47 
  รวม 11 2 6 19 57 20 115 
7.6 อุปกรณ์และ

เครื�องมือเมื�อเกิด
เหตุฉุกเฉิน  

  

ไม่มีความคิดเห็น 9 0 0 0 0 0 9 
มาก 0 0 0 0 0 0 0 
เพียงพอ 0 1 3 11 44 2 61 

ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 11 12 21 45 

  รวม 9 2 3 22 56 23 115 

 
 



145 

 

 

ตารางภาคผนวก ข11 (ต่อ) 

ความสะดวกในการ
ใหบ้ริการทวัร์ 

 

ปริมาณ ระดบัของความปลอดภยั รวม 

(คน) 

    

ไม่แสดง
ความคิดเห็น 

ดีมาก ดี พอใช ้ ปรับปรุง แยที่�สุด 

8. ความปลอดภยัชายฝั�ง   
       8.1 หน่วยงานความ

ปลอดภยัขั&นตํ�า  
ไม่มีความคิดเห็น 16 0 0 0 0 0 16 
มาก 0 0 0 3 2 0 5 

  เพียงพอ 0 1 5 4 14 47 71 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 3 8 11 23 
  รวม 16 2 5 10 24 58 115 

8.2 กฎระเบียบและ
การปกครอง
ทอ้งถิ�นสาํหรับ
การท่องเที�ยว  

ไม่มีความคิดเห็น 12 0 0 0 0 0 12 
มาก 0 0 0 2 0 0 2 
เพียงพอ 0 1 4 3 16 48 72 
ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 6 11 11 29 

  รวม 12 2 4 11 27 59 115 
8.3 การไม่ได้

ใหบ้ริการแบบ
มืออาชีพของ
หน่วยงานใน
ทอ้งถิ�น   

ไม่มีความคิดเห็น 16 0 0 0 0 0 16 
มาก 0 1 0 0 0 0 1 
เพียงพอ 0 1 6 3 13 49 72 

ควรมีเพิ�มขึ&น 
0 1 0 3 9 13 26 

  รวม 16 3 6 6 22 62 115 
9. การเขา้ถึงการบริการ
ที�ดี ไม่มีความคิดเห็น 

10 0 0 0 0 0 10 

  มาก 0 0 0 0 0 0 0 
  เพียงพอ 0 1 5 2 16 55 79 
  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 0 4 7 14 26 
  รวม 10 2 5 6 23 69 115 
10. ความปลอดภยัของ

ท่าเรือในยามปกติ 

  

ไม่มีความคิดเห็น 12 0 0 0 0 0 12 
มาก 0 0 0 0 0 0 0 

เพียงพอ 0 0 4 2 13 47 66 

  ควรมีเพิ�มขึ&น 0 1 1 8 11 16 37 
  รวม 12 1 5 10 24 63 115 
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ตารางภาคผนวก ข12  ขอ้เสนอแนะแนวทางการพฒันาการบริการของผูป้ระกอบการที�เกี�ยวขอ้ง                     
บนเส้นทางของการท่องเที�ยวทางเรือเส้นทางเชียงของ-หลาวงพระบาง 

รายการ ระดบัคะแนน
รวมสะสม 

อนัดบั 

ความสะดวกและการบริการ *     
1. ความปลอดภยั 313 1 
2. ระเบียบวิธีการเขา้เมือง 650 8 
3. บริการโรงแรม 628 6 
4. ร้านอาหาร 638 7 
5. ไกด ์ 781 9 
6. ขอ้มูลข่าวสารการท่องเที�ยว 498 3 
7. ความสะอาดของที�พกัและแหล่งท่องเที�ยว 452 2 
8. การเดินทาง 535 5 
9. ราคาสินคา้ 523 4 

ความตอ้งการความปลอดภยัของนกัท่องเที�ยว **     
1. ความปลอดภยับนเรือ 245 1 
2. เครื�องมือและอุปกรณ์ความปลอดภยับนเรือ 358 2 
3. ความปลอดภยัดา้นอาหาร /การสื�อสารบนเรือ, ท่าเรือ และชายฝั�ง 396 4 
4. ความปลอดภยัของท่าเรือ 374 3 
5. ความยากของการติดต่อสื�อสารและภาษาในกรณีที�เกิดอุบติัเหตุ หรือ

เหตุฉุกเฉิน 519 5 
6. การป้องกนัชีวิต / ทรัพยสิ์นในต่างประเทศตลอดการเดินทางท่องเที�ยว

ในลุ่มนํ& าโขง 519 5 
not: *   ระดบัความสาํคญั 1, …, 9 และผลรวมคะแนนที�นอ้ย หมายถึง ให้ความสาํคญัมาก 

        ** ระดบัความสาํคญั 1, …, 6 และผลรวมคะแนนที�นอ้ย หมายถึง ให้ความสาํคญัมาก 
  




