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บทคดัย่อ 
 

 การวิจยัน้ีเป็นการศึกษาเชิงสณัฐานพื้นท่ีเพื่อหาประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจร
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ดว้ยภูมิสารสนเทศ และแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี สแปซ ซินแทกซ์ ใชว้ธีิวิเคราะห์ปัจจยั
เชิงพื้นท่ี ผูใ้ชโ้ครงข่ายสญัจร ร่วมกบัการหาประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจร พบวา่ 
ถนนอินทนิลมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสูงท่ีสุดในระดบัพื้นท่ีรวม พื้นท่ีเฉพาะ และการ
เช่ือมต่อ คือ 2.8330, 4.0373 และ 28.0 โครงข่ายสญัจรมีค่าสมัประสิทธ์ิความผสาน และสมัประสิทธ์ิ
ต่อการทาํความเขา้ใจพื้นท่ี 0.871639, 0.320434 และ 0.250976 ตามลาํดบั อยา่งไรกดี็ค่าความเช่ือมต่อ
ของการสญัจรบนโครงข่ายมีความแตกต่างกนัโดยเฉล่ียสามเท่า แสดงใหเ้ห็นวา่ลาํดบัการเช่ือมต่อบน
โครงข่ายมีผลต่อทางเลือกในการสญัจรของผูใ้ชอ้ยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของมหาวิทยาลยัแม่โจ ้
คาํสาํคญั: ภมิูสัณฐาน มหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ 

Abstract 
 Research is a morphological spatial study. Purpose was to find the accessibility efficiency 
of Maejo university circulation network.  Methodology consists of Geo-Informatics System and 
spatial model by Space Syntax to analyze spatial factors, user factor and accessibility efficiency of 
circulation network.  It found that Intanin road has the highest accessibility efficiency of global 
integration value, local integration value and connectivity integration values measured 2.8330, 
4.0373 and 28.0. The coefficients of synergy and intelligibility of circulation network measured 
0.871639, 0.320434 and 0.250976 chronological respectively. However, the connectivity integration 
value of circulation network was differenced to triple. It is represents that hierarchy of circulation 
network has affected for users as well as an eco-friendly circulation network of Maejo university.  
Key words: Morphology, Eco-university  
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บทที ่1 บทนํา 
 

ความสําคญัของปัญหา 
 
 มหาวิทยาลยัแม่โจ ้  เป็นมหาวิทยาลยัท่ีมีเกษตรกรรมเป็นรากฐานพฒันาการมายาวนาน 80 ปี 
มีพื้นท่ีครอบคลุมส่วนการศึกษาและส่วนฟาร์มหาวิทยาลยัของกิจกรรมการเรียนการสอนและ
กิจกรรมเชิงนิเวศ มีสภาพแวดลอ้มท่ีแสดงถึงการอยูร่่วมกนัของส่ิงมีชีวิตและส่ิงแวดลอ้ม ท่ีมีทั้งพื้นท่ี
การเรียนการสอน และพ้ืนท่ีนิเวศป่าไม ้ ท่ีส่งเสริมต่อคุณภาพชีวิตและส่ิงแวดลอ้ม เช่นเดียวกนั
ประเดน็ยทุธศาสตร์ของการบูรณาการองคค์วามรู้เพื่อเพิม่ศกัยภาพและขีดความสามารถในการดาํรง
และรักษาระบบนิเวศดงักล่าว รวมถึงการพฒันางานวิจยัสถาบนัเพื่อแกปั้ญหาและการพฒันาศกัยภาพ
การบริหารจดัการเชิงพื้นท่ี ดว้ยเทคโนโลยสีารสนเทศและฐานขอ้มูล การพฒันาระบบฐานขอ้มูล และ
การสร้างแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีเพื่อบริหารจดัการ ประกอบและสนบัสนุนการตดัสินใจ ในการ
ตอบสนองต่อทิศทางการใชเ้ทคโนโลยภูีมิสารสนเทศ ท่ีมีความถูกตอ้ง แม่นยาํ น่าเช่ือถือ ทนัสมยั 
เป็นปัจจุบนั มีเจา้ภาพท่ีชดัเจนเพ่ือรับผดิชอบในฐานขอ้มูล ตลอดจนเป็นการส่งเสริมการใช้
เทคโนโลยทีั้งในดา้นการเรียนการสอน การวิจยั รวมถึงสนบัสนุนการบริหารจดัการมหาวิทยาลยัเชิง
นิเวศท่ีเป็นเป้าหมายในอนาคต 
 ภูมิสณัฐาน ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่
โจ ้เป็นการวิจยัประยกุตใ์ชแ้นวคิดสณัฐานวิทยาเมือง (Urban morphology) เชิงพื้นท่ี      ดว้ยการจดัทาํ
ฐานขอ้มูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geo-Informatics System)    และนาํมาพฒันาประยกุตใ์ชต่้อยอดโดย
สร้างแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี (Spatial model) หรือ สแปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) ร่วมกบัเทคนิควิธี
วิเคราะห์ท่ีเก่ียวขอ้งในแนวทาง (Approach)    ท่ีเก่ียวกบัการการใชป้ระโยชน์พื้นท่ีของมหาวิทยาลยัท่ี
สมัพนัธ์กบัการสญัจร โครงสร้างเชิงสณัฐานพื้นท่ี และผูใ้ชพ้ื้นท่ีในการสญัจร เพื่อเสนอแนะแนว
ทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้มจากประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรท่ีเป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้มของการเดินเทา้ การใชจ้กัรยาน รวมถึงการสญัจรของยวดยาน ในอนัท่ีจะตอบสนองต่อ
นโยบายดา้นชุมชนและส่ิงแวดลอ้มท่ีมหาวิทยาลยัใหค้วามสาํคญัในการสะทอ้นใหเ้ห็นถึงการอยู่
ร่วมกนัของส่ิงมีชีวิตและส่ิงแวดลอ้ม ส่งเสริมต่อคุณภาพชีวิตและส่ิงแวดลอ้มท่ีดีของประชาคม
มหาวิทยาลยั ตลอดจนเสริมสร้างจิตสาํนึกในการประหยดัพลงังานและทรัพยากรธรรมชาติ นาํไปสู่
กลยทุธ์หลกัพฒันามหาวิทยาลยัสู่การเป็น “มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ” หรือ  “Eco university”   
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วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
 
1. หาประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรเดินเทา้ ทางจกัรยาน และยวดยาน 
2. เสนอแนะแนวทางวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้                  
 

ขอบเขตของการวจัิย 
 
1. ขอบเขตเชิงพืน้ที ่  

พื้นท่ีมหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ซ่ึงเป็นหน่วยของการวิเคราะห์ (Unit of analysis)  เชิงพื้นท่ี  และ
กลุ่มตวัอยา่งผูใ้ชโ้ครงข่ายในมหาวิทยาลยั 

 
2. ขอบเขตเชิงเนือ้หา 

การวิจยัน้ีเป็นการวิจยัประยกุต ์ใชก้ารวิจยัเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ มีเน้ือหาดงัน้ี 
  1) จดัทาํฐานขอ้มูลภูมิสารสนเทศ    ครอบคลุมการจดัหาภาพถ่ายทางอากาศพ้ืนท่ี
ศึกษาเพื่อกาํหนดขอบเขตพ้ืนท่ี การปรับแกค่้าความคลาดเคล่ือนเชิงตาํแหน่งของภาพถ่าย (Imagery 
rectification)     ทาํการออกแบบระบบฐานขอ้มูล หรือ พจนานุกรมฐานขอ้มูล (Data dictionary) ตาม
วตัถุประสงคก์ารวิจยั การจดัเกบ็ขอ้มูล (Data collection)  การนาํเขา้ฐานขอ้มูลเชิงพื้นท่ี (Spatial data 
Input)  การนาํเขา้ฐานขอ้มูลเชิงบรรยาย  (Attribute data Input)     การวิเคราะห์ขอ้มูล (Analysis) และ
การนาํเสนอขอ้มูล (Output) ภูมิสณัฐานมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้
  2)  พฒันาแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี (Spatial model) ดว้ยชุดโปรแกรม สแปซ ซินแทกซ์ 
(Space Syntax)     ต่อยอดจากฐานขอ้มูลภูมิสารสนเทศ  เพื่อวิเคราะห์ลกัษณะโครงสร้างเชิงสณัฐาน
ของโครงข่ายการสญัจร (Spatial Configuration) วดัค่าในเชิงปริมาณศกัยภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ี
โครงข่ายสญัจร (Integration value)  ร่วมกบัเทคนิควิธีวิเคราะห์ความหนาแน่นของมวลอาคารและ
พื้นท่ีวา่ง (Figure and Ground) การสงัเกตการณ์ (Gate observation) การสอบถามเลือกเสน้ทางการ
สญัจร (Movement trace) ของการเดินเทา้และการใชจ้กัรยาน รวมถึงศึกษารูปแบบและปริมาณของ
กิจกรรม (Static snapshots) จากกลุ่มตวัอยา่งผูใ้ชเ้สน้ทางบนโครงข่าย  
  3) ประมวลผลขอ้มูลดว้ยเทคนิควิธีวิเคราะห์ซอ้นทบัชั้นขอ้มูล (Overlay analysis) 
ภูมิสณัฐานมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ร่วมกบัผลวิเคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถนบนโครงข่ายสญัจร และ
กลุ่มตวัอยา่ง เพื่อสรุปและเสนอแนะแนวทางการวางแผนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ไดแ้ก่ 
โครงข่ายสญัจรของทางเดินเทา้ และเสน้ทางจกัรยาน และยวดยานท่ีเก่ียวขอ้ง 
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ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
 
 1) ทราบประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรเชิงพื้นท่ี และลกัษณะการเลือกใชเ้สน้ทาง
บนโครงข่ายสญัจรของการเดินเทา้ ทางจกัรยาน ของผูใ้ชโ้ครงข่าย 

2) เสนอแนวทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสญัจรทางเทา้ ทางจกัรยาน และยวดยาน ใน
แนวคิดมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ 

3) บูรณาการองคค์วามรู้เพื่อเพิ่มศกัยภาพและขีดความสามารถสู่มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ รวมถึง
การจดัทาํระบบสารสนเทศฐานขอ้มูลทางกายภาพท่ีมีความถูกตอ้งและทนัสมยัเป็นปัจจุบนั  
 4) กลุ่มเป้าหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ ผูบ้ริหาร หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง อาจารย ์และนกัศึกษา  ผูใ้ช้
ประโยชน์จากประสิทธิภาพของโครงข่ายสญัจรสาํหรับงานดา้นการวางแผน การวางผงั และการ
ออกแบบวางแผนส่ิงแวดลอ้มเสน้ทางเดินเทา้ ทางจกัรยาน และทางสญัจรยวดยาน ท่ีสามารถนาํไป
เป็นแนวทางพฒันามหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ไดอ้ยา่งเกิดประโยชนต่์อไป 
 

นิยามศัพท์ 
 
ภูมิสัณฐาน ของการวิจยัคร้ังน้ี หมายถึง ลกัษณะเชิงพื้นท่ีท่ีเก่ียวขอ้งกบัรูปร่าง รูปทรงของพ้ืนท่ี         
ท่ีเช่ือมโยงความสมัพนัธ์ของท่ีวา่งดว้ยการสญัจรของผูใ้ชส้อยพ้ืนท่ีและกิจกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง 
 
มหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ ของการวิจยัคร้ังน้ี หมายถึง มหาวิทยาลยัในแนวคิดเชิงนิเวศ เนน้เฉพาะ
ทางดา้นกายภาพ หรือ พื้นท่ี ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชส้อยพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรของสภาพแวดลอ้มท่ี
เอ้ือประโยชนอ์ยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มและอนุรักษส์ภาพแวดลอ้มธรรมชาติมหาวิทยาลยัแม่โจ ้ 
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บทที ่2   การตรวจเอกสาร 
  

แนวคดิและทฤษฎ ี
 

ทฤษฎีหลกัและกรอบความคิดของการวิจยัน้ีใชแ้นวคิดหลกัสัณฐานวิทยา โดยเฉพาะ
สัณฐานวิทยาเมือง (Urban morphology) นบัเป็นแนวคิดแขนงใหม่ของการศึกษาวิจยัเก่ียวกบัการ
วางแผน การวางผงั และการออกแบบพื้นท่ี ท่ีมีนยัสามประการท่ีสัมพนัธ์กนั กล่าวคือ ประการแรก
เป็นการวิจยัท่ีเนน้ไปทางดา้นกายภาพ หรือเชิงพื้นท่ีเป็นสาํคญั ประการท่ีสองเนน้หลกัวิเคราะห์ใน
เชิงวิทยาศาสตร์เพื่อยงัประโยชน์ต่อกระบวนการวางแผนและออกแบบอย่างเป็นระบบ และเป็น
กระบวนการท่ีสามารถทาํซํ้ าได ้ และประการสุดทา้ยเพื่อมุ่งหมายให้เกิดการบูรณาการของศาสตร์
สถาปัตยกรรม ภูมิสถาปัตยกรรม และการวางแผนวางผงัชุมชนเมือง ทาํให้เกิดกระบวนการ
วางแผน การวางผงั และการออกแบบ ท่ีสามารถเช่ือมโยงความสัมพนัธ์ระหว่างอาคาร และพื้นท่ี 
ในระดบัพื้นท่ีรวม (Global) ระดบัย่าน (Local) และระดบัตวัเอง หรือ การเช่ือมต่อ (Connectivity) 
 พื้นฐานแนวคิดดงักล่าวสืบเน่ืองจากกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนพื้นท่ีเป็นผลมาจากโครงข่าย
สัญจรท่ีเอ้ืออาํนวยให้เกิดทางเลือกไดห้ลากหลายและมีความสัมพนัธ์เช่ือมโยงกบัพื้นท่ีโดยรอบได้
ดี เป็นปรากฏการณ์ท่ีอธิบายโดยแนวคิดทฤษฎีกระบวนการเกิดสัณฐานพื้นท่ีศูนยก์ลางท่ีเสนอโดย  
Hillier and Hanson (1984)  อธิบายว่าศูนยก์ลางเมืองท่ีดี (Urban centrality)  ควรมีปรากฏการณ์ท่ี
มีชีวิต (Live center)     ดว้ยลกัษณะเชิงสัณฐานอนัพึงประสงค ์โดยสัณฐานเมืองเป็นตวัการหลกัท่ี
ทาํให้เกิดรูปแบบการเคล่ือนท่ีหรือการสัญจรอิสระ (Natural movement)   เช่น   การใชป้ระโยชน์
ท่ีดินประเภทการคา้มกัมีท่ีตั้งอยู่บริเวณท่ีมีขอ้ไดเ้ปรียบของโอกาสในการเสนอขายสินคา้และ
บริการดว้ยสถานท่ีท่ีมีผูค้นสัญจรผ่านไปมา ทาํให้เกิดเป็นส่ิงดึงดูด (Attractor) และเกิดเป็น
ผลกระทบทวีคูณ (Multiplier effect)  บนพื้นฐานของการสัญจรอิสระท่ีเป็นผลมาจากสัณฐานของ
โครงข่ายกริด สัณฐานจึงมีความสัมพนัธ์กบัรูปแบบการสัญจรท่ีพบและวดัไดโ้ดยคุณลกัษณะของ
พื้นท่ีรวม (Global properties)       ของกริดดว้ยการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานพื้นท่ีผ่านการ
เขา้ถึงและการมองเห็น เช่นเดียวกนัทฤษฎีส่ิงดึงดูด (Attraction theory)     ของการสัญจรโดยการ
เดินเทา้ ซ่ึงเป็นการเคล่ือนท่ีมุ่งไปขา้งหนา้ (To) และเร่ิมตน้จากท่ีใดท่ีหน่ึง (From) รูปแบบการก่อ
ตวัจึงมีระดบัท่ีแตกต่างกนัไปของส่ิงดึงดูด โดยสัณฐานพ้ืนท่ีของกริดในเส้นทางมีองคป์ระกอบ
ของพ้ืนท่ีท่ีผูค้นสัญจรบนทอ้งถนน จตุัรัส ตรอก ซอย และอ่ืนๆ ท่ีมีการเช่ือมต่อเขา้ดว้ยกนัเป็น
รูปแบบบางอย่างของพื้นท่ีรวม (Global pattern)   สัณฐานดงักล่าวมีผลต่อการสัญจรเพื่อผ่านและ
เขา้ถึง เม่ือการสัญจร (Movement), สัณฐาน (Configuration) และส่ิงดึงดูด (Attractor)  มาอยู่
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ร่วมกนั สัณฐานจะมีอิทธิพลสูงมากซ่ึงเป็นสาเหตุเร่ิมตน้ของการสัญจร และการมีอยู่ของส่ิงดึงดูด
ก็มีอิทธิพลต่อการดึงดูดคนเขา้มารวมกนั แต่การมีอยู่ของส่ิงดึงดูดไม่มีอิทธิพลต่อการกาํหนด
รูปแบบสัณฐาน เช่นเดียวกนัสัณฐานจะมีอิทธิพลต่อการสัญจรมาก  หากการสัญจร สัณฐาน และ
ส่ิงดึงดูด   มาอยู่ร่วมกนัจะทาํให้อิทธิพลของสัณฐานส่งผลต่อการสัญจรและการกระจายตวัของส่ิง
ดึงดูด ในสถานการณ์จริงเรามกัพบเห็นตวัอย่างน้ีในหลายพื้นท่ีของเมือง ท่ีส่ิงดึงดูดมีแนวโนม้ท่ีจะ
ทาํให้เกิดการรวมกลุ่มของท่ีตั้งเกิดเป็นพื้นท่ีย่านพาณิชยกรรม จึงคาดเดาไดต่้อไปว่าจะทาํให้เกิด
ตวัทวีคูณ (multipliers)   และเกิดกระบวนการเศรษฐสัญจร (Movement economy)  ท่ีเกิดมาจาก
สาเหตุของสัณฐาน (Spatial configuration)   

เช่นเดียวกนัการสัญจรถูกกาํหนดข้ึนโดยสัณฐานของกริด (Grid configuration)    พื้นฐาน
ของการสัญจรอิสระในกริดจึงเป็นความสัมพนัธ์ท่ีเหมาะสมในการตดัสินใจของผูค้นในการเลือก
เส้นทางสัญจร  อย่างไรก็ตาม “กริดของเมืองเป็นก็ยงัเป็นโครงสร้างท่ีถูกสร้างและจดัวางให้มี
ลาํดบัโดยผูค้นท่ีอาศยัร่วมกนั และเป็นเส้นทางการสัญจรท่ีเก่ียวขอ้งกบัประเภทของศกัยภาพใน
การเผชิญหน้าหรือหลีกเล่ียงกนั ท่ีลว้นเป็นผลมาจากสังคมวฒันธรรมนั้น” โครงข่ายกริดท่ีถูกสร้าง
ผ่านการสัญจรอิสระของผูค้นจึงมีโครงสร้างท่ีแตกต่างท่ีเป็นส่ิงเร่ิมแรกของการปรับระดบั และ
ความเป็นไปไดใ้นการเช่ือมต่อระหว่างกลุ่มคนท่ีแตกต่าง เช่น ผูสู้งอายุและคนแปลกหนา้ ผูช้าย
และผูห้ญิง เด็กและผูใ้หญ่ ชนชั้นทางสังคม การสัญจรอิสระจึงเป็นตรรกะ หรือเหตุผลสาํคญัท่ี
เช่ือมโยงสัณฐานพื้นท่ีไปสู่การสัญจรและองคป์ระกอบท่ีมีความสัมพนัธ์กนั ซ่ึงก็คือพื้นท่ีใน
ภาพรวมของสัณฐานท่ีสนองต่อปัจจยัท่ีกาํหนดสัณฐาน (Configuration parameters)          ท่ีมี
ความสัมพนัธ์กนัในแต่ละส่วนของพื้นท่ีสู่ทุกองคป์ระกอบอย่างเป็นระบบ การสัญจรอิสระจึงมี
อิทธิพลทั้งในพ้ืนท่ีเฉพาะ (Local)   และพ้ืนท่ีรวม (Global)   เป็นการอธิบายความสัมพนัธ์ของแต่
ละพื้นท่ีว่าง (Space)   ไปสู่ส่ิงท่ีอยู่ใกลเ้คียงกนั และการสัญจรอิสระทาํให้เกิดการกระจายพื้นท่ีว่าง
ท่ีมีแนวโนม้กลายเป็นสาเหตุภายใตก้ารใชส้อยบนพ้ืนท่ี (Hillier et al., 1987)  ดงันั้นการศึกษาคร้ัง
น้ีจึงใชท้ฤษฎีหลกัอธิบายลกัษณะสัณฐานพ้ืนท่ีศูนยก์ลางดว้ยภูมิสารสนเทศ บนพื้นฐานทฤษฏีการ
สัญจรอิสระ (The Theory of Natural Movement) ทฤษฎีเศรษฐสัญจร (The Theory of Economy 
Movement) และทฤษฎีกระบวนการเกิดสัณฐานพ้ืนท่ีศูนยก์ลาง (The Theory of Spatial 
Centrality)    ท่ีเสนอโดย Hillier มีสาระสาํคญัดงัน้ี   
  ทฤษฎีการสัญจรอิสระ (The Theory of Natural Movement) อธิบายคุณสมบติัของ
สัณฐานกริดของเมืองว่ามีศกัยภาพทาํให้เกิดการสัญจรในบางพื้นท่ีมากกว่าพื้นท่ีอ่ืนๆ การสัญจร
อิสระเกิดจากการเช่ือมต่อกนัของโครงข่ายกริด และกระจายการสัญจรมากน้อยไปตามบริเวณ
ต่างๆ อย่างไม่เท่าเทียมกนั ทาํให้บางส่วนคึกคกั บางส่วนเงียบเหงา และการสัญจรอิสระยงัแสดง
ให้เห็นถึงบทบาทความสาํคญัของสัณฐานพื้นท่ีในการทาํให้หนา้ท่ีใชส้อยของแต่ละพื้นท่ีแตกต่าง
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กลไกท่ีทาํให้เกิดความเขม้ขน้ระหว่างการสัญจร และส่ิงดึงดูดท่ีระดบัการสัญจรอิสระท่ีสูงกว่าใน
บางบริเวณ อธิบายโดยทฤษฎีเศรษฐสัญจร (The Theory of The Movement Economy)   ท่ีว่าระดบั
การสัญจรอิสระท่ีสูงกว่าในบางบริเวณจะดึงดูดกิจกรรมการคา้ให้มากระจุกตวักนัมากกว่าปกติเกิด
เป็นส่ิงดึงดูด (Attractors)      ทาํให้โครงสร้างของกริดมีอิทธิพลต่อรูปแบบการสัญจรและมีผลต่อ
การกระจายตวัของส่ิงดึงดูด ส่งผลให้เกิดการสัญจรเพิ่มมากข้ึนเขา้สู่ภายในกริดอีกเป็นทวีคูณ  เกิด
เป็น “ผลกระทบทวีคูณ”  (Multiplier effect)  ท่ียิ่งดึงดูดการสัญจรให้เพิ่มข้ึนมากกว่าเดิม ผลก็คือ
เมืองจะเกิดบริเวณท่ีมีกิจกรรมกระจุกตวัอยู่อย่างหนาแน่นมากกว่าปกติ ซ่ึงพื้นท่ีท่ีมีการสัญจร
อิสระในอตัราสูงจะเกิดการดึงดูดการใชส้อยท่ีทาํให้มีการเคล่ือนท่ีหรือการสัญจรท่ีเพิ่มมากข้ึนอีก 
ทาํให้พื้นท่ีกริดของเมืองมีความแตกต่างกนัในการใชป้ระโยชน์ท่ีดินแต่ละประเภท เกิดเป็น
ลกัษณะของสัณฐานศูนยก์ลาง ท่ีอธิบายโดยทฤษฎีสัณฐานพ้ืนท่ีศูนยก์ลาง (Theory of Spatial 
Centrality)  ท่ีว่ากระบวนการเศรษฐสัญจรกระทาํผ่านโครงข่ายกริดของการสัญจรอิสระทาํให้เกิด 
“ศูนยก์ลางท่ีมีชีวิต” หรือ Live center พื้นท่ีเหล่าน้ีเป็นท่ีซ่ึงมีการสัญจรไดอ้ย่างเป็นอิสระ การใช้
พื้นท่ีท่ีมีแนวโนม้ไปสู่ความเขม้ขน้ของการใชส้อย พื้นท่ีจะเกิดการแบ่งซอยโครงข่ายออกเป็น
ส่วนย่อยท่ีเล็กลง (Grid intensification)  เพื่อเพิ่มพื้นท่ีผิวรองรับการสัญจรอิสระท่ีเพิ่มข้ึนอีก เกิด
เป็นบริเวณโครงข่ายการสัญจรท่ีเพิ่มมากข้ึนไปอีก ลกัษณะเช่นน้ีพบในศูนยก์ลางท่ีมีชีวิตเรียกว่า 
กระบวนการเกิดสัณฐานพ้ืนท่ีศูนยก์ลาง หรือ Centrality as a process      สัณฐานพื้นท่ีศูนยก์ลางมี
ลกัษณะสาํคญั  คือ  พื้นท่ีมีขนาดกะทดัรัด เส้นทางในย่านศูนยก์ลางมีระยะทางสั้นเม่ือเทียบกบั
ย่านอ่ืนๆในเมือง  มีทางเลือกการใชเ้ส้นทางในการเดินทางมากว่า และการเดินทางในย่าน
ศูนยก์ลางมีเส้นทางอ่ืนเป็นทางเลือกไปยงัท่ีอ่ืนไดม้าก  พื้นท่ีมีขนาดบล็อกเล็ก มีศกัยภาพในการ
เขา้ถึงพื้นท่ีสูงกว่าบริเวณอ่ืน และมีอตัราส่วนของดา้นกวา้งต่อดา้นยาวสูง เช่น มีรูปแบบส่ีเหล่ียม
ตาตาราง (Grid Pattern) เส้นทางในการเดินทางในพ้ืนท่ีศูนยก์ลางสั้นกว่าย่านอ่ืน เป็นปรากฏการณ์
ของความมีชีวิตชีวาดว้ยโครงสร้างลกัษณะเชิงสัณฐานพื้นท่ีอนัพึงประสงค ์ โครงข่ายและพื้นท่ี
สาธารณะภายในเมืองประสานเช่ือมต่อกนัอย่างทัว่ถึงมีประสิทธิภาพ การสัญจรกระจายตวัได้
อย่างเป็นอิสระทั้งระบบ ผูค้นสัญจรจากจุดหน่ึงไปจุดหน่ึงในระบบไดอ้ย่างเสรี ถนนและพื้นท่ี
สาธารณะมีสภาพแวดลอ้มการใชง้านท่ีมีทั้งกิจกรรมการสัญจรเพื่อผ่าน (Moving through)    และ
เขา้ถึง (Moving to)      เกิดการไหลเวียนปะปนของผูค้นท่ีมีวตัถุประสงคห์ลากหลายมีจุดมุ่งหมาย
แตกต่างเป็นชีวิตสาธารณะท่ีสมบูรณ์ในพื้นท่ี (ไขศรี ภกัด์ิสุขเจริญ, 2547)  
 แนวคิดทฤษฎีดงักล่าวยงัสร้างกระบวนการวดัระดบัค่าความสัมพนัธ์ระหว่าง “ลกัษณะ
โครงสร้างเชิงสัณฐานพ้ืนท่ี” กบั “ลกัษณะและระดบัความนิยมในการใชง้านของพ้ืนท่ี” ท่ี Hillier 
เสนอเทคนิควิธีวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของสถาปัตยกรรมเมืองดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี 
สแปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) พฒันาแบบจาํลองต่อยอดขอ้มูลภูมิสารสนเทศ (Geo Informatics 
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System)  ในการวดัประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสัญจร เป็นชุดทฤษฎีและเทคนิค
ทางคอมพิวเตอร์ ท่ีสามารถแสดงค่าระดบัความสัมพนัธ์ระหว่างโครงสร้างเชิงสัณฐานพ้ืนท่ีกบั
ลกัษณะและระดบัความนิยมในการใชง้านของพื้นท่ี ซ่ึงก็คือ “พื้นท่ีสาธารณะ” และ “การสัญจร” 
โดยเฉพาะ การสัญจรทางเทา้ ทางจกัรยาน หรือแมแ้ต่ยวดยาน โดยเฉพาะทางเทา้นบัเป็นปัจจยั
สาํคญัท่ีสุดของกระบวนการเกิดพื้นท่ีศูนยก์ลางและระดบัการสัญจรภายในพื้นท่ี สามารถอธิบาย
และทาํนายไดด้ว้ยการวิเคราะห์ และทาํความเขา้ใจโครงข่ายพื้นท่ีสาธารณะบนโครงข่ายสัญจร
อย่างเป็นระบบ ดว้ยการวิเคราะห์โครงสร้างความสัมพนัธ์ดงักล่าวผ่านแผนท่ีโครงสร้างเชิง
สัณฐานไดอ้ย่างเป็นลาํดบั  
 สาํหรับแนวคิดการวางแผนเชิงนิเวศ หรือ Ecological planning ของการวิจยัคร้ังน้ี เป็น
องคค์วามรู้ท่ีเก่ียวขอ้งระหว่างกนัของพื้นท่ี (Space) และสภาพแวดลอ้ม (Environment) การ
ประยุกตใ์ชเ้พื่อประกอบการตดัสินใจในแนวปฏิบติัอย่างย ัง่ยืน (Sustainable action)      โดยในการ
วางแผนส่ิงแวดลอ้ม (Environmental planning) มีความเก่ียวเน่ืองดว้ยสภาพแวดลอ้มท่ีหมายถึง ส่ิง
ท่ีอยู่รอบๆตวัเรา   และนิเวศวิทยา (Ecology) เป็นการคาํนึงถึงความสัมพนัธ์ ของส่ิงท่ีอยู่อาศยั
ร่วมกนับนพื้นท่ี ดว้ยการทาํความเขา้ใจปฏิสัมพนัธ์ของมนุษยก์บันิเวศแวดลอ้มของโครงข่าย
สัญจร อาทิ รูปแบบ กระบวนการ ปฏิสัมพนัธ์ระหว่างผูใ้ชก้บัพื้นท่ี ในการทาํความเขา้ใจเพื่อ
วิเคราะห์ (Analysis) ลกัษณะท่ีเหมือนหรือแตกต่างกนั ตลอดจนการสังเคราะห์ (Synthesis) ผล
จากการประเมินประสิทธิภาพ และโอกาสอนัเกิดจากปฏิสัมพนัธ์ของมนุษยแ์ละกระบวนการของ
สภาพแวดลอ้มเชิงพื้นท่ีของโครงข่ายสัญจร ก่อนเสนอแนะทางเลือกท่ีมีความเป็นไปไดท่ี้
ตอบสนองความตอ้งการของพื้นท่ี สภาพแวดลอ้ม และการใชส้อยโครงข่ายของผูใ้ช ้ ท่ีมุ่งเนน้ถึง
ความยัง่ยืนรวมถึงการลดผลกระทบอนัจะเกิดข้ึนกบัระบบนิเวศของท่ีตั้ง และการเสนอแนะ
มาตรการในการปฏิบติัตามวตัถุประสงคข์องการวางแผนเชิงนิเวศต่อไป 
 ในแนวคิดการวางแผนเชิงนิเวศ Kuhn (1970) เสนอกรอบความคิดในการอธิบายแนวทาง
หลกัของการวางแผนเชิงนิเวศ ท่ีว่าพฒันาการหลกัของการวางแผนเชิงนิเวศประกอบดว้ย
พฒันาการอย่างเป็นลาํดบัเร่ิมจาก   ขอ้คาํนึงท่ีว่าการกระทาํของมนุษยส่์งผลต่อภูมิทศัน์แวดลอ้ม
และนัน่คือส่ิงท่ีตอ้งพิจารณาในการวางแผนวางผงัท่ีตอ้งคาํนึงถึงธรรมชาติ (Plan with nature)       
โดยแนวคิดในการคาํนึงถึงธรรมชาติในงานวางแผนยงัเก่ียวขอ้งกบัขนาดของพื้นท่ีกบัการปรับใช้
แนวคิดนิเวศวิทยา    ประการต่อมา คือ ความเช่ือมโยงระหว่างนิเวศวิทยาและวิทยาการวางแผน
รวมถึงวิธีการท่ีจะบูรณาการศาสตร์ทั้งสองในงานวางแผน การร่วมงานระหว่างกนั อาทิ ภูมิ
สถาปนิก นกัวางแผนวางผงั บนพื้นฐานหลกัการของนิเวศวิทยา ขอ้มูล เทคนิควิธีการ ท่ีใชใ้นการ
วางแผน และความหลากหลายในแนวทางการวางแผนเชิงนิเวศ ขอบข่ายของงาน พื้นท่ี แลการ
ประยุกตใ์ช ้  
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 ในแนวทางความยัง่ยืนในการวางแผนเชิงนิเวศ    Ndubisi (2002) เสนอแบบจาํลอง
ขอ้พิจารณาความสัมพนัธ์ของการแลกเปล่ียนระหว่างกนัของปัจจยัเศรษฐกิจ (Economic)    สังคม-
วฒันธรรม (Socio-Culture)   และชีว-กายภาพ (Bio-Physical) ท่ีว่าทั้งสามปัจจยัหลกัน้ีมี
ความสัมพนัธ์ซ่ึงกนัและกนัในการนาํไปสู่ความเหมาะสมทางภูมิทศัน์ (Landscape suitability)  
(ภาพท่ี 2)      ทั้งน้ีมีแนวคิดเชิงสาระและเชิงกระบวนการ (Substantive and Procedural Concepts)  
ในการศึกษาและวิเคราะห์สนบัสนุนท่ีว่าแนวคิดนิเวศวิทยาเป็นการอธิบายถึงความยัง่ยืน สอง
ลกัษณะ คือ 1) ดา้นความมัน่คง (Stability)   เป็นลกัษณะพื้นฐานของระบบนิเวศ ของ
ความสามารถในการฟ้ืนฟูจากการถูกรบกวนของระบบนิเวศ (Resilience stability)     และ
ความสามารถตา้นทานต่อการถูกรบกวน (Resistance stability)      2) ดา้นผลผลิต (Productivity) 
ท่ีเป็นผลมาจากปัจจยักายภาพของสภาพแวดลอ้ม ธาตุอาหาร และการดูแลรักษาสภาพนิเวศ
แวดลอ้ม 

อย่างไรก็ตามการประเมินเพื่อตอบคาํถามของความมัน่คงและดา้นผลผลิตในการอธิบาย
ถึงความยัง่ยืนมีแนวคิดเชิงสาระท่ีอธิบายไว ้ ไดแ้ก่ แนวคิดประเมินความสามารถในการรองรับ 
(Carrying capacity)        แนวคิดโอกาสและขอ้จาํกดั (Opportunity and Constraints) แนวคิดการ
ประเมินผลกระทบ (Impact Assessment) และแนวคิดการฟ้ืนฟูภูมิทศัน์ (Landscape regeneration)  
โดยแนวคิดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวิจยัคร้ังน้ีเพื่อความยัง่ยืนโดยเฉพาะขอ้คาํนึงปัจจยัทางชีว-กายภาพ 
(Bio-Physical consideration)    จึงเลือกใชแ้นวคิดเชิงสาระ (Substantive concept) ของโอกาสและ
ขอ้จาํกดั  ในการทาํความเขา้ใจโอกาสและขอ้จาํกดัของคุณลกัษณะภูมิทศัน์ธรรมชาติ (Natural 
landscape) และภูมิทศัน์วฒันธรรม (Cultural landscape)  ดว้ยการมุ่งประเด็นไปท่ีโอกาสในการ
ตีความหมายท่ีเก่ียวกบัท่ีตั้งและสภาพแวดลอ้มท่ีมนุษยใ์ชส้อย ประกอบกิจกรรม หรือแมแ้ต่การ
ปรับปรุงสภาพดลอ้มธรรมชาติรวมถึงการสร้างทางเลือกในแนวทางท่ีส่งผลต่อสภาพแวดลอ้มให้
นอ้ยท่ีสุด  

เช่นเดียวกนัแนวคิดเชิงกระบวนการของความยัง่ยืนในแนวทางการวางแผนเชิงนิเวศของ
การวิจยัคร้ังน้ี จึงให้ความสาํคญักบักระบวนการ (Procedural concepts)   ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษา
วิเคราะห์และสังเคราะห์ผลในแนวทางท่ีสอดคลอ้งกบัวิธีการสัณฐานวิทยา ดว้ยวิธีการอธิบาย
ประสิทธิภาพของโครงข่ายในเชิงปริมาณดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีท่ีอธิบายลกัษณะเฉพาะของ
ปัจจยัประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสัญจร (Nonlinear combination)  ก่อนผลนาํมาดว้ยวิธี
วิเคราะห์ร่วมกบัปัจจยัอ่ืน (Factor combination)    เพื่อจาํแนกลกัษณะท่ีเหมือนกนัและลกัษณะท่ี
แตกต่างกนัออกมาดว้ยวิธีวิเคราะห์จากการซ้อนทบัชั้นขอ้มูล (Overlay analysis) ก่อนเสนอแนะ
แนวทางวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศต่อไป 
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นอกจากการศึกษาตามแนวทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้มแลว้ แนวคิดกระแสปัจจุบนัของ
มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศอย่างเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม ยงัเป็นท่ียอมรับกนัอย่างกวา้งขวางรวมถึงการ
นาํมาเป็นแนวปฏิบติัในการกา้วสู่ความเป็นมหาวิทยาลยัท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม  อาทิจากผลการ
สาํรวจ UI Green Metric World University Ranking จดัโดย University of Indonesia ท่ีเร่ิมตน้คร้ัง
แรกใน ปี พ.ศ.2553 ในการจดัอนัดบัมหาวิทยาลยัสีเขียวโลก จากเกณฑก์ารประเมิน 6 ดา้น คือ 
สถานท่ีตั้งและโครงสร้างพื้นฐาน (Setting and infrastructure)   พลงังานและการเปล่ียนแปลง
ภูมิอากาศ (Energy and climate change)  การจดัการของเสีย (Waste) นํ้า (Water) การขนส่ง 
(Transportation) และดา้นการศึกษา (Education) (UI Green Metric, 2011) มีวตัถุประสงคเ์พื่อดู
สภาพเง่ือนไขและนโยบายท่ีสาํคญัของมหาวิทยาลยัท่ีเขา้ร่วมรับการจดัอนัดบัในการกา้วสู่ความ
เป็นมหาวิทยาลยัสีเขียวอย่างย ัง่ยืน (Green  campus and sustainability)  และเพื่อการเขา้เป็นภาคี
ร่วมในการจดัการปัญหาส่ิงแวดลอ้มท่ีสาํคญัจากการเปล่ียนแปลงภูมิอากาศโลก การอนุรักษ์
พลงังานและนํ้า การนาํของเสียกลบัมาใชใ้หม่ และการขนส่งสีเขียว เช่นเดียวกนัยงัเป็นกิจกรรมท่ี
นาํไปสู่การเปล่ียนแปลงและนาํมาซ่ึงความสนใจในความยัง่ยืนของส่ิงแวดลอ้ม ปัญหาทาง
เศรษฐกิจและสังคมท่ีมีความสัมพนัธ์กบัความยัง่ยืน มีหลกัปรัชญาการประเมินผลบนพ้ืนฐาน
แนวคิด “3Es; Environment Economics and Equity” โดยใน ปี พ.ศ.2556 ท่ีผ่านมาในภาพรวมมี
มหาวิทยาลยัทัว่โลกจาํนวน 301 แห่ง เขา้ร่วมรับการจดัอนัดบั โดยแยกกลุ่มการจดัอนัดบัตามท่ีตั้ง
ของมหาวิทยาลยั ไดแ้ก่ ชนบท (Rural) ชานเมือง (Suburban) ในเมือง (Urban) และอ่ืนๆ (Other) 
และประเภทของมหาวิทยาลยั ไดแ้ก่ มหาวิทยาลยัท่ีมีการสอนครบวงจร (Comprehensive) และ
มหาวิทยาลยัท่ีมีการเรียนการสอนขั้นสูงเฉพาะทาง (Specialized higher education institution)     
โดยมหาวิทยาลยัแม่โจเ้ป็นหน่ึงในมหาวิทยาลยัท่ีตอ้งการพฒันาสู่มหาวิทยาลยั Organic Green and 
Eco University ไดเ้ขา้ร่วมรับการจดัอนัดบัเป็นคร้ังแรกใน ปี พ.ศ.2556 ไดรั้บการจดัอนัดบัผลดงัน้ี 
(UI Green Metric World University Ranking, 2013) 
 

-World ranking 2013  ลาํดบัท่ี 194 ของโลก  (ลาํดบั 10 ของประเทศ) 
-World ranking, Suburban campus setting ลาํดบัท่ี 72 ของโลก (ลาํดบั 4 ของประเทศ) 
- World ranking, Comprehensive higher education institution ลาํดบัท่ี 149 ของโลก  
  (ลาํดบั 8 ของประเทศ) 

 
 โดยมหาวิทยาลยัแม่โจ ้ มีผลการจดัอนัดบัท่ีคะแนนรวม 4,605 คะแนน ผลคะแนนในดา้น
ท่ีตั้งและโครงสร้างพื้นฐาน 786 คะแนน พลงังานและการเปล่ียนแปลงภูมิอากาศ 995 คะแนน ของ
เสีย 1,050 คะแนน นํ้า 625 คะแนน การคมนาคมขนส่ง 425 คะแนน และการศึกษา 724 คะแนน 
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ซ่ึงจากผลการคะแนนมีขอ้สังเกตเห็นไดว้่ามหาวิทยาลยัแม่โจมี้ผลคะแนนดา้นระบบการคมนาคม
ขนส่งภายในมหาวิทยาลยันอ้ยท่ีสุดจากผลคะแนนในทุกดา้น ซ่ึงระบบการคมนาคมขนส่งมี
บทบาทสาํคญัต่อการปลดปล่อยคาร์บอนและระดบัมลภาวะในมหาวิทยาลยั นโยบายท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการคมนาคมขนส่ง เช่น การจาํกดัจาํนวนยวดยานท่ีใชเ้คร่ืองยนตภ์ายในมหาวิทยาลยั การ
ส่งเสริมการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ จกัรยาน ภายในมหาวิทยาลยั ท่ีจะนาํมาซ่ึงสภาพแวดลอ้มท่ีมี
คุณภาพ รวมถึงนโยบายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเดินเทา้ในการส่งเสริมให้นกัศึกษาและบุคลากรใชก้าร
เดินเทา้ภายในมหาวิทยาลยัมากข้ึน ตลอดจดการหลีกเล่ียงการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล จาํนวนการใช้
ระบบคมนาคมขนส่งท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มจะช่วยนาํมาซ่ึงการลดลงของรอยเทา้คาร์บอน หรือ 
Carbon footprint ภายในมหาวิทยาลยัและพื้นท่ีโดยรอบดว้ยเช่นกนั โดยมีปัจจยัสาํคญัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัระบบคมนาคมขนส่งในการจดัอนัดบัมหาวิทยาลยัสีเขียว ไดแ้ก่ 
 

-มีนโยบายการคมนาคมขนส่งท่ีถูกออกแบบมาเพ่ือจาํกดัจาํนวนของยวดยาน   
 ภายในมหาวิทยาลยั 
-มีนโยบายการคมนาคมขนส่งท่ีมีการจาํกดัจาํนวน หรือช่วยลดพื้นท่ีจอดรถลง    
 ภายในมหาวิทยาลยั 

  -มีระบบขนส่งสาธารณะภายในมหาวิทยาลยั เช่น รถประจาํทาง ท่ีเป็นเง่ือนไข 
   สาํคญัของการเดินทางภายในพื้นท่ี ตลอดจนการเก็บค่าธรรมเนียมต่างๆท่ี 
   เก่ียวขอ้ง  
  -มีนโยบายเก่ียวกบัทางจกัรยาน ทางเทา้ ท่ีสะทอ้นถึงการส่งเสริมสนับสนุนการ 
   เดิน และการใชจ้กัรยาน รวมถึงมีระบบโครงสร้างเหล่าน้ีไวร้องรับ 
   

เห็นไดว้่าการให้ความสาํคญักบัการกา้วสู่มหาวิทยาลยัสีเขียวท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มใน
แนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศระบบการคมขนส่งของโครงข่ายสัญจรจดัไดว้่าเป็นประเด็นหน่ึงท่ี
เช่ือมโยงสู่การวิจยัคร้ังน้ีในแนวทางของ ภูมิสัณฐาน;ประสิทธิภาพการขนส่งบนโครงข่ายใน
แนวทางมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศในการเสนอแนะแนวทางวางแผนส่ิงแวดลอ้มไปสู่ความเป็นไปได้
ในแนวทางมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศของการศึกษาคร้ังน้ีต่อไป  
 เช่นเดียวกนัปัจจุบนักระแสต่ืนตวัทัว่โลกในการส่งเสริมใหป้ระชาชนไดบ้ริโภคอาหารท่ี
ปลอดภยั ประเทศไทยไดมี้การพฒันาเกษตรอินทรียใ์นทิศทางท่ีดีข้ึน และมหาวิทยาลยัแม่โจเ้ป็น
หน่วยงานหน่ึงท่ีมีส่วนสาํคญัการพฒันาและส่งเสริมการเกษตรมาโดยตลอด จึงไดก้าํหนดใหเ้กษตร
อินทรียเ์ป็นยทุธศาสตร์หลกั ตามนโยบายและทิศทางการพฒันา (Roadmap) ภายใต ้ Knowledged of 
Agriculture Park Transformer หรือ KAP ของมหาวิทยาลยั และเพื่อพฒันาการเกษตรของชาติ โดย
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กาํหนดทิศทางการพฒันาในช่วง ปี พ.ศ.2555-2569 ใน 3 ประเดน็ คือ การขบัเคล่ือนมหาวิทยาลยัสู่
การเป็น Organic Green and Eco University ดว้ยแนวคิดหลกัของการพฒันา 
 

 “เป็นมหาวิทยาลยัท่ีสร้างความสมดลุ เคารพธรรมชาติและเป็นมิตรกบัธรรมชาติ  
รักษาวัฒนธรรมและความดีงามเพ่ือการอยู่ร่วมกันอย่างมีความสุขและยัง่ยืน”  

 
 แนวคิดหลกัของการพฒันาประกอบดว้ยดา้นสาํคญัสามระยะ ไดแ้ก่ มหาวิทยาลยัเกษตร
อินทรีย ์(Organic university ) มหาวิทยาลยัสีเขียว (Green university) และมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ (Eco 
university)  ไดแ้ก่ 
  มหาวทิยาลยัเกษตรอนิทรีย์ หรือ Organic university ในระยะแรก หมายถึง การ
กลบัคืนสู่การเกษตรแบบธรรมชาติ ซ่ึงไม่ใช่การปฏิเสธเคมีหรือเทคโนโลยอียา่งส้ินเชิง แต่หมายถึง 
การใชอ้ยา่งถูกตอ้งและรับผดิชอบ โดยตอ้งยดึทางสายกลาง ใชเ้ทคโนโลยอียา่งถูกตอ้ง มีเหตุผล 
พอเพียง ไม่เป็นอนัตรายต่อมนุษยแ์ละส่ิงแวดลอ้ม โดยมีหลกัในการพฒันาสู่มหาวิทยาลยัเกษตร
อินทรียโ์ดย การส่งเสริมการใชก้ระบวนการแบบธรรมชาติอยา่งครบวงจร (ผลิต แปรรูป ตลาด) การ
ลด ละ เลิกการใชส้ารเคมีในทุกขั้นตอน หรือ ใชอ้ยา่งถูกตอ้ง รับผดิชอบ พอเพียง และไม่เป็นอนัตราย
ต่อมนุษยแ์ละส่ิงแวดลอ้ม การรักษาความหลากหลายทางชีวภาพใหเ้กิดการผสมผสานเก้ือกลูซ่ึงกนั
และกนั การหมุนเวยีนการใชท้รัพยากรในพื้นท่ีใหเ้กิดประโยชน์สูงสุด การส่งเสริมการบาํรุงรักษาดิน
ใหก้ลบัมามีความอุดมสมบูรณ์อยา่งย ัง่ยนื การเพิ่มบทบาทมหาวทิยาลยัในการเป็นศูนยก์ลางดา้น
เกษตรอินทรียข์องชาติ และการสร้างความรู้ความเขา้ใจ ความตระหนกัถึงอนัตรายจากสารเคมี และให้
ความสาํคญักบัการบริโภคอาหารปลอดภยัแก่นกัศึกษา บุคลากรและชุมชน 
  มหาวทิยาลยัสีเขียว หรือ Green university ในระยะต่อมา หมายถึง มหาวิทยาลยั
ตอ้งพฒันาสู่ความถูกตอ้ง โดยสร้างความสมดุลกบัธรรมชาติ และการเป็นมหาวทิยาลยัสีเขียวตอ้งเนน้
เร่ืองการรักษาธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มวฒันธรรมท่ีดีงาม (วฒันธรรมแม่โจ ้ วฒันธรรมเกษตร 
วฒันธรรมลา้นนา และวฒันธรรมไทย) และความดีมีคุณธรรม (ธรรมมาภิบาล)  โดยมีหลกัในการ
พฒันาสู่มหาวทิยาลยัสีเขียว ไดแ้ก่ การเพิม่พื้นท่ีสีเขียว โดยงดเวน้การตดัตน้ไมใ้หญ่ และปลูกตน้ไม้
เพิ่มเติม การเพิ่มพื้นท่ีทางเทา้ การเพิ่มพื้นท่ีทางจกัรยาน และจาํนวนยานพาหนะท่ีไม่ใชเ้ช้ือเพลิง การ
ลดการปล่อยคาร์บอนไดออกไซดภ์ายในมหาวิทยาลยั การเขา้สู่การจดัอนัดบัมหาวิทยาลยัสีเขียว การ
กาํหนดใหมี้นโยบายการพฒันาเชิงกายภาพรองรับการใชชี้วิตอยา่งมีความสุขและสร้างสุขภาวะใหก้บั
นกัศึกษาและบุคลากร สร้างพื้นท่ีแห่งการเรียนรู้ใหก้บันกัศึกษาทุกๆขณะท่ีนกัศึกษาใชชี้วิตใน
มหาวิทยาลยัอยา่งมีความสุข การดูแลพฒันาพื้นท่ีของมหาวิทยาลยัจะตอ้งมีความสมัพนัธ์กบัชุมชน
รอบขา้ง เอ้ือประโยชน์ในการใชท้รัพยากรร่วมกนั การพฒันาพื้นท่ีต่างๆไม่ไดเ้ป็นเพียงนโยบายหรือ
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ความตอ้งการของผูบ้ริหารเท่านั้น แต่เป็นเร่ืองของนกัศึกษาและบุคลากรทุกฝ่ายจะตอ้งมีจิตสาํนึกและ
มีส่วนร่วมในการดูแลและพฒันามหาวิทยาลยัร่วมกนั  
  มหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ หรือ Eco University มหาวิทยาลยัท่ีสร้างความสมดุลในการ
อยูร่่วมกนัระหวา่งมนุษยก์บัธรรมชาติ และการสร้างจิตสาํนึกท่ีดีงามแก่นกัศึกษาและบุคลากร โดยมี
หลกัการในการพฒันาสู่มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ไดแ้ก่ การใชพ้ลงังานทดแทนภายในมหาวิทยาลยั การ
ลดปริมาณของเสียเหลือศูนย ์ (Zero-waste) การเพิ่มหลกัสูตรและวชิาเรียนท่ีเก่ียวขอ้งกบันิเวศ หรือ 
Eco การเพิ่มจาํนวนงานวจิยัและนวตักรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบั Eco การสร้างอาคารเชิงนิเวศตน้แบบ (Eco 
building) การสร้างจิตสาํนึกท่ีดีงามแก่นกัศึกษาและบุคลากร การลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด ์ (Carbon reduction) การหมุนเวียนใชท้รัพยากรดิน นํ้า พลงังาน (Reuse, 
Reduce, Recycle) อยา่งมีประสิทธิภาพและยัง่ยนื การออกแบบส่ิงก่อสร้าง อาคาร และชุมชนเชิงนิเวศ 
เพื่อสุขภาพกายใจท่ีดี การสร้างและถ่ายทอดนวตักรรมและองคค์วามรู้ท่ีเก่ียวกบัการเกษตรท่ีฉลาดต่อ
การเปล่ียนแปลงภูมิอากาศ (Climate smart agriculture) การช้ีนาํสงัคมในประเดน็ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
อนุรักษส์ภาพแวดลอ้ม รวมถึงการกาํกบัดูแลส่ิงแวดลอ้ม 
 อยา่งไรกดี็แนวทางการพฒันามหาวทิยาลยัดงักล่าวในเร่ืองของประสิทธิภาพของระบบ
สญัจรในแนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ยงัมีการเช่ือมโยงกนัในกลยทุธ์การพฒันา
ตามทิศทางยทุธศาสตร์ ไดแ้ก่ การปรับโครงสร้างพื้นฐานเช่นทางจกัรยาน ทางเดินเทา้ ท่ีจอดรถ และ
การเพิ่มพื้นท่ีสีเขียว การลดปริมาณยานพาหนะท่ีใชเ้คร่ืองยนต ์ สู่การเป็นมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศท่ี
เก่ียวขอ้งกบักลยทุธ์การพฒันาพื้นท่ีตน้แบบเชิงนิเวศต่อไป 
 

งานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 
 
 งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งของประเด็นการประยุกตใ์ชร้ะบบภูมิสารสนเทศในโครงการนาํร่อง
แนวคิดใหม่สู่การเป็นเมืองสีเขียว (ศิริชยั หงษว์ิทยากร และลกัษณา สัมมานิธิ, 2549) ซ่ึงเป็นส่วน
หน่ึงของโครงการนาํร่องแนวคิดใหม่สู่การเป็นเมืองสีเขียว เทศบาลนครเชียงใหม่และพ้ืนท่ีเมือง
โดยรอบ โดยประยุกตใ์ชภู้มิสารสนเทศในการจดัทาํฐานขอ้มูลพื้นท่ีสีเขียว ไดแ้ก่ พื้นท่ีสีเขียว
นนัทนาการ พื้นท่ีสีเขียวภูมิทศัน์ พื้นท่ีสีเขียวส่วนบุคคล พื้นท่ีสีเขียวอรรถประโยชน์ พื้นท่ีสีเขียว
ร้ิวยาว และพ้ืนท่ีสีเขียวอ่ืนๆ ร่วมกบัการวิเคราะห์การเปล่ียนแปลงดชันีพืชพรรณ (Normalized 
Differential Vegetation Index) หรือ NDVI ศึกษาการเปล่ียนแปลงการเพิ่มข้ึนหรือลดลงของพืช
พรรณ นาํไปสู่ขอ้เสนอแนะในการวางแผนและออกแบบโครงข่ายพื้นท่ีสีเขียวชุมชนเมือง 
(Greenway network)   เช่นเดียวกบัการศึกษาวิจยัต่อเน่ืองในแนวคิดเชิงนิเวศของ ศิริชยั หงษ์
วิทยากร และคณะ (2554)       ร่วมกบัสาํนกังานโยบายและแผนส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ กระทรวง
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ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม ในโครงการเมืองเชิงนิเวศ (Eco town)       พื้นท่ีโดยรอบ
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ในการเพิ่มและจดัการพื้นท่ีสีเขียวของชุมชนอย่างมีส่วนร่วม โดยเฉพาะการ
เสนอแนะดา้นการวางผงัชุมชนเมือง ทางจกัรยาน การเพิ่มและพฒันาพื้นท่ีสีเขียวเพื่อเป็นแหล่ง
พกัผ่อนหย่อนใจ  เช่นเดียวกนัการวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงสร้างและลกัษณะเชิงสัณฐานของ
ประสิทธิภาพการสัญจรโดย จุฬวดี สันทดั (2547) เสนอแนวทางการปรับปรุงพื้นท่ีสาธารณะเพื่อ
เพิ่มความนิยมในการใชง้านภายในมหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ท่าพระจนัทร์ ดว้ยการวิเคราะห์
โครงข่ายเชิงสัณฐานและการสัญจรดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี หรือ สเปซ ซินแทกซ์ ร่วมกบัการเก็บ
ขอ้มูลอตัราการสัญจรในพ้ืนท่ีดว้ยวิธีการสังเกตการณ์ (Gate observation) การเก็บขอ้มูลรูปแบบ
ปริมาณและกิจกรรม หรือ Static snapshots และการเก็บขอ้มูลการเลือกเส้นทางการสัญจรของคน
ดว้ยการติดตามการสัญจร (Movement traces)     พบว่าโครงสร้างลกัษณะสัณฐานพ้ืนท่ี
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ท่าพระจนัทร์ มีระบบท่ีเขา้ใจไดย้าก เป็นผลมาจากการขาดการวางผงั
แม่บทเชิงกายภาพท่ีชดัเจน ถึงแมว้่าพื้นท่ีสาธารณะส่วนมากจะอยู่ในตาํแหน่งท่ีต่อเน่ืองกบั
เส้นทางสัญจรท่ีมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงท่ีดี แต่ขาดการเช่ือมต่อของระบบทางเดินเทา้ท่ี
สะดวกเพื่อเขา้สู่พื้นท่ีนั้นๆ ทาํให้พื้นท่ีสาธารณะดงักล่าวขาดการใชง้าน นอกจากน้ียงัพบว่า พื้นท่ี
สาธารณะภายในมหาวิทยาลยัท่ีไดรั้บความนิยมในการใชง้านมีตรรกะท่ีสัมพนัธ์กบัลกัษณะเชิง
สัณฐาน คือ มีตาํแหน่งถดัจากเส้นทางท่ีมีผูค้นนิยมสัญจรผ่านไปมาเป็นระยะหน่ึงช่วงเล้ียวเสมอ 
(One step turn)      เน่ืองจากเขา้ถึงสะดวกและยงัเป็นพื้นท่ีท่ีสามารถเช่ือมโยงของมุมมองจากพื้นท่ี
ออกไปยงัเส้นทางสัญจรหลกั ในทางกลบักนัโครงสร้างและลกัษณะเชิงสัณฐานของมหาวิทยาลยั
ในระดบัเมือง โดยเฉพาะเส้นทางหลกัในมหาวิทยาลยัมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงสูง ร่วมกบัการ
สังเกตการณ์ พบว่าไดรั้บความนิยมในการใชง้านจากผูค้นท่ีหลากหลาย และมีขอ้สรุปท่ีว่าการ
ปรับปรุงพื้นท่ีสาธารณะในมหาวิทยาลยัควรคาํนึงถึงประสิทธิภาพในการเขา้ถึงพื้นท่ีในระดบัรวม 
(Global)    และการรักษาความเช่ือมโยงของมุมมองระหว่างพื้นท่ีสาธารณะกบัเส้นทางสัญจร
ภายใตห้ลกัการท่ีว่า “การสัญจรของคนเดินเทา้เป็นตวักระตุน้ให้เกิดกิจกรรมต่างๆในพื้นท่ี
สาธารณะ” เพื่อพฒันาให้เป็นสถาบนัการศึกษาท่ีมีบรรยากาศทั้งในการเรียนรู้และการทาํกิจกรรม
สาธารณะ เป็นพื้นท่ีทางสังคมของประชาคมอย่างแทจ้ริง อย่างก็ตามงานวิจยัน้ีมุ่งเนน้ประเด็นเชิง
พื้นท่ีและยงัไม่ไดพ้ิจารณาร่วมกบัแนวคิดเชิงนิเวศแต่อย่างใด  เช่นเดียวกนักบัผลวิจยัของ ลกัษณา 
สัมมานิธิ (2553),  Luxsana Summarniti (2010) และ Luxana Summarniti, Wannasilppa Peerapun 
and KhaiSri Puksukcharean (2012)  ดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีเดียวกนั ในพื้นท่ีบางส่วนของชุมชน
เมืองจงัหวดัสมุทรสงคราม และจงัหวดัราชบุรี และพ้ืนท่ีฝ่ังธนบุรี ของกรุงเทพมหานคร ทาํการวดั
ค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัรวมของพื้นท่ี (Global integration value)     บนโครงข่าย
สัญจรท่ีเปล่ียนแปลงจากทางนํ้าไปเป็นทางบก พบว่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสัญจร
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ทางบกของการสัญจรดว้ยยวดยานมีประสิทธิภาพสูงข้ึนโดยวดัตามช่วงเวลาของการพฒันาการ
สัญจรทางบกของพื้นท่ีบนโครงข่ายท่ีเพิ่มข้ึนจาก 0.07223, 0.07466 และ 0.08216 และยงัพบว่า
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสัญจรลกัษณะแบบตาตารางเกือบฉาก (Orthogonal)      ซ่ึง
ลกัษณะโครงข่ายกริดการสัญจรสานกนัหนาแน่น (Grid intensification) เป็นลกัษณะของสัณฐาน
พื้นท่ีศูนยก์ลาง (Spatial centrality) ท่ีมีชีวิตชีวา (Live center) มีค่าประสิทธิภาพของการเขา้ถึงบน
โครงข่ายสูงกว่าแบบรูปทรงอิสระแบบเส้น (Linear)   สอดคลอ้งกบัผลวิจยัของ Xiaoling (2002) 
ท่ีว่าสัณฐานพ้ืนท่ีบนโครงข่ายกริดแบบตาตารางเกือบฉาก มีค่าประสิทธิภาพในการเขา้ถึงของ
พื้นท่ีท่ีดีกว่าบนโครงข่ายกริดท่ีมีลกัษณะเป็นวงลอ้ (Deform grid)    ท่ีแสดงถึงการกระจายการ
สัญจรของโครงข่ายกริดท่ีดีกว่า และยงัสอดคลอ้งกบัแนวคิดท่ีเสนอโดย  Jacobs (1972) และ Hillier 
(1987)   ท่ีวา่ในระดบัพื้นท่ีแลว้บลอ็กขนาดเลก็มีส่วนสาํคญัในการทาํใหเ้กิดความหลากหลายมี
ชีวิตชีวา (Diversity)    ของกิจกรรมในเมืองดว้ยรูปแบบของการสญัจร และศกัยภาพของกิจกรรมท่ี
หนัดา้นหนา้อาคารสู่สองฝ่ังถนนไดม้ากกวา่ นอกจากนั้นการวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการทดสอบ
ประสิทธิภาพของโครงข่ายการเดินเทา้โดยแบบจาํลองเดียวกนั เพื่อประหยดัพลงังานในเขตใจ
กลางเมือง พื้นท่ีย่านถนนสีลมและถนนราชดาํริ ของกาญจน์ นทีวุฒิกุล (2551) ท่ีมีสมมุติฐานว่าถา้
พื้นท่ีย่านธุรกิจเช่ือมโยงกบัพื้นท่ีการคา้ดว้ยทางคนเดินเทา้ จะส่งผลให้พื้นท่ีนั้นมีการเช่ือมโยงและ
มีประสิทธิภาพของการเขา้ถึงดว้ยการเดินเทา้มากข้ึน ผลการศึกษาพบว่าภายหลงัทดสอบโครงการ
เช่ือมโยงถนนคนเดินดว้ยอุโมงคใ์ตดิ้นทาํให้ค่าการเช่ือมต่อ (Connection)   มีค่าประสิทธิภาพการ
เขา้ถึงในระดบัพื้นท่ีรวม (Global integration value) และค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัพื้นท่ี
เฉพาะ (Local integration value) สูงมากยิ่งข้ึน จาก 1.6556 เป็น 1.6948 แสดงให้เห็นว่าการเช่ือม
เส้นทางมีผลต่อการสัญจรของคนมากยิ่งข้ึน อย่างไรก็ตามลกัษณะสัณฐานพ้ืนท่ีของเส้นทาง ก็ยงัมี
ความสัมพนัธ์เป็นอย่างสูงกบัแรงจูงใจในการเลือกใชรู้ปแบบและเส้นทางสัญจรบนโครงข่าย อาทิ
เช่น ลกัษณะเส้นทาง ท่ีว่าง การเขา้ถึง ส่ิงแวดลอ้ม ความปลอดภยั ความสะดวกสบายของเส้นทาง 
และบรรยากาศท่ีดึงดูดความสนใจ มีชีวิตชีวา และเอ้ือให้เกิดประโยชน์ใชส้อยในระหว่างการ
เดินทาง ซ่ึงเป็นการวางแผนและออกแบบส่ิงแวดลอ้มสรรสร้าง (Built environment) ซ่ึงตอ้งเป็น
ขอ้พิจารณาร่วมกนัลกัษณะทางกายภาพของพื้นท่ีร่วมกนั   

งานวิจยัเชิงสณัฐานพื้นท่ีท่ีเก่ียวขอ้งกบัประเดน็การวางผงัชุมชนเมืองในลุ่มนํ้าเพชรบุรี โดย 
อภิรดี เกษมศุข, ไขศรี ภกัด์ิสุขเจริญ และสิงหนาท แสงสีหนาท (2550) ดว้ยกรอบแนวคิดและทฤษฎี
หลกัสณัฐานเชิงพื้นท่ี และแนวคิดตรรกะทางสงัคมของพื้นท่ี (Social logic of space) ของแนวคิด
สณัฐานวิทยาเมืองร่วมกบัการประยกุตใ์ชภู้มิสารสนเทศ   มีขอ้เสนอ (Proposition) วา่โครงสร้างเชิง
สณัฐานของท่ีวา่ง (Spatial morphology)    ท่ีเป็นตวัแทนถ่ินฐานชุมชนท่ีเราเห็นอยูน่ั้น ในเบ้ืองลึกแลว้
สงัคมไดก้าํหนดกฎเกณฑแ์ละตรรกะในการจดัความสมัพนัธ์ของท่ีวา่งเอาไว ้ เพื่อรักษาไวห้รือสร้าง
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ซํ้าซ่ึงเอกลกัษณ์ ความสาํคญั หรือความสมัพนัธ์ดา้นอ่ืนๆท่ีมีอยูใ่นสงัคม โดยใหโ้ครงสร้างเชิง
สณัฐานของท่ีวา่งเป็นกลไกในการส่งต่อคติความเช่ือ (Ideology) หรือคงบทบาท (Role) ดา้นเศรษฐกิจ 
สงัคมและวฒันธรรมของชุมชนไว ้ โครงสร้างเชิงสัณฐานท่ีวา่งสาธารณะในการศึกษาคร้ังน้ีคือถนน
ของชุมชน มีสมมุติฐานวา่ลกัษณะเฉพาะผงัชุมชนเมืองในลุ่มนํ้าเพชรบุรีน่าจะเป็นผลมาจากพื้นฐาน
สภาพแวดลอ้มและสงัคมเศรษฐกิจเป็นหลกั ไดแ้ก่ ระบบนิเวศวิถีชีวติและวฒันธรรมของเมือง วธีิการ
วิจยัใชแ้บบจาํลองเชิงสณัฐานท่ีสร้างจากโครงข่ายเสน้ถนน (Axial network) ผลจากแบบจาํลองทั้ง
สองนาํมาวิเคราะห์ร่วมกบัเทคนิคการซอ้นทบับนภูมิสารสนเทศของแผนผงัการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน ผงั
ความหนาแน่นส่ิงปลูกสร้าง และการสาํรวจภาคสนาม อธิบายไดว้า่แม่นํ้ าเพชรบุรีและ
ทรัพยากรธรรมชาติมีอิทธิพลต่อท่ีตั้ง ลกัษณะเฉพาะของผงัชุมชนทาํใหบ้ทบาททางเศรษฐกิจและ
สงัคมแตกต่างกนัคือ ชุมชนท่ายางในเขตนํ้าจืดแม่นํ้าเพชรบุรี มีระบบเศรษฐกิจชุมชนข้ึนอยูก่บัการ
เกษตรกรรม ชุมชนบา้นแหลมบริเวณปากแม่นํ้า เป็นชุมชนประมงและอุตสาหกรรมประมง และ
ชุมชนเมืองเพชรบุรีในเขตนํ้ากร่อย มีบทบาทท่ีเด่นชดัดา้นการเมืองการปกครอง และพาณิชยกรรม  
งานวิจยัน้ีแสดงถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งสณัฐานพื้นท่ีท่ีเป็นผลมาจากสภาพแวดลอ้มกบัสงัคม และ
เศรษฐกิจ ท่ีวา่แต่ละชุมชนมีบทบาทหนา้ท่ีแตกต่างกนัไป เป็นผลจากลกัษณะเชิงสณัฐานนั้นถูก
กาํหนดข้ึนจากตรรกะทางสงัคมของการจดัวางความสมัพนัธ์ท่ีวา่ง ในเบ้ืองลึกดว้ยคติความเช่ือ 
บทบาทและสงัคมวฒันธรรมของชุมชนนั้นๆ  

 
กรอบแนวคดิของการวจัิย 

 
จากการทบทวนแนวคิดและทฤษฎี งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง           มีขอ้สรุปท่ีวา่การประยกุตใ์ช้

ภูมิสารสนเทศร่วมกบัแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีในการวดัประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีของการสญัจร
ประเภทต่างๆ ในแนวคิดสณัฐานวิทยาเมือง  ดว้ยการวดัในเชิงปริมาณร่วมกบังานเชิงคุณภาพท่ี
เก่ียวขอ้งท่ีใชก้บังานดา้นการวางแผน การวางผงั และการออกแบบพื้นท่ีอยา่งเป็นเหตุและผลดว้ย
วิธีการทางวิทยาศาสตร์ท่ีเก่ียวขอ้งกบังานทางดา้นกายภาพหรือเชิงพื้นท่ีเป็นสาํคญั นอกจากนั้นยงัเป็น
กระบวนการท่ีทาํใหก้ารวางแผนและออกแบบสามารถทาํไดอ้ยา่งเป็นระบบดว้ยกระบวนการทาํซํ้ าได ้
ภายใตส้มมุติฐานและทางเลือกท่ีแตกต่าง ดว้ยการจาํลองสถานการณ์การวดัประสิทธิภาพของการ
เขา้ถึงบนพ้ืนท่ีของการสญัจรประเภทต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนในปัจจุบนัและอนาคต  
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การวิจยัน้ีมีกรอบแนวคิดท่ีแตกต่างในประเดน็การหาประสิทธิภาพของการสญัจรในแนวคิด
มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศของมหาวิทยาลยัแม่โจใ้นปัจจุบนั    ท่ีตอ้งการอธิบายและหาประสิทธิภาพของ
ระบบสญัจรดว้ยกรอบความคิดภูมิสณัฐานประสิทธิภาพของการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายการ
สญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ของการเดินเทา้ ทางจกัรยาน และทางสญัจรของยวดยาน เพื่อเสนอแนะ
แนวทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้มของระบบสญัจรท่ีตอบสนองการอยูร่่วมกนัของผูค้นและส่ิงแวดลอ้ม
ท่ีดีของประชาคมมหาวิทยาลยั จากแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งดงักล่าวมาแลว้การวิจยัน้ีมีกรอบ
ความคิด คือ ภูมิสณัฐานของมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ อธิบายปรากฏการณ์ดว้ยทฤษฎีการสัญจรอิสระ 
ทฤษฎีเศรษฐสัญจร และทฤษฎีกระบวนการเกิดสัณฐานพื้นท่ีศูนยก์ลาง ผ่านการวิเคราะห์ปัจจยั
พื้นท่ี หรือ ภูมิสารสนเทศ และการวิเคราะห์ปัจจยัสัณฐานวิทยา จากแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีเพื่อหา
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสัญจรของการเดินเทา้ ทางจกัรยาน และยวดยาน 
และวิเคราะห์ปัจจยัผูใ้ชโ้ครงข่าย เพื่อนาํมาอธิบายความสัมพนัธ์ระหว่างกนัของพื้นท่ีและสัณฐาน
เชิงพื้นท่ีก่อนนาํไปสู่ขอ้เสนอในการวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสัญจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวิทยาลยัแม่โจต่้อไป 

กรอบแนวคิดของการวิจยัประกอบดว้ยสองส่วนหลกั คือ พื้นท่ี หรือ ภูมิสารสนเทศ และ
สณัฐานวิทยา โดยในส่วนของภูมิสารสนเทศ (Geo Informatics System) มีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งเชิงพื้นท่ี 
ไดแ้ก่ ปัจจยัธรรมชาติ (Natural factors)   เกิดข้ึนจากสภาพแวดลอ้มธรรมชาติ อาทิ ความลาดชนั 
สภาพพื้นท่ีภูมิประเทศ พืชพรรณธรรมชาติ ลกัษณะภูมิอากาศ เป็นตน้ ปัจจยัมนุษยส์ร้างข้ึน 
(Manmade factors)  เกิดจากการสร้างสรรคข์องมนุษย ์อาทิ การใชป้ระโยชน์ท่ีดิน การใชป้ระโยชน์
อาคารและส่ิงก่อสร้าง เสน้ทางสญัจร อตัราการสญัจร ความหนาแน่นของมวลอาคารและพ้ืนท่ีวา่ง 
เป็นตน้ ในส่วนของภูมิสณัฐาน (Morphology) มีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ ปัจจยัโครงสร้างเชิงสณัฐาน 
(Morphological structure) ไดแ้ก่ ประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีในระดบัรวม ระดบัยา่น และระดบัการ
เช่ือมต่อ ปัจจยัผูใ้ชพ้ื้นท่ี (User factors)  ไดแ้ก่ การเลือกใชอ้ตัราการสญัจรของช่วงเวลา การเลือกใช้
เสน้ทางสญัจร และบริเวณและความหนาแน่นของผูใ้ชกิ้จกรรมของพื้นท่ี (ภาพท่ี 1) 

ผลการวิเคราะห์สงัเคราะห์สรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัท่ีศึกษาทาํใหเ้ขา้ใจถึง
ความสมัพนัธ์ระหวา่งพื้นท่ีและการสญัจร (Relationship of space and circulation) ทั้งในเชิงปริมาณ
และเชิงคุณภาพ อธิบายความสมัพนัธ์ของการสญัจรบนโครงข่าย โดยเฉพาะโครงข่ายทางเดินเทา้ และ
โครงข่ายทางจกัรยาน เพื่อเสนอแนะแนวทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้มในแนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ
ต่อไป 

 
 
 



18 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี 1 กรอบความคิดของการวิจยั 
 

 จากกรอบความคิดในการวิจยัน้ีจึงมีวิธีดาํเนินการวิจยัดงัน้ี (ภาพท่ี 1) 
  1) ภายหลงัศึกษาขอ้มูล แนวนโยบาย ของเขตเชิงเน้ือหา และพ้ืนท่ี ของมหาวิทยาลยั
แม่โจ ้ ในแนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ จดัหาภาพถ่ายทางอากาศท่ีครอบคลุมพื้นท่ีศึกษาวิจยั ปรับแก้
ความคลาดเคล่ือนเชิงตาํแหน่ง (Coordination rectify) สาํหรับเป็นแผนท่ีพื้นฐาน (Based Map) 

2) ออกแบบโครงสร้างฐานขอ้มูล (Data structure) โดยการระบุปัจจยั (Factors) ของ
คุณลกัษณะชั้นขอ้มูล (Layer feature) รวมถึงโครงสร้างฐานขอ้มูล (Fields)   ท่ีตอ้งการนาํเขา้ขอ้มูลเชิง
พื้นท่ี (Spatial) และขอ้มูลเชิงบรรยาย (Attribute) โดยปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง คือ ปัจจยัธรรมชาติ (Natural 
factors) ปัจจยัมนุษยส์ร้าง (Manmade factors) และปัจจยัผูใ้ช ้ (User factors) สาํหรับปัจจยัโครงสร้าง
เชิงสณัฐาน (Morphological factors) จะเป็นผลวิเคราะห์มาจากแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี สแปซ ซินแทกซ์ 
  3) สาํรวจและเกบ็ขอ้มูล ของปัจจยัแต่ละคุณลกัษณะของชั้นขอ้มูล ตรวจสอบและ
ปรับแก ้ก่อนนาํเขา้ฐานขอ้มูล (Input) เชิงพื้นท่ีและขอ้มูลเชิงบรรยาย (Spatial and attribute data) และ
นํ้าเขา้ขอ้มูลเพื่อประมวลผลแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี สแปซ ซินแทกซ์ 

ภมิูสารสนเทศ (Geo Informatics System) 
        -ปัจจยัธรรมชาติ (Natural factors) 
        -ปัจจยัมนุษยส์ร้าง (Man-made Factors) 

สัณฐานวทิยา (Morphology) 
      -โครงสร้างเชิงสัณฐาน (Morphological structure) 
      -ผูใ้ชโ้ครงข่ายสัญจร (User Circulation network) 

ภมิูสัณฐานมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ มหาวทิยาลยัแม่โจ ้
Geo Morphology’ Eco University 

Maejo University 

  ความสัมพนัธ์พ้ืนท่ีและการสัญจร 
(Relationship of space and circulation) 

โครงสร้างเชิงสัณฐานของประสิทธิภาพโครงข่ายสัญจร 
(Spatial configuration of circulation network efficiency) 

        -โครงข่ายทางเดินเทา้  (Pedestrian network) 
         -โครงข่ายทางจกัรยาน (Bicycle network) 
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  4) ประมวลผลขอ้มูล (Process)   เพื่อวิเคราะห์ภูมิสณัฐานมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศของ
ขอ้มูลในเชิงปริมาณ เช่น ขอบเขตพ้ืนท่ีและขนาดพ้ืนท่ี ระยะ (Geometry calculation) การวิเคราะห์
พื้นผวิภูมิประเทศ (Surface analysis)   จากนั้นใชเ้ทคนิควิธีวิเคราะห์เชิงคุณภาพดว้ยวิธีวิเคราะห์
ซอ้นทบัชั้นขอ้มูล (Overlay analysis)      ใชห้ลกัการคณิตศาสตร์และตรรกะในการวิเคราะห์ 
(Mathematic and logic)     ผลวิเคราะห์อยู่ในรูปของตวัเลข รูปภาพ แผนภูมิ และแผนผงั 

5) พฒันาแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี (Spatial Model) สแปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) 
ของความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัลกัษณะโครงสร้างเชิงสณัฐาน กบัระดบัความนิยมของการใชง้าน 
หรือ พื้นท่ีสาธารณะกบัการสญัจร เพื่อหาประสิทธิภาพของโครงข่ายสญัจรของทางเดินเทา้ ทาง
จกัรยาน และทางสญัจรดว้ยยวดยาน วดัประสิทธิภาพเชิงปริมาณดว้ยค่าศกัยภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีของ
การสญัจรบนโครงข่ายในระดบัรวม (Global integration value) ระดบัยา่น (Local integration value)  
และระดบัการเช่ือมต่อ (Connectivity integration value)     ผลจากแบบจาํลองแสดงดว้ยแผนท่ี
โครงสร้างและลกัษณะเชิงสณัฐานท่ีแสดงประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่าย  

6) จากลกัษณะเชิงสณัฐานพื้นท่ีของประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรดว้ย
การเดินเทา้ ทางจกัรยาน และยวดยาน นาํมาวิเคราะห์ค่าสมัประสิทธ์ิความสามารถในการทาํความ
เขา้ใจพื้นท่ี (Intelligibility value) ของการสญัจรประเภทต่างๆในภาพรวม และค่าสมัประสิทธ์ิความ
ผสาน (Synergy value) ในระดบัยา่นท่ีมีแนวโนม้ถูกสญัจรผา่นมากหรือมีศกัยภาพในการเขา้ถึงไดดี้
เม่ือเทียบกบัระบบโครงข่ายสญัจรในพ้ืนท่ีรวม  

7) วเิคราะห์ความสมัพนัธ์ของลกัษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานพื้นท่ีของประสิทธิภาพ
การเขา้ถึงบนโครงข่ายกบัความนิยมของการใชง้าน ดว้ยการวเิคราะห์ความหนาแน่นของมวลอาคาร
และพ้ืนท่ีวา่ง (Figure and ground) การสงัเกตการณ์ (Gate observation) การเลือกเสน้ทางการสญัจร
ของคน (Movement trace) และการศึกษารูปแบบและปริมาณของกิจกรรม (Static snapshots) บน
โครงข่าย เพื่อสรุปความสมัพนัธ์ (Correlation) ของพื้นทีและความนิยมของการใชส้อยบนโครงข่าย 

8) นาํผลวิเคราะห์ภูมิสณัฐาน    และผลจากแบบจาํลองประสิทธิภาพการเขา้ถึงบน
โครงข่ายของการสญัจรทางเทา้ ทางจกัรยาน และยวดยาน มาประมวลผลร่วมกนัดว้ยเทคนิควิธี
วิเคราะห์โดยการซอ้นทบัขั้นขอ้มูล (Overlay analysis) เพื่อประมวลและสรุปผลการวิจยั 

9) เสนอแนะแนวทางการวางแผนส่ิงแวดลอ้ม ระบบสญัจรมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ท่ีส่งเสริมต่อคุณภาพชีวิต ส่ิงแวดลอ้มท่ีดีของประชาคมหาวิทยาลยั เสริมสร้าง
สาํนึกในการประหยดัพลงังานและทรัพยากรธรรมชาติ ตอบสนองกลยทุธ์การพฒันามหาวิทยาลยัสู่
การเป็นมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ หรือ Eco University 
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ภาพท่ี 2 ขั้นตอนวิจยั 
 
 
 
 
 

แนวคิด  ทฤษฎี วรรณกรรม 
สารสนเทศท่ีเก่ียวขอ้ง 

กรอบความคิดการศึกษา 

ผลวเิคราะห์ภมิูสารสนเทศ   
มหาวทิยาลยัแม่โจ ้

เคร่ืองมือ/เทคนิควธีิวเิคราะห์ 
 

-ขอ้มูลเอกสารต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
-แผนท่ี / ภาพถ่าย 
-ภูมิสารสนเทศ 
-แบบจาํลองพื้นท่ี  
-เคร่ืองมือวเิคราะห์สณัฐาน  
  (Figure and ground,  
   Gate observation,  
   Movement trace,  
   Static snap short) 
-การซอ้นทบัขั้นขอ้มูล 

วเิคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพ้ืนท่ี 
ของโครงข่ายสัญจร 

วเิคราะห์การใชพ้ื้นท่ีของการสัญจรกบั 
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงพ้ืนท่ีบนโครงข่าย 

ประมวลผลวเิคราะห์ขอ้มูล   

แนวทางวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสัญจรมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวทิยาลยัแม่โจ ้

สรุปผลการศึกษา 
และเสนอแนะ 

ผลวเิคราะห์ภมิูสัณฐาน 
กลุ่มตวัอยา่งและการใชพ้ื้นท่ีกบัการสัญจร 
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บทที ่3  วธีิการวจิยั 
 

ประชากร 
 
 การวิจยัน้ีเป็นการวิจยัเชิงพื้นท่ี เป็นทั้งการวิจยัเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ หน่วยการวิเคราะห์ 
(Unit of analysis)  คือ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ครอบคลุมพื้นท่ีศึกษามหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ประชากรของ
การศึกษาคร้ังน้ี คือ ผูใ้ชโ้ครงข่ายสญัจร ไดแ้ก่  นกัศึกษา บุคลากร และประชาชนทัว่ไป ท่ีใช ้
โครงข่ายในการสญัจร ดว้ยยวดยาน จกัรยาน และการเดินเทา้ ซ่ึงคุณลกัษณะของประชากรดงักล่าวจึง
นาํไปสู่การคดัเลือกขนาดกลุ่มตวัอยา่งจากคุณลกัษณะประชากรท่ีสนใจ คือ ประชากรท่ีสญัจรบน
โครงข่ายอยา่งปลอดมลภาวะและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มในแนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ  
  

กลุ่มตัวอย่าง 
 
 ในการคดัเลือกขนาดกลุ่มตวัอยา่ง (Sample size) จากประชากรท่ีศึกษาโดยการสงัเกตการณ์
และแจงนบัจาํนวนประชากรท่ีใชโ้ครงข่ายสญัจรภายในมหาวิทยาลยัทั้งหมด โดยแยกแจงนบั
ประชากรท่ีสญัจรดว้ย รถยนต ์จกัรยานยนต ์จกัรยาน และเดินเทา้ ดว้ยวิธีการตั้งจุดตรวจนบัประชากร
ท่ีครอบคลุมทัว่ทั้งมหาวิทยาลยั จาํนวน 45 จุดตรวจนบั ในวนัทาํการวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์  ทาํการแจง
นบัในช่วงเวลาท่ีมีการสญัจรหนาแน่นบนโครงข่ายใน 3 ช่วงเวลา คือ ช่วงเวลาระหวา่ง 7.30-9.30 น. 
ช่วงเวลาระหวา่ง 11.30-13.30 น. และช่วงเวลาระหวา่ง 15.30-17.30 น. แจงนบัโดยตั้งจุดตรวจนบั 
(Gate observation) บริเวณจุดตดั ทางเขา้ และทางแยกท่ีมีการสญัจรเพื่อผา่นและการสญัจรเพื่อเขา้ถึง 
(Moving to and Moving through) ใชเ้วลาแจงนบัเฉล่ียจุดละ 5 นาที  จากนั้นนาํจาํนวนประชากรท่ี
ไดม้าทาํการประมาณการจาํนวนประชากรทั้งหมดท่ีใชโ้ครงข่าย และนาํมาคดัเลือกกลุ่มตวัอยา่ง 
อยา่งไรกต็ามการวิจยัน้ีมุ่งเนน้ท่ีการสญัจรบนโครงข่ายท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของการสญัจรท่ี
ปราศจากมลภาวะในแนวคิดมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศของการสญัจรโดยการใชจ้กัรยาน และการเดินเทา้ 
ซ่ึงเป็นท่ีมาของแนวคิดในการเลือกกลุ่มตวัอยา่งในคร้ังน้ี 
 ผลการสงัเกตการณ์แจงนบัประชากรเดินเทา้ และใชจ้กัรยาน พบวา่ลกัษณะประชากรทั้งหมด
เป็นนกัศึกษาในมหาวิทยาลยัแม่โจ ้และเกือบทั้งหมดเป็นนกัศึกษาชั้นปีท่ี 1 ลกัษณะประชากรทั้งสอง
กลุ่มมีจาํนวนแตกต่างกนัเป็นอยา่งมาก ดงันั้นการวิจยัน้ีจึงเลือกเทคนิควิธีการท่ีใชใ้นการเลือกกลุ่ม
ตวัอยา่งเพื่อเป็นตวัแทนในการศึกษาขอ้มูลและสรุปผลอา้งอิงไปยงัประชากร ดว้ยการใชสู้ตรคาํนวณ
กลุ่มตวัอยา่งประชากรเดินเทา้ซ่ึงมีจาํนวนประชาการมาก ของ ทาโร ยามาเน (Taro Yamane) ดงัน้ี 



 

 
 
 
 
โดย  
 
 
จาํนว
 
สาํหรั
ดงันั้น
เป็นสู
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จาํนว
 
 
ประช
ประช
การศึ
โครง
 
 
 

n แ
e แ
N  แ

วน 89 คนต่อ 5

รับประชากรที
นผูว้จิยัจึงเลือก
สูตรการคาํนว

โดย  n
 e
 p
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วน 1,067 คนต
 
ดงันั้นขน

ชากร มีขนาด
ชากรท่ีใชจ้กัร
ศกษาของประ
ข่าย และจุดห

แทนขนาดกลุ่
แทนระดบัขอ
แทนขนาดปร
5 นาที 

ท่ีใชจ้กัรยานจ
กใชสู้ตรคาํน
ณหากลุ่มตวัอ

n แทนข
e แทนร
p แทนส
N แทนข
ต่อ 5 นาที 

าดกลุ่มตวัอย่
ของกลุ่มตวัอ
รยาน จาํนวน
ชากรเพื่ออธิบ
หยดุทาํกิจกรร

มตวัอยา่งท่ีต้
งความคลาดเ
ะชากรท่ีเดินเ

จากการแจงนั
วณกลุ่มตวัอย
อยา่งท่ีเหมาะ

ขนาดกลุ่มตวั
ระดบัความคล
สดัส่วนของลั
ขนาดประชาก

างเพือ่เป็นตวั
อยา่งประชากร
น 73 ตวัอยา่ง
บายปัจจยัผูใ้ช้
รมและความห

อ้งการ 
เคล่ือนท่ียอม
เทา้ท่ีไดจ้ากก

บัพบวา่มีจาํน
ยา่งของ เคร็ซ
สาํหรับประช
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ตารางท่ี 1 ประชากรท่ีสญัจรบนโครงข่ายจากการสงัเกตการณ์ และจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งประชากร 
 

 
ช่วงเวลาแจงนบั 

อตัราสญัจรบนโครงข่ายต่อ 5 นาที 
รถยนต ์ รถจกัรยานยนต ์ จกัรยาน เดินเทา้ 

07.00-09.00 น. 48 311 48 378 
11.00-13.00 น. 48 565 8 282 
15.00-17.00 น. 38 392 33 407 
รวม 134 1,268 89 1,067 

ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 72 290 
 

 
เคร่ืองมือในการวจัิย 

 
 เคร่ืองมือในการวิจยัน้ีมีสองลกัษณะ ประกอบดว้ย เคร่ืองมือวิจยัเชิงพื้นท่ี ไดแ้ก่ ชุดโปรแกรม
ระบบภูมิสารสนเทศ และแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี และการสร้างเคร่ืองมือวิจยั คือ แบบสงัเกตการณ์และ
สาํรวจเก่ียวกบัผูใ้ชโ้ครงข่ายสญัจร ไดแ้ก่ แบบสงัเกตการณ์แจงนบัจาํนวนประชากรท่ีสญัจรบน
โครงข่าย แบบสาํรวจการเลือกใชเ้สน้ทางจกัรยานและการเดินเทา้ของโครงข่าย และแบบสาํรวจ
กิจกรรมและความหนาแน่นของกิจกรรม ดงัน้ี 
  ชุดโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ (Geo Informatics System Software) เป็นเคร่ืองมือ
วิเคราะห์ในการแสดงผลเชิงพื้นท่ีของแหล่งท่ีตั้งต่างๆเชิงพื้นท่ี ร่วมกบัการวิเคราะห์พื้นท่ีในส่ิงท่ี
มนุษยค์าดการณ์ผา่นระบบแผนท่ีบนคอมพิวเตอร์ รวมถึงการคาํนวณ การวเิคราะห์และแสดงผล
วิเคราะห์ (สุเพชร จิรขจรกลุ, 2551)  เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยคอมพิวเตอร์ (Computer assisted 
approach)    โดยการจดัทาํฐานขอ้มูลต่างๆดว้ยการใชร้ะบบคอมพิวเตอร์เขา้มาช่วยในกระบวนการ
นาํเขา้ จดัเกบ็ เปล่ียนแปลง และแสดงผลขอ้มูล เพื่อนาํมาทาํการวิเคราะห์ ทั้งขอ้มูลแบบเชิงเสน้ หรือ 
เวคเตอร์ (Vector) ขอ้มูลภาพ หรือ ราสเตอร์ (Raster) (Environmental Systems Research 
Institute.[ESRI], 2009.)  ใชห้ลกัการคณิตศาสตร์และตรรกะในการวเิคราะห์ ผลการวเิคราะห์อยูใ่นรูป
ของตวัเลข  รูปภาพ และแผนท่ีแสดงผลวิเคราะห์ 
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แบบจําลองเชิงพืน้ที ่ (Spatial model)    การวิเคราะห์เชิงสณัฐานพื้นท่ีในแนวคิด
สณัฐานวิทยาเมือง ดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี (Spatial model) หรือ สแปซ ซินแทกซ์  (Space Syntax) 
ภายใตก้รอบแนวคิด “พื้นท่ีสาธารณะ” และ “การสญัจร” มีแนวคิดท่ีวา่ระดบัการสญัจรภายในเมือง
นั้นมีความสอดคลอ้งกบัลกัษณะการเช่ือมต่อของโครงข่ายสาธารณะ กล่าวคือ คนมีแนวโนม้ท่ีจะ
เลือกเสน้ทางสญัจรท่ีตรงและสั้นท่ีสุด ภายใตห้ลกัการท่ีวา่คนสญัจรเป็นเสน้ตรง (Axial line) และทาํ
กิจกรรมร่วมกนัในพื้นท่ีหน่ึง (Convex space) ซ่ึงพื้นท่ีสญัจรและทาํกิจกรรมท่ีเรียงต่อกนัไดเ้ป็นผงั
พื้นเขียนแทนดว้ยเสน้ท่ียาวท่ีสุดและมีจาํนวนนอ้ยท่ีสุด หรือ เสน้แอกเซียล (Axial line)  แทน
แนวทางการเขา้ถึงและมองเห็นทั้งหมดท่ีเป็นไปได ้(The longest and the fewest lines representing all 
possible lines of access and sight-axial line) เม่ือนาํทุกเสน้มาจดัลาํดบัความสมัพนัธ์ของการเขา้ถึง
พื้นท่ีสญัจรและท่ีวา่ง คือแผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานท่ีแสดงความสมัพนัธ์ในการเขา้ถึง ประมวลผล
ดว้ยแบบจาํลองคณิตศาสตร์ โดยค่าศกัยภาพในการเขา้ถึง (Integration value) ของเสน้แอกเซียล แต่ละ
เสน้คาํนวณดว้ยสูตร  (Hillier and Hanson, 1984) 
 
RA = 2(MD-1)/k-2 
 
RA  : ค่าประสิทธิภาพในการเขา้ถึงบนโครงข่าย  (Relative asymmetry) 
MD  : ความลึกเฉล่ียของเสน้แอกเซียล (Mean depth) 
K  : จาํนวนเสน้แอกเซียลทั้งหมดในระบบโครงข่าย (Number of spaces in the system) 
 
การประมวลผลทางคณิตศาสตร์เพื่อหาค่าศกัยภาพในการเขา้ถึง (RA) แลว้จึงนาํมาจดัลาํดบั (Range) 
จากค่ามากไปหานอ้ยแสดงดว้ยวรรณะสีรุ้ง จาก แดง สม้ เหลือง เขียว ฟ้า และ      นํ้าเงิน ไดแ้ผนท่ี
วิเคราะห์โครงสร้างเชิงสณัฐานของเสน้สีต่างๆท่ีแสดงศกัยภาพในการเขา้ถึงของเสน้แอกเซียล (Axial 
line) ทั้งหมด เสน้ท่ีมีค่าศกัยภาพในการเขา้ถึงสูงมีแนวโนม้ถูกสญัจรผา่นมาก เป็นเสน้ท่ีมีสีแดง เป็น
เสน้ท่ีมีความสมัพนัธ์กบัเสน้อ่ืนๆในระบบมาก โดยแผนท่ีวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของระบบ
โครงข่าย มี 3 ระดบั คือ 1) ศกัยภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีในระดบัรวม (Global integration value) หรือ
ศกัยภาพการเขา้ถึงเสน้ทางต่างๆในเมือง เป็นการคาํนวณค่าเฉล่ียความลึกเสน้ทางใดเสน้ทางหน่ึงจาก
เสน้ทางทั้งหมดในเมือง  2) ศกัยภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีในระดบัยา่น (Local integration value) คือ 
การคาํนวณใชว้ิธีเดียวเดียวกนัแต่เทียบจากเสน้ทางอ่ืนๆถดัไปทุกๆ        2 เล้ียว และ 3) ศกัยภาพการ
เขา้ถึงโครงข่ายในระดบัตวัเอง (Connectivity integration value) หรือ     ค่าความเช่ือมต่อของ
โครงข่ายการสญัจรในยา่น วา่มีจาํนวนเสน้ท่ีอยูถ่ดัไปหน่ึงเล้ียวของเสน้ทางใดเสน้ทางหน่ึงเป็น
จาํนวนทั้งหมดก่ีเสน้ (ภาพท่ี 3) 
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  2) แบบสาํรวจการเลือกเสน้ทางการสญัจร (Movement trace)  เพื่อติดตามการเลือก
เสน้ทางสญัจรของผูใ้ชบ้นโครงข่ายสญัจร โดยการเดินเทา้ และการใชเ้สน้ทางจกัรยาน ในแนวคิด
มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศของการสญัจรท่ีปราศจากมลภาวะและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม ดว้ยแผนท่ีและ
แบบสาํรวจการเลือกเสน้ทางสญัจรของกลุ่มตวัอยา่ง โดยผูใ้ชเ้สน้ทางระบุแนวเสน้ทางท่ีผูใ้ชเ้ลือกใช้
ลงบนแผนท่ี วนัและช่วงเวลาท่ีใชเ้สน้ทาง รวมถึงประเภทผูใ้ชเ้สน้ทาง นาํมาสรุปผลเสน้ทางสัญจร
ของการเดินเทา้และทางจกัรยานท่ีไดรั้บความนิยมมากโดยเฉพาะทางเดินเทา้ รวมถึงวิเคราะห์
ความสมัพนัธ์กบัปัจจยัอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป 
  3) แบบสงัเกตการณ์รูปแบบและปริมาณกิจกรรม (Static snapshots)  ดว้ยแผนท่ีและ
แบบสงัเกตการณ์ ในการบนัทึกรูปแบบของกิจกรรม จาํนวนคน ลกัษณะการใชส้อยพื้นท่ีบนโครงข่าย 
บริเวณท่ีไดรั้บความนิยมในการใชง้านลกัษณะของพื้นท่ีท่ีก่อใหเ้กิดกิจกรรมบนเสน้ทางสญัจรของ
โครงข่าย จุดท่ีเกิดกิจกรรมแบบหยดุน่ิง (Static activity) เช่น การยนื นัง่ พดูคุย และกิจกรรมแบบ
เคล่ือนไหว (Active activity) เช่น เดิน นนัทนาการ มีความสอดคลอ้งกบัเสน้ทางสญัจรบนโครงข่าย มี
ความหลากหลาย และสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องพื้นท่ีท่ีจดัไวห้รือไม่   
 

วธีิการเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 

การวิจยัน้ีใชร้ะเบียบวิธีวจิยัเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ใชว้ิธีเกบ็ขอ้มูลและการไดม้าขอ้มูล
หลากหลาย นาํมาใชร่้วมกบัเทคนิควธีิการวิเคราะห์ขอ้มูลต่างๆเพ่ือใหไ้ดม้าซ่ึงขอ้มูลท่ีสามารถตอบ
คาํถามของการวิจยัตามวตัถุประสงคท่ี์กาํหนดไว ้มีวิธีการเกบ็ขอ้มูลและการไดม้าของขอ้มูลวิจยัดงัน้ี 
  1) การเกบ็รวบรวมขอ้มูลจากเอกสารท่ีเก่ียวขอ้ง   หรือขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary 
data)  เป็นขอ้มูลท่ีมีผูเ้กบ็รวบรวมและไดจ้ดัระบบขอ้มูลรวมทั้งเผยแพร่แลว้ในรูปแบบใดรูปแบบ
หน่ึง มีวิธีการเกบ็รวบรวมขอ้มูลโดยผูว้ิจยัไดก้าํหนดประเดน็ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งเชิงพื้นท่ีไวก่้อน แลว้จึง
กาํหนดจุดมุ่งหมายและวางแผนการคา้หาขอ้มูล รวมถึงเลือกคน้ควา้เฉพาะเอกสารท่ีสาํคญัและเป็น
ประโยชน์ต่องานวิจยั ประเมินคุณค่าและความถูกตอ้งน่าเช่ือถือพร้อมกบัทาํการบนัทึกโดยยอ่เก่ียวกบั
ขอ้มูลท่ีคน้พบโดยระบุแหล่งท่ีมาของขอ้มูล ท่ีสามารถนาํมาสร้างเน้ือหาแนวความคิดการวิเคราะห์ 
ขอ้มูลจากเอกสารการวิจยัคร้ังน้ีมีท่ีมาจากเอกสารต่างๆ ไดแ้ก่ หนงัสือ ตาํรา รายงานวิจยั บทความวิจยั 
รายงานการสาํรวจ รายงานการศึกษา แผนงาน วิทยานิพนธ์ และเวบ็ไซตท่ี์เก่ียวขอ้ง  
  2) การเกบ็รวบรวมขอ้มูลเชิงพื้นท่ี (Spatial data)    เป็นขอ้มูลเชิงพื้นท่ีซ่ึงมีวิธีการ
เกบ็รวบรวมขอ้มูลเร่ิมจากการนาํเขา้ขอ้มูลภาพเชิงเลขจากภาพถ่ายทางอากาศ (Digital aerial) ทาํการ
กาํหนดตาํแหน่งลงบนภาพเพื่อเป็นแผนท่ีพื้นฐานสาํหรับนาํเขา้ฐานขอ้มูลเชิงพื้นท่ี การออกแบบฐาน
โครงสร้างฐานขอ้มูลของปัจจยัเชิงพื้นท่ี ไดแ้ก่ ขอบเขตพ้ืนท่ี อาคารและส่ิงก่อสร้าง การใชป้ระโยชน์
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ท่ีดิน  เสน้ทางสญัจรประเภทต่างๆ พื้นท่ีสีเขียวคุณภาพ เสน้ชั้นความสูง แหล่งนํ้า เป็นตน้ จากนั้นทาํ
การสาํรวจเพื่อจดัทาํฐานขอ้มูลเชิงพื้นท่ีและเชิงบรรยาย (Spatial and attribute data)   นาํเขา้ขอ้มูลดว้ย
เคร่ืองมือภูมิสารสนเทศ ทั้งขอ้มูลแบบเวคเตอร์และราสเตอร์ (Vector and raster) เพื่อทาํการวิเคราะห์
ผล และแสดงผลขอ้มูลเชิงพื้นท่ี รวมถึงนาํผลวิเคราะห์ท่ีไดม้าประมวลผลร่วมกบัแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี
และขอ้มูลผูใ้ชโ้ครงข่ายท่ีไดจ้ากวิธีการเกบ็รวบรวมขอ้มูลอ่ืนๆ  
  3) การสงัเกตการณ์ตั้งจุดตรวจนบัคน (Gate observation)    แบบไม่มีส่วนร่วม มี
วิธีการเกบ็รวบรวมขอ้มูลโดยการสงัเกตท่ีมีการกาํหนดประเดน็และเป้าหมายไวล่้วงหนา้วา่ตอ้งการ
ขอ้มูลจาํนวน รูปแบบการสญัจรของประชากร และช่วงเวลา เพื่อทราบปริมาณและคุณลกัษณะของ
กลุ่มประชากร การสงัเกตการณ์ใชว้ิธีการบนัทึกการประกอบโดยรวดเร็วและทนัที ใหส้อดคลอ้งกบั
ขอ้เทจ็จริงท่ีไดส้งัเกตมา วิธีการโดยตั้งจุดตรวจนบัประชากรท่ีครอบคลุมทัว่ทั้งพื้นท่ีบริเวณจุดตดั 
ทางเขา้ และทางแยกท่ีมีการสญัจรเพื่อผา่นและการสญัจรเพื่อเขา้ถึง (Moving to and Moving through) 
แจงนบัจุดละ 5 นาที  ช่วงเวลาระหวา่ง 7.30-9.30 น. ช่วงเวลาระหวา่ง 11.30-13.30 น. และช่วงเวลา
ระหวา่ง 15.30-17.30 น. จากนั้นนาํจาํนวนประชากรท่ีไดม้าทาํการประมาณการจาํนวนประชากร
ทั้งหมดท่ีใชโ้ครงข่าย  และสรุปคุณลกัษณะของประชาการ 
  4) การสาํรวจการเลือกเสน้ทางสญัจร (Movement trace) ใชว้ิธีการสาํรวจจากกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีคดัเลือกโดยการสุ่มตวัอยา่งดว้ยแบบความไม่น่าจะเป็นวิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบบงัเอิญ ของ
กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชโ้ครงข่ายสญัจรดว้ยจกัรยานจาํนวน 72 ตวัอยา่ง และการเดินเทา้ 290 ตวัอยา่ง วิธีการ
เกบ็รวบรวมขอ้มูลโดยแบบสาํรวจการเลือกใชเ้สน้ทางโดยใหผู้ใ้ชเ้สน้ทางสญัจรโดยทางจกัรยาน และ
ทางเดินเทา้ เขียนเสน้ทางสญัจรของตนเองลงบนแผนท่ี เป็นเสน้ทางจากจุดเร่ิมตน้ถึงจุดหมาย
ปลายทาง และลงบริเวณจุดท่ีแวะหยดุประกอบกิจกรรมลงบนแผนท่ี ประมวลและสรุปผลเสน้ทางท่ี
ไดรั้บความนิยมใชใ้นการสญัจรบนโครงข่ายมากท่ีสุด รวมถึงมีความสมัพนัธ์กบัประสิทธิภาพการ
เขา้ถึงบนโครงข่ายและปัจจยัอ่ืนอยา่งไร 
  5) การสงัเกตการณ์รูปแบบและปริมาณกิจกรรม (Static snapshots)   ใชว้ิธีการ
สงัเกตการณ์แบบไม่มีส่วนร่วม ดว้ยการสร้างแบบสงัเกตการณ์ เพื่อบนัทึกจุดหยดุทาํกิจกรรมของกลุ่ม
ตวัอยา่งบนแผนท่ีโครงข่ายเสน้ทางสญัจร นบัจาํนวนประชากรท่ีหยดุทาํกิจกรรม รวมถึงบนัทึกภาพ
กิจกรรมเหล่านั้น ก่อนนาํมาสรุปผลรูปแบบและปริมาณกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนโครงข่าย และลกัษณะ
การใชส้อยพ้ืนท่ีบนโครงข่าย วา่บริเวณใดไดรั้บความนิยมในการใชง้าน  บริเวณใดเกิดกิจกรรมแบบ
หยดุน่ิง (Static activity) และบริเวณใดเกิดกิจกรรมแบบเคล่ือนไหว (Active activity) มีความ
หลากหลาย  สอดคลอ้งกบัเสน้ทางสญัจร และวตัถุประสงคข์องพื้นท่ีท่ีจดัไวห้รือไม่อยา่งไร 
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การวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 การวิเคราะห์ขอ้มูลของการวิจยัน้ีเพื่อวิเคราะห์พื้นท่ีทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพร่วมกนั 
ประกอบดว้ยการจดัรูปขอ้มูลเพื่อนาํเสนอและวเิคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัดว้ยเทคนิควิธี
วิเคราะห์การซอ้นทบัชั้นขอ้มูล  และเทคนิควิเคราะห์ทางสถิติ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการแจกแจงความถ่ี      
ค่าร้อยละ และการวดัความสมัพนัธ์ของตวัแปร ดงัน้ี 
 
   เทคนิควเิคราะห์การซ้อนทบัช้ันข้อมูล (Overlay analysis) เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูล
เชิงพื้นท่ีท่ีมีตาํแหน่งอา้งอิงบนพ้ืนท่ี (Geospatial data)  ดว้ยระบบภูมิสารสนเทศ (GIS : Geo 
Informatics System)  ซ่ึงส่วนหน่ึงของเทคนิคการวิเคราะห์โดยระบบน้ีคือการซอ้นทบัชั้นขอ้มูล 
(Layer)  เพื่อการวิเคราะห์แหล่งท่ีตั้งต่างๆเชิงพื้นท่ี ร่วมกบัการวิเคราะห์พื้นท่ีในส่ิงท่ีมนุษยค์าดการณ์
ผา่นระบบแผนท่ีบนคอมพวิเตอร์ รวมถึงการคาํนวณ การวิเคราะห์และแสดงผลวิเคราะห์ (สุเพชร จิร
ขจรกลุ, 2551:7)     การวิจยัคร้ังน้ีใชว้ธีิการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยคอมพิวเตอร์ (Computer assisted 
approach)    จากการจดัทาํฐานขอ้มูลต่างๆดว้ยการใชร้ะบบคอมพิวเตอร์เขา้มาช่วยในกระบวนการ
นาํเขา้ จดัเกบ็ เปล่ียนแปลง และแสดงผลขอ้มูล แลว้จึงทาํการวิเคราะห์ดว้ยเทคนิคการซอ้นทบัชั้น
ขอ้มูล ทั้งขอ้มูลแบบเชิงเสน้ หรือ เวคเตอร์ (Vector) ขอ้มูลภาพ หรือ ราสเตอร์ (Raster) 
(Environmental Systems Research Institute. [ESRI], 2009.) ใชห้ลกัการคณิตศาสตร์และตรรกะใน
การวิเคราะห์ ผลการวิเคราะห์อยูใ่นรูปของตวัเลข  รูปภาพ แผนภูมิ และแผนท่ีแสดงผลวิเคราะห์ เพื่อ
ใชเ้ปรียบเทียบกบัแผนท่ีวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสณัฐานจากแบบจาํลองโครงสร้างเชิงสณัฐาน รวมถึง
นาํผลวิเคราะห์ทั้งหมดมาซอ้นทบักนัอีกคร้ังหน่ึง เพื่อวิเคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่าย
ของการสญัจร  และเสนอแนะแนวทางวางแผนและออกแบบส่ิงแวดลอ้มโครงข่ายระบบสญัจร
มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ  
  เทคนิควธีิวเิคราะห์ทางสถิต ิ (Statistical analysis)  นอกจากการวเิคราะห์ทางสถิติ
ดว้ยโปรแกรมสาํเร็จรูปสถิติทางสงัคมศาสตร์ (SPSS : Statistical Package for Social Sciences)  ใช้
การวิเคราะห์การแจกแจงความถ่ี ค่าสถิติร้อยละแลว้   จากการประมวลผลดว้ยแบบจาํลองเชิงพื้นท่ี ผล
สถิติของแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีนาํมาวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ (Correlation Analysis) ดว้ยค่าสมัประสิทธ์ิ 
(Coefficient of correlation) ของแผนภูมิความสมัพนัธ์เชิงเสน้ (Scatter plot) (r) ท่ีมีค่าระหวา่ง -1 ถึง 
+1 วดัความสามารถในการทาํความเขา้ใจพื้นท่ีเมือง (Intelligibility value)  และค่าสมัประสิทธ์ิความ
ผสาน (Synergy value) โดยค่าสมัประสิทธ์ิความสามารถในการทาํความเขา้ใจเมือง เป็นการพจิารณา
ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปร คือ ค่าความเช่ือมต่อ (Connectivity) และค่าการเขา้ถึงพื้นท่ีรวม (Global 
integration value) ท่ีแสดงถึงศกัยภาพในการทาํความเขา้ใจเสน้ทางขณะสญัจร ผูค้นท่ีสญัจรบน
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โครงข่ายมีแนวโนม้ท่ีจะเขา้ใจภาพรวมของโครงข่ายในระบบทั้งหมดไดดี้  ส่วนค่าสมัประสิทธ์ิความ
ผสาน เป็นการพิจารณาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปร คือ ค่าศกัยภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีรวม (Global 
integration value) และค่าศกัยภาพของการเขา้ถึงพื้นท่ีเฉพาะหรือพื้นท่ีในระดบัยา่น (Local 
Integration value) เป็นค่าดชันีท่ีแสดงวา่ยา่นใดยา่นหน่ึงของระบบโครงข่ายสญัจรนั้นมีลกัษณะผสาน
ไดดี้เพยีงใดเม่ือเทียบกบัโครงข่ายสญัจรโดยรวม เทคนิควิธีวิเคราะห์เชิงสถิติน้ีเป็นการวดัค่า
ความสมัพนัธ์ในระบบโครงข่ายสญัจรวา่มีผลต่อการทาํความเขา้ใจพ้ืนท่ีและการเลือกเสน้ทางสญัจร
ของผูค้นบนโครงข่าย รวมถึงความสมัพนัธ์ของการสญัจรในระดบัพื้นท่ียอ่ย หรือ ระดบัยา่น วา่มี
ความสมัพนัธ์กบัโครงข่ายโดยรวมหรือไม่ 
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ศิลปะศาสตร์ 
ร วิทยาลยับริ
จจยัธรรมชาติ
 ดงัน้ี 

ชานเมือง (Su
นการเรียนการ
ระยะเวลา 80 
ะการออกแบบ
ตร คณะเทคโ

คณะเศรษฐ
ริหารศาสตร์ 
ิ ของลกัษณ

uburban)   
รสอนดา้นเกษ
 ปี  ปัจจุบนัมี
บส่ิงแวดลอ้ม
โนโลยกีารปร
ฐศาสตร์ คณ
วิทยาลยัพลงั

ณะภูมิกายภาพ

  มีท่ีตั้งอยูท่
ษตรกรรมท่ีเปิ
มีการเรียนกา
ม คณะบริหาร
ระมงและทรัพ
ณะสตัวศ์าสต
งังานทดแทน
พธรรมชาติขอ
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ทางทิศ
ปิดการ
รสอน
รธุรกิจ 
พยากร
ตร์และ
น และ
องท่ีตั้ง 



 

 
ไดแ้ก่
 

ราบร
แนวทิ
ระดบั
ความ
พื้นท่ี
เหมือ
 

 
ภาพที

1 ปัจจัยธ
ก่ ภูมิประเทศแ

1
ะหวา่งหุบเขา
ทิวเขาดา้นทิศ
บนํ้าทะเลปาน
สูงจากระดบั
ลาดเอียงจากท
งธรรมชาติ แ

ท่ี 6 ลกัษณะร

ธรรมชาติ (N
และความลาด

1.1 ภูมิประเท
า ดา้นทิศเหน
ศตะวนัออกเฉี
นกลางระหวา่ง
นํ้าทะเลปาน
ทิศตะวนัออก
และแม่นํ้าปิงที

ะดบัความสูง

Natural facto
ดเอียงพื้นท่ี แ

ทศและความล
นือทิศเหนือแ
ยงเหนือท่ีใก
ง 290.0 ถึง 
กลาง 298.0-
กเฉียงเหนือลง
ท่ีรับนํ้าก่อนไ

ของภูมิกายภ

ors) เป็นปัจจ
หล่งนํ้า และภ

ลาดเอยีงพืน้ที
และทิศตะวนัอ
ลเ้คียงกบัพื้น
940.0 เมตร 

-362.0 เมตร 
งสู่ทิศตะวนัต
ไหลลงสู่ทิศใต

ภาพธรรมชาติ

จยัเชิงพื้นท่ีขอ
ภูมิอากาศระดั

ที ่ ในภาพรว
ออกเฉียงเหนื
ท่ีมหาวิทยาลั
 ท่ีตั้งมหาวทิ
(ภาพท่ี 6) ค
ตกเฉียงใต ้ ซ่ึ
ตต่้อไป  (ภาพ

พื้นท่ีโดยรอบ

องภูมิสณัฐาน
ดบัพื้นท่ี รายล

วมมหาวิทยาลั
ือเป็นแนวทิว
ลยัมากกวา่ 
ทยาลยัอยูบ่นที
ความลาดชนัเ
งเป็นทิศทางก
พท่ี 7 และภาพ

บมหาวิทยาลยั

นมหาวทิยาลยั
ละเอียดดงัน้ี 

ลยัแม่โจอ้ยูบ่น
วเขาสูง โดยเ

ความส
ท่ีราบ (Flat) 
ฉล่ียร้อยละ 0
การระบายนํ้า
พท่ี 8) 

ยัแม่โจ ้
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ยแม่โจ ้

นพื้นท่ี
เฉพาะ
สูงจาก
ระดบั
0-10.0  
า สู่ลาํ

 



 

 
ภาพที
 
 

ภาพที
 

ท่ี 7 ลกัษณะค

ท่ี 8 ภาพตดัขว

วามลาดชนัข

วางลกัษณะภู

ของภูมิกายภาพ

มิประเทศมห

พธรรมชาติพื้

หาวิทยาลยัแม่

พื้นท่ีโดยรอบม

โจใ้นแนวทิศ

มหาวิทยาลยัแ

ศตะวนัออกแล

แม่โจ ้

ละทิศตะวนัต
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ตก 



 

 
ราบ 
ระดบั
สู่ทิศต
เหมาะ
 

 
ภาพที

 ใ
(Flat) ควา

บนํ้าทะเลปาน
ตะวนัตกเฉียง
ะแก่การพฒัน

ท่ี 9  ลกัษณะร

ในระดบัพื้นท่ี
ามต่างระดบัจ
นกลางโดยเฉลี
งใต ้ (ภาพท่ี 9
นาโครงสร้างท

ระดบัความสูง

 มหาวิทยา
ากทิศตะวนัอ
ล่ีย 316.0 เมต
9) มีค่าร้อยละ
ทุกประเภท ร

งตํ่าของภูมิกา

ลยัแม่โจมี้ลกั
ออกเฉียงเหนือ
ตร ความลาดเ
ะความลาดชนั
รวมถึงเสน้ทา

ายภาพธรรมช

กษณะภูมิประ
อสู่ทิศตะวนัต
เอียงของพื้นที
นโดยเฉล่ียไม่
งสญัจรของท

ชาติของมหาวิ

เทศและความ
ตกเฉียงใต ้ 5
ท่ีจากทิศตะวนั
เกินร้อยละ 5
ทางจกัรยาน (ภ

วทิยาลยัแม่โจ้

มลาดเอียงเป็น
5.0 เมตร ส
นัออกเฉียงเห
.0 จดัเป็นพื้น
ภาพท่ี 10) 

จ ้
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นพื้นท่ี
สูงจาก
หนือลง
นท่ีราบ 

 



 

 
ภาพที
 
 
มหาวิ
แนวค
คลอง
ผลิตน
ภายใน

ท่ี 10  ลกัษณะ

 1
วิทยาลยัจากทิ
คลองส่งนํ้าชล
งชลประทานแ
นํ้าใชภ้ายในม
นพื้นท่ีมหาวิท

ะความลาดชนั

1.2 แหล่งนํา้
ทิศตะวนัออกเ
ลประทานท่ีรั
แม่แฝกไหลผ่
มหาวิทยาลยั แ
ทยาลยั (ภาพท

นของภูมิกายภ

าทีสํ่าคญั แห
ฉียงเหนือไป
ับนํ้าจากชลป
ผา่นพื้นท่ีมหา
และแหล่งนํ้า
ท่ี 11) 

ภาพธรรมชาติ

หล่งนํ้าธรรมช
ทางทิศตะวนั
ประทานโครง
วิทยาลยัโดยท
สาํหรับไร่นา

ติของมหาวิทย

ชาติสาํคญัมีเพี
นตกเฉียงใต ้
งการส่งนํ้าแล
ทัว่ถึงกนั ร
าและแปลงเกษ

ยาลยัแม่โจ ้

พยีงนํ้าหว้ยโจ้
มีนํ้ าตลอดปี
ะบาํรุงรักษาแ
วมถึงแหล่งนํ้
ษตรกรรมขอ

จ ้ ท่ีไหลผา่น
ป นอกจากนั้
แม่แฝก-แม่งดั
นํ้ าสาํหรับระบ
องการเรียนกา

35 

 

นพื้นท่ี
นั้นยงัมี
ด ผา่น
บบการ
รสอน



 

 
ภาพที
 
 
พบวา่
เซลเซี
ปริมา
71.0 
28.0 
ลมระ
และทิ
ในช่ว

ท่ี 11  แหล่งนํ้

 1
า มีค่าเฉล่ียอุ
ซียส อุณหภูมิ
าณนํ้าฝนเฉล่ีย
ความช้ืนสมัพ
ความเร็วลมเฉ
ะหวา่งเดือนม
ทิศตะวนัตกเฉี
วงฤดูฝนและฤ

้าสาํคญัของม

1.3 ภูมิอากาศ
ณหภูมิอยูท่ี่ 
ิเฉล่ียตํ่าสุดใน
ยสูงสุดในเดือ
พทัธ์เฉล่ียสูงส
ฉล่ียตลอดปี 
กราคมถึงเดือ
ฉียงใตพ้ดัพาค
ฤดูมรสุม ก่อ

มหาวิทยาลยัแ

ศระดับพืน้ที ่
25.4 องศาเซ
นเดือนมกราค
อนสิงหาคม 
สุดในเดือนกั
2.5 นอต คว
อนพฤษภาคม
ความชุ่มช้ืนแล
นจะเปล่ียนแ

แม่โจ ้

 จากสถิติภูม
ซลเซียส อุณห
คม 13.7 องศา
242.3 มิลิเม
นัยายนร้อยล
วามเร็วลมเฉล่ี
ม เป็นลมท่ีพดั
ละฝนเขา้มาต
แปลงเป็นลมที

มิอากาศในคา
หภูมิเฉล่ียสูงส
าเซลเซียส ปริ
มตร ความช้ื
ะ 94.0 และ
ลยสูงสุดในเดือ
ดมาจากทิศใต
ตกในพื้นท่ีช่ว
ท่ีพดัพาเอาคว

าบ 30 ปี ขอ
สุดในเดือนเม
ริมาณนํ้าฝนเฉ
ช้ืนสมัพทัธ์ใน
ตํ่าสุดในเดือน
อนพฤษภาคม
ต ้ จากนั้นเป็น
วงเดือนมิถุนา
ามหนาวเยน็แ

องจงัหวดัเชีย
มษายน 36.2 
ฉล่ีย 209.9 มิลิ
นอากาศเฉล่ียร้
นกมุภาพนัธ์ร้
ม 3.3 นอต ทิ
นลมท่ีพดัจาก
ายนถึงสิงหาค
และแหง้แลง้ม
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ยงใหม่ 
 องศา
ลิเมตร 
ร้อยละ 
ร้อยละ 
ทิศทาง
กทิศใต้
คม
มาจาก



 

ตอนเ
ปัจจยั
ความ
การถ่
กลาง
 
 

 

 
ภาพที
 
 
 
ของม
ของพื้

เหนือของประ
ยพืชพรรณแล
เร็วลม รวมถึ
ายเทความร้อ
คืน นบัเป็นอี

ท่ี 12 ลกัษณะ

2 ปัจจัยที่
มนุษยต่์อพื้นที
พื้นท่ี ดงัน้ี 

ะเทศซ่ึงเป็นช่
ละพื้นท่ีสีเขียว
ถึงการใหร่้มเง
อนจากความต่
กปัจจยัสาํคญั

ภูมิอากาศจงัห

มนุษย์สร้างขึ้
ท่ี ไดแ้ก่ การใ

ช่วงฤดูหนาว 
วปกคลุมดินท่ี
งาปกคลุมดิน
ต่างระดบัของ
ญท่ีมีความสมั

หวดัเชียงใหม

ขึน้ (Man-ma
ชป้ระโยชน์ที

นอกจากนั้น
ท่ีช่วยในการล
 ลมประจาํถ่ิน
พื้นผวิภูมิประ
พนัธ์กบัภูมิอ

ม่ 

ade factors) เ
ท่ีดิน พื้นท่ีสีเขี

นภูมิอากาศระ
ลดอุณหภูมิพื้น
นทอ้งท่ี ไดแ้
ะเทศ ของล
อากาศระดบัพื้

ป็นปัจจยัแวด
ขียว อาคารแล

ะดบัพื้นท่ีกย็งั
นผวิ การก
แก่ ลมภูเขาแล
มประจาํถ่ินใ
ื้นท่ีเช่นกนั (ภ

ดลอ้มท่ีเกิดจา
ละส่ิงก่อสร้าง

งมีความสมัพั
กรองแสง ก
ละลมหุบเขา 
ในเวลากลางวั
ภาพท่ี 12) 

ากการสร้างส
ง และระบบสั
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นัธ์กบั
การลด
ท่ีเป็น

วนัและ

 

 

รรค์
สญัจร



 

 
เขตกา
บริกา
(ภาพ
 

 
ภาพที
 
 

 2
ารใชป้ระโยช
าร ซ่อมบาํรุง
ท่ี 13) รายละ

  

ท่ี 13 การใชป้

2.1 การใช้ปร
ชน์ท่ีดิน ไดแ้
ง พื้นท่ีสีเขียว
เอียดดงัน้ี 

ระโยชนท่ี์ดิน

ะโยชน์ทีด่ิน 
แก่ ส่วนการศึ
วอรรถประโย

นของมหาวิทย

การใชป้ระโ
ศึกษาและวิจยั
ยชน์ และพ้ืน

ยาลยัแม่โจ ้

ยชน์ท่ีดินในม
ย บริหาร กีฬ
ท่ีอ่ืนๆ อาทิเ

มหาวิทยาลยัแ
ฬาและนนัทน
ช่น แปลงเกษ

แม่โจ ้ จาํแนก
าการ    พกั
ษตร แปลงท
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กได ้ 8 
กอาศยั 
ทดลอง 

 



 

ตาราง
 
การใ

1. ศึก
2. บริ
3. กีฬ
4. พกั
5. บริ
6. ซ่อ
7. พื้น
8. อ่ืน

 
 
ตอนก
แปลง
การเก
10.90
66.51
เช่ือม
พื้นท่ีบ
ท่ีดินพ
ร้อยล
ค่อนข
รวมถึ
 
 
เป็นพื้
ต่อเน่ื

งท่ี 2 การใชป้

ใชป้ระโยชน์ที

ษาและวจิยั 
หาร 

ฬาและนนัทน
กอาศยั 
การ 
อมบาํรุง 
นท่ีสีเขียว 
นๆ 

รวม 

 ม
กลางของพื้นที
งทดลองพืชแ
กษตรกรรม มี
0 พื้นท่ีกีฬาแ
1 ไร่ ร้อยละ 8
โยงไดก้บัเขต
บริการ ไดแ้ก
พกัอาศยั  7.1
ละ 5.43 (ตา
ขา้งสูงมาก 
ถึงพื้นท่ีพกัอา

 2
พื้นท่ีสีเขียวคุณ
องไปถึงตอน

ประโยชนท่ี์ดิน

ท่ีดิน พื้นท
 (ไร่
288.4
24.3

าการ 66.5
85.4
7.14
42.5
64.7
204.8
784.0

มหาวิทยาลยัมี
ท่ี  288.44 ไร
ละไมผ้ล ลอ้
มีพื้นท่ี 204.86
ละนนัทนากา
8.48 พื้นท่ีสีเขี
ตการศึกษาวจิั
ก่ ศูนยอ์าหาร
14 ไร่ ร้อยละ
รางท่ี 2) เห็
จะเห็นไดจ้า
ศยั พื้นท่ีการศึ

2.2 พืน้ทีสี่เขยี
ณภาพ มีพื
นกลางของพื้น

น มหาวิทยาลั

ท่ี 
ร่) 

ร้อยละ
(%) 

44 36.79 
32 3.10 
51 8.48 
49 10.90 
4 0.91 
54 5.43 
70 8.25 
86 26.13 
00 100.00

มีสดัส่วนการใ
ร่ ร้อยละ 36.7
อมรอบเขตกา
6 ไร่ ร้อยละ 
าร ท่ีเช่ือมโย
ขียวคุณภาพ บ
ยั เขตกีฬาแล
การคา้และบ ิ
ะ 0.91 และพื
นไดว้า่พื้นท่ีม
กการใชป้ระโ
ศึกษาและวจิยั

ยว  พื้นท่ีสีเขีย
ชพรรณไมย้นื
นท่ี ไดแ้ก่ อุท

ลยัแม่โจ ้

ะ  เปรี

 

 

 

 
0 

ใชป้ระโยชน์ท
79 รองลงมา 
ารศึกษาและวิ
 26.13 พื้นท่ีพ
ยงไดก้บัเขตก
บริเวณดา้นห
ละนนัทนากา
ริการ บริเวณ
พื้นท่ีซ่อมบาํรุ
มหาวิทยาลยัแ
โยชน์ทีดินปร
ย ท่ีมีพืชพรรณ

ยวภายในมหา
นตน้ปกคลุมดิ
ยานเฉลิมพร

ยบเทียบสดัส่

ท่ีดินการศึกษ
 คือ พื้นท่ีอ่ืน
วจิยั สอดคล
พกัอาศยัทางด
ารใชท่ี้ดินพกั
นา้มหาวทิยา
ร และเขตพกั

ณดา้นหนา้มห
รุงทางดา้นทิศ
แม่โจมี้การใช้
ระเภทพื้นท่ีสี
ณสีเขียวปกค

าวิทยาลยั จาํน
ดินหนาแน่น 
ะเกียรติ สวน

ส่วนการใชป้ร
(ร้อยละ) 

ษาและวจิยัมาก
ๆ ไดแ้ก่พื้นที
ลอ้งกบัการเป็
ดา้นทิศเหนือ 
กอาศยัและเขต
ลยัทอดยาวม
กอาศยั  64.7
าวิทยาลยัเช่ือ
ศใตต้อนในขอ
ชป้ระโยชน์ท่ีดิ
สเขียว พื้นที
ลุมแทรกตวัอ

นวน 64.70 ไร
บริเวณดา้

สนามวงัซา้ย

ระโยชน์ท่ีดิน 

กท่ีสุดบริเวณ
ท่ีแปลงเกษตร
ปนมหาวิทยาลั

  85.49 ไร่ ร้
ตการศึกษาแล
าถึงตอนกลา

70 ไร่ ร้อยละ
อมโยงกบัเขตก
องพื้นท่ี  42.
ดินของพื้นท่ี ี
ท่ีแปลงเกษตร
อยูเ่ช่นกนั 

ร่ หรือ ร้อยล
นหนา้มหาวิท
ย และสวนป่า
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ณ
รกรรม 
ลยัดา้น
ร้อยละ 
ละวจิยั 
งพื้นท่ี
ะ 8.25 
การใช้
54 ไร่ 
สีเขียว
รกรรม 

ะ 8.25 
ทยาลยั
สมพร 



 

ยกตรี
วิจยั พ
ของม
ประเพ
ยนืตน้
ตอนก
เพาะป
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ร เป็นบริเวณพื
พื้นท่ีกีฬาและ
มหาวิทยาลยั 
พณี ถึงบริเวณ
นและพ้ืนท่ีสีเ
กลางของพื้นที
ปลูกพืชไร่ แล

ท่ี 14 พื้นท่ีสีเขี

พื้นท่ีกนัชน (
ะนนัทนาการ 
ไดแ้ก่ บริเ

ณอาคารเรือน
ขียวแทรกอยู่
ท่ีมหาวิทยาลั
ละไมย้นืตน้ ส

ขียวของมหาวิ

Buffer zone)
 และพ้ืนท่ีพกั
เวณพพิิธภณัฑ
นปฏิบติัธรรม 
ในการใชท่ี้ดิ
ยั ส่วนทา
สลบักบัอาคาร

วิทยาลยัแม่โจ้

) และเช่ือมโย
กอาศยั ไดดี้  
ฑว์ฒันธรรมก
    อยา่งไรก็
ินดว้ยเช่นกนั
งดา้นทิศใตเ้ป็
รเรียน เป็นส่ว

จ ้

ยงประโยชนใ์
 เช่นเดียวกนัก
การเกษตรไท
กต็ามยงัพบวา่
น เช่น เขต
ป็นแปลงทดล
วนใหญ่ (ภาพ

ชส้อยระหวา่
กบัพื้นท่ีสีเขีย
ย ต่อเน่ืองล
ภายในพื้นท่ีม
ตพกัอาศยั เข
ลองเกษตรกร
พท่ี 14) 

างเขตการศึกษ
ยวทางดา้นทิศ
ลงไปถึงบริเว
มหาวิทยาลยัย ั
ขตการศึกษา 
รม ซ่ึงเป็น
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ษาและ
ศเหนือ
ณสระ
ยงัมีไม้
 ทาง
นพื้นท่ี



 

 
 

ไดแ้ก่
อ่ืนๆ 
 

 
ภาพที

 2

ก่ อาคารพกัอา
 (ภาพท่ี 15) ก

ท่ี 15 ประเภท

2.3 อาคารและ

2.3.1 
าศยั บริหาร 
กลุ่มประเภทอ

อาคารและส่ิง

ะส่ิงก่อสร้าง  

 การใช้อาคา
ศึกษาและวิจั
อาคารมีความส

งก่อสร้างของ

 

ารและส่ิงก่อส
ยั กีฬาและนนั
สมัพนัธ์กบัย่

งมหาวิทยาลยั

สร้าง จาํแนก
นทนาการ เอ
านการใชป้ระ

ยแม่โจ ้

กตามการใชอ้
นกประสงค ์
ะโยชน์ท่ีดิน ร

อาคาร 8 ปร
 บริการ และอ
รายละเอียดดั
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ระเภท 
อาคาร
งัน้ี 

 



 

สารส
มีพื้นท
นนัทน
อาคาร
อยูใ่น
ทิศเห
ทางเข
ในขอ
บริกา
และอ
 
ตาราง
 

ป

1.ศึกษ
2.บริห
3.กีฬา
4.พกัอ
5.บริก
6.ซ่อม
7.เอน
8.อ่ืนๆ

 
 
 
 

สนเทศ พบวา่
ท่ีอาคารคลุมดิ
นาการ อยูร่ะ
รอ่ืนๆ ในท่ีน้ี
นพื้นท่ี 29,382
หนือของมหาวิ
ขา้หลกัมหาวิท
องพื้นท่ี  11,6
ารต่างๆ 7,46
อาคารเอนกปร

งท่ี 3 ประเภท

ประเภทอาคาร

ษาและวจิยั 
หาร 
าและนนัทนา
อาศยั 
การ 
มบาํรุง 
นกประสงค ์
ๆ 

รวม 

ประเภ
า มากท่ีสุดเป็
ดิน  93,409 ต
ะหวา่งเขตการ
น้ีไดแ้ก่ อาคา
2 ตารางเมตร
วทิยาลยั  23,
ทยาลยั  13,6
10 ตารางเมต
1 ร้อยละ 3.
ระสงค ์1815 

ทอาคาร มหาวิ

ร พื้นที
คลุ
 (ต

าการ 

ภทการใชอ้าค
นอาคารศึกษ
ตารางเมตร  ร้
รใชท่ี้ดินพกัอ
รโรงเกบ็อุปก
ร ร้อยละ 13.4
,970  ตารางเ
692 ตารางเมต
ตร ร้อยละ 5.3
.41 ตั้งกระจา
 ตารางเมตร ร้

วิทยาลยัแม่โจ้

ท่ีอาคาร
ลุมดิน 
ตร.ม.) 

ร้

93,409 
13,692 
37,614 
23,970 
7,461 

11,610 
1,815 
29,382 
218,953 

คารในมหาวิท
าและวิจยัของ
ร้อยละ 42.66 
อาศยัและศึกษ
กรณ์ อาคารเรื
42 อาคารพกั
เมตร ร้อยละ 
ตร ร้อยละ 6.
30 อาคารบริก
ายตวัใหบ้ริกา
ร้อยละ 0.83 (

จ ้

ร้อยละ  
(%) 

42.66  
6.25 

17.18 
10.95 
3.41 
5.30 
0.83 

13.42 
100.00 

ทยาลยัผลจาก
งคณะต่างๆ ก
 รองลงมาเป็น
ษาวิจยั  37,6
รือนเพาะชาํ จ
กอาศยัเด่ียว แ
 10.95 อาคา
.25 อาคารซ่อ
การ อาทิ อาค
ารในเขตพกัอ
(ตารางท่ี 3) 

เปรียบเทียบส

กการวิเคราะห์
กระจุกตวัอยูต่
นอาคารและสิ
14 ตารางเมต
จอดรถยนต ์ เ
และอาคารพกั
รบริหารและ
อมบาํรุงส่วนใ
ารพานิชยกรร
อาศยั และเขต

สดัส่วนพื้นท่ี
(ร้อยละ) 

ห์ฐานขอ้มูลภูม
ตอนกลางขอ
ส่ิงก่อสร้างกีฬ
ตร  ร้อยละ 
เป็นตน้ กระจ
อาศยัรวม ทา
สาํนกังานดา้
ใหญ่ทางทิศใ
รม ศูนยอ์าหา
ตการศึกษาแล

อาคารคลุมดิ
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มิ
งพื้นท่ี
ฬาและ

17.18 
จายตวั
างดา้น
นหนา้
ตต้อน
ารและ
ละวิจยั 

น 



 

 
สูง 1-
ความ
หอพกั
ส่วนก
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที
 

  
-2 ชั้น ความสู
สมัพนัธ์กบัย่
กนกัศึกษา เป็
กลุ่มอาคารท่ีมี

ท่ี 16 ความสูง

2.3.2 
สูง 3-5 ชั้น แ
ยา่นการใชป้ระ
ป็นกลุ่มอาคาร
มีความสูง 1-2

อาคารของมห

 ความสูงอาค
ละความสูง ม
ะโยชน์ท่ีดิน 
รท่ีมีความสูง 
2 ชั้น กระจาย

หาวิทยาลยัแม

คาร จาํแนกกล
มากกวา่ 5 ชั้น

โดยเฉพาะ
 3-5 ชั้น แทร
ยตวัอยูใ่นทุกเ

ม่โจ ้

ลุ่มความสูงขอ
น (ภาพท่ี 16) 
ะในเขตการศึก
รกดว้ยอาคาร
ขตการใชป้ร

องอาคารได ้3
 ความสูงอาค
กษาและวจิยั 
สูงมากกวา่ 5
ะโยชน์ท่ีดิน ร

3 กลุ่ม ไดแ้ก่
คาร             

และเขตพกั
5 ชั้น เป็นส่วน
รายละเอียดดั
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 ความ
      มี
กอาศยั
นใหญ่ 
ดงัน้ี 



 

ตาราง
 

1.ควา
2.ควา
3.ควา

 

พบวา่
ส่ิงก่อ
มากใ
ส่ิงก่อ
เป็นม
อาคาร
ประเส
อาคาร
 

แสดง
(Char
และ 
ความ
เสน้แ

รูปแบ
ถนนห
ทางเข
พื้นท่ี 

งท่ี 4 ความสูง

ความสูงอาคา

ามสูง 1-2 ชั้น
ามสูง 3-5 ชั้น
ามสูงมากกวา่

 

รวม 

า (ตารางท่ี 4
อสร้างในระย
นเขตการศึกษ
อสร้างท่ีพฒัน
มหาวิทยาลยัแ
ร คณะวศิวก
สริฐ ณ นคร 
ร ร้อยละ 1.88

งถึงความสมัพ
racters) และโ
ท่ีวา่ง หรือ 
สมัพนัธ์ของรู

และแนวแกน 

บบท่ีเด่นชดัท่ี
หลกั คือ ถนน
ขา้หลกั เปิดม
 ก่อนเปล่ียน

งอาคาร มหาวิ

าร จํ
อ

 
 
า 5 ชั้น 

ความ
4) มากท่ีสุดเป็
ะแรกของมห
ษา และเขตพ
นาข้ึนมาภายห
แม่โจ ้   จาํนว
กรรมและอุตส
 (คณะศิลปศ
8 (ตารางท่ี 4)

2.3.3 
พนัธ์ของพื้นผิ
โครงข่ายพื้นที

Voids หรือ 
รูปแบบมวลอ
 (Linear and A

ในภา
สุด คือ แบบ
นอินทนิลท่ีท
มุมมองสู่จุดห
ลาํดบัมุมมอง

วทิยาลยัแม่โจ้

จาํนวน 
อาคาร 

ร้

282 8
31 
6 

 

319 1

มสูงอาคารในม
ป็นอาคารควา
หาวิทยาลยั จาํ
พกัอาศยั โด
ลงั ปี พ.ศ.2
น 31 อาคาร 
สาหกรรมการ
ศาสตร์) และอ
) 

  ความหนาแ
ผวิอาคารคลุม
ท่ี (Spatial net
 Ground โด
อาคารและพื้น
Axial) แบบเส
าพรวมของมห
บเสน้ และแน
ทอดยาวในแน
หมายตาของอ
งและการเขา้ถึ

จ ้

ร้อยละ  
(%) 

88.40 
9.72 
1.88 

 

100.00 

มหาวิทยาลยัผ
ามสูง 1-2 ชั้
นวน 282 อา
ดยเฉพาะอาคา
2539 เม่ือยก
 ร้อยละ 9.72 
รเกษตร อาค
อาคาร 25 ปีธุ

แน่นของมวล
มดินกบัพื้นท่ีว
twork) หรือ ที
ดยพื้นท่ีในภา
นท่ีวา่ง เป็นแ
สน้โคง้ (Curv
หาวิทยาลยัคว
นวแกน (Line
นวเหนือใตต้ล
าคารศูนยกี์ฬ
ถึงไปยงัพื้นท่ี

เปรียบเทีย

ผลจากการวิเค
ชั้น กระจายตั
คาร ร้อยละ 8
ารพกัอาศยัรว
ฐานะจากสถ
  และอาคารที
คาร 60 ปีแม่
ธุรกิจการเกษต

ลอาคารต่อพืน้
วา่ง ใน
ท่ีเรียกวา่ มวล
พรวมของมห
แบบผสมสาน
ve linear) ผสม
วามหนาแน่น
ear and Axia
ลอดพื้นท่ี ร่วม
ฬากาญจนาภิเษ
ภายใน อีกแ

ยบสดัส่วนคว
(ร้อยละ) 

คราะห์ฐานขอ้
วัอยูท่ ัว่พื้นท่ี 
88.4 อาคารคว
มของนกัศึกษ
าบนัเทคโนโ
ท่ีมีความสูงมา
ม่โจ ้ (คณะวิท
ตร คณะบริห

นที ่    หรือ F
นคุณลกัษณะข
ลอาคาร หรือ 
หาวิทยาลยัมีลั
น (Combinat
มกบัแบบธรร
และมวลอาค
al) โดยเฉพา
มกบัแนวแกน
ษก รัชกาลท่ี
นวแกนท่ีมีคว

ามสูงอาคาร 

อ้มูลภูมิสารส
 มกัเป็นอาคา
วามสูง 3-5 ชั้
ษา เป็นอาคา
ลยกีารเกษตร
ากกวา่ 5 ชั้น 
ทยาศาสตร์) อ
หารธุรกิจ จาํน

Figure and G
ของพื้นท่ีแต่ล
 Solids หรือ F
ลกัษณะรูปแบ
tion) ระหวา่
รมชาติ (Orga
ารของพื้นท่ี
ะแบบเสน้ตา
นถนนพระพิรุ
 9 ตอนกล
วามชดัเจนนอ้
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ารและ
ชั้น พบ
ารและ
รแม่โจ ้
 ไดแ้ก่ 
อาคาร
นวน 6 

Ground   
ละยา่น 
Figure 
บบของ
างแบบ
anic)  

ามแนว
รณจาก
างของ
อยกวา่ 



 

คือ ม
สุข   
ปิดลอ้
อาคาร
ซอมพ
ในทา
วา่งจาํ
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วลอาคารและ
  อยา่งไรกต็า
อมจากการลด
รและท่ีวา่งท่ีเ
พอ และถนน
างดา้นทิศตะวั
านวนมากแล

ท่ี 17 มวลอาค

ะท่ีวา่งตามแน
ามแนวแกนน้ี
ดลาํดบัของมว
เป็นแนวเสน้โ
พิกลุ  บริเวณ
วนัออกเฉียงใ
ะมีมวลอาคาร

คารและพ้ืนท่ีว

นวถนนราชพ
้ไม่ชดัเจนแล
วลอาคารและ
โคง้มีลาํดบัรอ
ณน้ีมีพื้นท่ีวา่งแ
ตมี้ลกัษณะขอ
รกระจดักระจ

วา่งของมหาวิ

ฤกษ ์ท่ีเปิดมุ
ะเด่นชดั เน่ือ
ะท่ีวา่งตามแน
องลงถดัมาจา
แทรกอยูต่าม
องมวลอาคาร
จาย (Fragmen

วิทยาลยัแม่โจ้

มมองเยื้องสู่จุ
องจากมีแนวถ
นวถนนสมพร
ากแนวเสน้แล
แนวอาคารค่อ
รและท่ีวา่งแบ
nt) แทรกตาม

 ้

จุดหมายตาขอ
ถนนต่อเน่ืองสู
 ยกตรี สํ
ละแนวแกนห
อนขา้งหนาแ
บบธรรมชาติ 
มพื้นท่ีวา่งอยูท่

องอาคารอาํน
สู่มุมมองท่ีแค
สาํหรับลกัษณ
หลกั ตามแน
แน่น ส่วนพื้น
 (Organic) ท่ีมี
ทัว่ไป (ภาพท่ี
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วย ยศ
คบและ
ณะมวล
วถนน
ท่ีตอน
มีพื้นท่ี
 17)  

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
A) เข
 
 
 
 
 
 
 
 
 
B) เข
 
 
 

 
 
 
 
 
C) เข
 
         

ตการศึกษา อั

ตการศึกษา อั

  

ตการศึกษา อั

                     

A 

อตัราส่วน 7.0

อตัราส่วน 4.0

 

อตัราส่วน 2.8

                      

B 

C 

0:10.0  

 

0:10.0  

  

:10.0 

                     

 

 

ภาพที
เขตก

           

D) เขตพื้น

E) เขตพกั

ท่ี 18 อตัราส่ว
ารใชป้ระโยช

นท่ีสีเขียว อตั

กอาศยั อตัราส

วนมวลอาคาร
ชน์ท่ีดินในมห

D

E

ตราส่วน 2.4:1

ส่วน 4.5:10.0

รต่อพื้นท่ีวา่งข
หาวิทยาลยั 
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0 

ของ 
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   สาํหรับในเขตการใชป้ระโยชน์สาํคญัของพื้นท่ีมหาวิทยาลยั (A ถึง E) ไดแ้ก่ 
เขตการศึกษา (A, B และ C) เขตพกัอาศยั (D) และเขตพื้นท่ีสีเขียว (E) (ภาพท่ี 18) ความหนาแน่นของ
มวลอาคารต่อพื้นท่ีท่ีระยะการเดินรัศมี 500 เมตร ซ่ึงเป็นระยะทางท่ีพอเหมาะสาํหรับการเดินเทา้ใน
พื้นท่ี อยูบ่นพื้นฐานแนวคิดสณัฐานพื้นท่ีศูนยก์ลาง (Spatial centrality) ท่ีวา่พื้นท่ีท่ีมีความหนาแน่น
ของมวลอาคารสูงจะเอ้ือประโยชนใ์หเ้กิดการสญัจรท่ีหนาแน่นมากกวา่ และโอกาสของการใชพ้ื้นท่ี
สาธารณะ หรือ พื้นท่ีวา่งมีมากกวา่ ผลวเิคราะห์เป็นดงัน้ี 

เขตการศึกษา (A, B และ C) ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นท่ีมาก
ท่ีสุดในเขต A อตัราส่วน 7 : 10     บริเวณอาคาร 70 ปีแม่โจ ้ (อาคารเรียนรวม) คณะศิลปะศาสตร์ 
คณะวิทยาศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ วิทยาลยับริหารศาสตร์ สาํนกัหอสมุดกลาง และศูนย์
เทคโนโลยชีีวภาพ มวลอาคารเกาะกลุ่มและวางตวัต่อเน่ืองตามแนวเสน้โคง้ของพื้นท่ีวา่งชดัเจนตาม
แนวถนนซอมพอ และถนนพิกลุ และมีพื้นท่ีวา่งแทรกอยูร่ะหวา่งมวลอาคารแต่มีขนาดเลก็ ในรูปของ
ท่ีโล่งกลางอาคาร (Court) รองลงมาคือเขต B ต่อเน่ืองกบัเขต A ไปทางทิศตะวนัออก อตัราส่วนมวล
อาคารต่อพื้นท่ีวา่ง 4 : 10      บริเวณ คณะเศรษฐศาสตร์ คณะวิทยาศาสตร์ คณะสารสนเทศและการ
ส่ือสาร คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบส่ิงแวดลอ้ม คณะผลิตกรรมการเกษตร และคณะ
วิศวและอุตสาหกรรมเกษตร มวลอาคารเกาะกลุ่มต่อเน่ืองบริเวณคณะเศรษฐศาสตร์ คณะวิทยาศาสตร์ 
คณะสารสนเทศและการส่ือสาร และคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ฯ ตามแนวถนนอินทนิล มวลอาคาร
เกาะกลุ่มชดัเจน ส่วนท่ีเหลือมีลกัษณะกระจายตวั (Fragment) ไปตามพ้ืนท่ีวา่ง ซ่ึงไม่มีรูปแบบท่ี
ชดัเจน ไดแ้ก่ คณะผลิตกรรมการเกษตร และคณะวิศวและอุตสาหกรรมเกษตร เช่นเดียวกนักบัเขต C 
ท่ีต่อเน่ืองจากเขต B ลงมาทางทิศใต ้อตัราส่วน 2.8 : 10     มวลอาคารมีลกัษณะกระจดักระจายแทรก
ตามพื้นท่ีวา่งเป็นไปตามธรรมชาติ (Organic) ไม่มีรูปแบบพ้ืนท่ีวา่งท่ีโดดเด่นชดัเจน 

เขตพืน้ทีสี่เขียว (D) เป็นบริเวณท่ีต่อเน่ืองจากเขตบริหาร อตัราส่วนมวล
อาคารต่อพื้นท่ี 2.4 : 10    แสดงถึงการมีพื้นท่ีโล่งวา่งมาก รูปแบบของพื้นท่ีโล่งวา่งมีขนาดใหญ่และ
ชดัเจน แต่ถูกปิดลอ้มดว้ยมวลอาคารโดยรอบท่ีไม่หนาแน่นมาก  เขตพื้นน้ีมีความต่อเน่ืองเป็นอยา่งดี
ระหวา่งเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษา แต่ยงัขาดการเปิดพื้นท่ีโล่งเพื่อนาํสายตาและการเขา้ถึงของการ
ใชส้อยท่ีและเช่ือมโยงระหวา่งกนัของเขตการใชท่ี้ดิน 

เขตพืน้ทีพ่กัอาศัย (E) บริเวณหอพกันกัศึกษาของมหาวิทยาลยั อตัราส่วน
มวลอาคารต่อพื้นท่ี 4.5 : 10    มวลอาคารกลุ่มหอพกักระจุกตวัหนาแน่นบริเวณตอนกลางของพ้ืนท่ี 
รูปแบบพื้นท่ีวา่งมกัเป็นแนวยาวแคบระหวา่งอาคาร และท่ีวา่งแคบยาวตามแนวถนน เขตพ้ืนท่ีน้ี
ต่อเน่ืองกบัเขตบริการ ไดแ้ก่ ศูนยอ์าหาร และกลุ่มอาคารตลาดคาวบอย มาร์เกต   
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  2.4 ระบบสัญจร      โครงข่ายถนนทั้งหมดในมหาวทิยาลยัรองรับการสญัจรของ
ยวดยานทั้งหมด มีสดัส่วนพื้นท่ีถนนคิดเป็นร้อยละ 12.00 ของพื้นท่ีทั้งหมด แยกเป็นพื้นผวิจราจร
แอสฟัลท ์ ร้อยละ 68.0 พื้นผวิคอนกรีต ร้อยละ 24.0 และพื้นผวิบดอดั ร้อยละ 8.0 กล่าวไดว้า่สดัส่วน
พื้นท่ีถนนภายในมหาวิทยาลยัอยูใ่นเกณฑเ์พียงพอต่อการใชส้อยตามมาตรฐานสัดส่วนการใชท่ี้ดิน 

ทางสัญจรยวดยาน ระบบสญัจรในมหาวทิยาลยัโดยหลกัเป็นการสญัจรโดย
รถยนต ์ และรถจกัรยานยนต ์ ใชร่้วมกบัทางจกัรยาน ทางสญัจรส่วนใหญ่มีขนาด 8.0 – 12.0 เมตร 
ทั้งหมดของถนนมี 2 ช่องจราจร พื้นผวิจราจรส่วนใหญ่แอสฟัลท ์ รองลงมาเป็นถนนคอนกรีต และมี
บางส่วนเป็นถนนดิน โครงสร้างของโครงข่ายถนนเป็นผสมผสานระหวา่งแบบเสน้ (Linear) ทางโคง้
ยาว (Curve linear) และบลอ็ก (Block) ขนาดใหญ่ โดยมีถนนอินทนิลเป็นถนนแกนหลกั (Main road) 
ทอดยาวพาดผา่นใจกลางพ้ืนท่ี ถนนพระพิรุณทาํหนา้ท่ีรับการจราจรจากทางหลวงหมายเลข 1001 
(เชียงใหม่-พร้าว) สู่มหาวทิยาลยั   ท่ีเป็นแนวแกนสั้นๆนาํสายตาสู่อาคารศูนยกี์ฬากาญจนาภิเษก 
รัชกาลท่ี 9 และกระจายการสญัจรสู่ถนนอินทนิลซ่ึงเป็นถนนหลกั นอกจากนั้นถนนรองแยกจากถนน
อินทนิล มีลกัษณะแบบกา้งปลา (Fish bone type)  ผสมกบัแบบทางโคง้ยาว ทาํใหเ้กิดรูปแปลงท่ีดิน
บลอ็กขนาดใหญ่ภายในพ้ืนท่ี (ภาพท่ี 19) 

 ทางจักรยาน ปัจจุบนัมหาวิทยาลยัมีการส่งเสริมการสญัจรท่ีเป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้ม โดยความร่วมมือและสนบัสนุนจากกระทรวงพลงังาน ในปี พ.ศ.2556 มอบจกัรยานแก่
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ จาํนวน 485 คนั มีการกาํหนดเสน้ทางท่ีสมควรใชจ้กัรยานสาํหรับนกัศึกษาและ
บุคลากร โดยเฉพาะนกัศึกษาชั้นปีท่ี 1   ท่ีสามารถใชจ้กัรยานในการสญัจรเป็นอีกทางเลือกหน่ึง  
เสน้ทางจกัรยานท่ีมีการกาํหนดเสน้ทางมี 4 เสน้ทางหลกั (ภาพท่ี 20) ไดแ้ก่ 

เสน้ทาง 1 เสน้ทางจกัรยานถนนสายอินทนิล ระยะทาง 1,208.0 
เมตร หรือ 1.208 กิโลเมตร ตามแนวถนนอินทนิลถนนแกนหลกัเช่ือมทุก
เขตการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน   

เสน้ทาง 2  เสน้ทางจกัรยานถนนชาวหอ-ถนนราชพฤกษ ์ระยะทาง 
785.0 เมตร หรือ 0.785 กิโลเมตร เช่ือมโยงเขตพกัอาศยัของหอพกันกัศึกษา 
เขตกีฬาและนนัทนาการ และเขตการศึกษา 

เสน้ทาง 3 เสน้ทางจกัรยานถนนอินทนิล ซอย 2 ระยะทาง 1,380.0 
เมตร หรือ 1.38 กิโลเมตร เช่ือมโยงเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษาคณะ
ประมงและทรัพยากรทางนํ้า 

เสน้ทาง 4 เสน้ทางจกัรยานถนนสารภี ระยะทาง 768.0 เมตร หรือ 
0.768 กิโลเมตร เช่ือมโยงเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษา คณะวศิวและ
อุตสาหกรรมเกษตร 
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การศึกษาไม่มี
 และมกัเป็นท
ละทางเทา้ท่ีมี
 ์  (ภาพท่ี 21)

า้ และทางจกั

มสรุปไดว้า่โค
งข่ายทางจกัรย
ยบอกทาง แล
ของโครงข่าย
ยชน์ท่ีดินอ่ืนท
ความเช่ือมโย

มีลกัษณะของ
ทางเทา้เพยีงด้
อยูเ่ป็นช่วงๆ 

) 

กรยาน มหาวทิ

ครงข่ายสญัจ
ยานท่ีมีลกัษณ
ละเสน้จราจร
ย กระจุกตวัใน
ทางเทา้ยงัมีลั
ยงและต่อเน่ือ

งรูปแบบท่ีชดั
ดา้นเดียวของถ
 ตามแนวถน

ทยาลยัแม่โจ ้

รยวดยานมีค
ณะเช่ือมต่อกนั
ทางจกัรยาน 
นเขตพกัอาศยั
กัษณะแตกก
องระหวา่งกนั

ดเจน เป็นเพยี
ถนน แนวถน
นอินทนิล ถน

รอบคลุม ทัว่
นไดดี้แต่ไม่ทั่
 สาํหรับส่วน
ยหอพกันกัศึก
ระจาย แนว
 (ภาพท่ี 22 ถึ

ยงทางเทา้ท่ีก
นนท่ีมีทางเทา้
นนอินทนิล ซ

ถึง และต่อเน่ื
ทัว่ถึง และยงัข
นของทางเทา้มี
กษาไม่เช่ือมโ
วทางเทา้มกัป
ถึง ภาพท่ี 24) 
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ระจาย
าไดแ้ก่ 
ซอย 2 

นืองกนั
ขาดจุด
มีความ
โยงกบั
ปรากฏ



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที
 
 
 

ท่ี 23 โครงข่ายยสญัจรและกการใชโ้ครงข่าายสญัจรสาํหรับการเดินแลละจกัรยาน 
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ภาพที
 
 
 
 
 
 
 

ท่ี 24โครงข่ายยสญัจรและกาารใชโ้ครงข่ายสญัจรของถถนนสายหลกัถนนอินทนิลล 
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สญัจร
 

ผูใ้ชป้
ภายใน
หอพกั
นกัศึก
คน 
มหาวิ
ละ 32
 
ตาราง
 
ระดบั

ปริญญ
ปริญญ
ปริญญ
 

 
ท่ีมา: 
 

2,882
จาํนว
คน ใ
จาํนว
นกัศึก

3 ผู้ใช้โคร
ร และการเลือ

3
ประจาํ รองล
นมหาวิทยาลั
กมหาวิทยาลั
กษามหาวิทยา
ในจาํนวนน้ี

วิทยาลยั ท่ีใช้
2.80 ของจาํน

งท่ี 5 จาํนวนน

บการศึกษา 

ญาตรี 
ญาโท 
ญาเอก 

รวม 

 สาํนกับริหาร

สํ
2 คน ในจาํนว
วน 2,074 คน 
ในจาํนวนน้ีเป็
วนน้ีเป็นนกัศึก
กษาชั้นปีท่ี 1 

รงข่ายสัญจร 
อกเสน้ทางสญั

3.1 ประชากร
งมา เป็นบุค
ยัแม่โจ ้ ซ่ึงมีล
ยั และใชก้าร
าลยัแม่โจ ้จงัห
น้ีเป็นนกัศึกษ
ชก้ารสญัจรบน
วนนกัศึกษาท

นกัศึกษาทั้งห

จาํนวนนกัศึ
ทั้งหมด

(คน) 
1

1

รและพฒันาวิ

สาํหรับนกัศึก
วนน้ีเป็นนกัศึ
 ในจาํนวนน้ีเ
ป็นนกัศึกษาชั้
กษาชั้นปีท่ี 1
 จาํนวน 349 ค

 (User factor
ญจรบนโครงข

รผู้ใช้โครงข่าย
คคลภายนอก 
ลกัษณะจาํเพา
สญัจรโดยจกั
หวดัเชียงใหม
าระดบัปริญญ
นโครงข่ายดว้
ทั้งหมด (ตารา

หมด และนกัศึ

ศึกษา 
ด 
 

จาํน

14,007 
792 
171 

 

14,970 

วิชาการ มหาวิ

ษารายคณะท่ี
ศึกษาชั้นปีท่ี 1
ป็นนกัศึกษาช
ชั้นปีท่ี 1 จาํน
จาํนวน 320 ค
คน ส่วนคณะ

rs) ไดแ้ก่ กล
ข่ายของผูใ้ชโ้

ย ไดแ้ก่ นกัศึ
ลกัษณะประ
าะ คือ นกัศึก
กรยาน และกา
ม่ มีจาํนวนนกั
ญาตรี ชั้นปี
วยจกัรยานแล
างท่ี 5) 

ศึกษาชั้นปีท่ี 1

นวนนกัศึกษา
ชั้นปีท่ี 1 

(คน) 
4,905
285
54

5,244

วิทยาลยัแม่โจ้

ท่ีมีจาํนวนนกัศึ
1 จาํนวน 907
ชั้นปีท่ี 1 จาํน
นวน 455 คน
คน และวิทยา
ะอ่ืนๆมีจาํนวน

ลุ่มประชากรผ
โครงข่าย ราย

ศึกษา และบุ
ะชากรกลุ่มผูใ้
กษาระดบัปริญ
ารเดินเทา้ภาย
กศึกษาทั้งส้ิน
ปีท่ี 1 ท่ี
ะการเดินเทา้ 

1 ปี จาํแนกตา

 
จาํ
ต่อ

5 
5 
4 

 

4 

จ,้ 2556 

ศึกษามากท่ีสุ
7 คน รองลงม
นวน 741 คน 
น คณะเศรษฐ
าลยับริหารศา
นนกัศึกษานอ้

ผูใ้ชโ้ครงข่าย
ละเอียดดงัน้ี 

คลากร เป็นก
ใชโ้ครงข่ายห
ญญาตรี ชั้นปี
ยในพื้นท่ีมหา
น ในปี พ.ศ.25
เขา้พกัในหอพ
 จาํนวน 4,90

ามระดบัการศึ

เปรียบเทียบส
นวนนกัศึกษ
จาํนวนนกัศึก

สด คือ คณะบ ิ
มา คือ คณะผลิ
คณะวิทยาศา
ฐศาสตร์ จาํน
าสตร์ 1,325 ค
อยกวา่หน่ึงพนั

ยสญัจร ปริมา
 

กลุ่มผูใ้ชห้ลกั
หลกั คือ นกั
ปีท่ี 1 ตอ้งเขา้
าวิทยาลยั  โด
556 จาํนวน 1
พกันกัศึกษาภ
05 คน คิดเป็

ศึกษา พ.ศ.255

สดัส่วน 
า ชั้นปีท่ี 1 
กษาทั้งหมด 

ริหารธุรกิจ จํ
ลิตกรรมการเ
าสตร์ จาํนวน 
นวน 1,401 ค
คน ในจาํนวน
นัคน (ตารางที

55 

าณการ

ก หรือ 
กศึกษา
พกัใน
ดยสถิติ
14,970 
ภายใน
ปนร้อย

56 

 

จาํนวน 
เกษตร 
 1,619 
คน ใน
นน้ีเป็น
ท่ี 6) 



56 
 

ตารางท่ี 6 จาํนวนนกัศึกษาระดบัปริญญาตรี รวมทุกชั้นปีและชั้นปีท่ี 1 จาํแนกตามคณะ พ.ศ.2556 
 

คณะ จาํนวนนกัศึกษา 
ทั้งหมด 

(คน) 

จาํนวนนกัศึกษา 
ชั้นปีท่ี 1 

(คน) 
ผลิตกรรมการเกษตร 2,074  741  
วิศวและอุตสาหกรรมเกษตร 892 207 
วิทยาศาสตร์ 1,619 455 
วิทยาลยับริหารศาสตร์ 1,325 349 
บริหารธุรกิจ 2,882 907 
พฒันาการท่องเท่ียว 912 366 
เทคโนโลยกีารประมงและทรัพยากรทางนํ้า 583 157 
เศรษฐศาสตร์ 1,401 320 
ศิลปะศาสตร์ 474 161 
วิทยาลยัพลงังานทดแทน 458 125 
สารสนเทศและการส่ือสาร 236 45 
สถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบส่ิงแวดลอ้ม 439 88 
สตัวศาสตร์และเทคโนโลย ี 712 191 

รวม 16,995 4,905 
 
ท่ีมา: สาํนกับริหารและพฒันาวิชาการ มหาวิทยาลยัแม่โจ,้ 2557 
 
  สาํหรับผูใ้ชโ้ครงข่ายสญัจรภายในมหาวิทยาลยัประเภทบุคลากรภายในมหาวิทยาลยั 
จาํนวนทั้งส้ิน 1,762 คน จาํแนกเป็น พนกังานมหาวิทยาลยั จาํนวน 1,076 คน คิดเป็นร้อยละ 61.0 
รองลงมา คือ ขา้ราชการ และลูกจา้ง มีจาํนวนเท่ากนั คือ 343 คน คิดเป็นร้อยละ 19.5 (ตารางท่ี 7) เห็น
ไดว้า่จาํนวนบุคลากรและนกัศึกษาภายในมหาวิทยาลยัแม่โจ ้มีจาํนวนรวมทั้งส้ิน 16,732 คน แยกเป็น
นกัศึกษา จาํนวน 14,970 คน คิดเป็นร้อยละ 89.50 และบุคลากร จาํนวน 1,762 คน คิดเป็นร้อยละ 10.5  
ซ่ึงเป็นกลุ่มผูใ้ชป้ระจาํ โดยเฉพาะในวนัทาํการ (ตารางท่ี 8) 
 
 



 

ตาราง
 

ขา้ราช
พนกัง
ลูกจา้

 
ท่ีมา: 
 
ตาราง
 
ประ

นกัศึก
     นกั
     นกั
บุคลา

 
ท่ีมา: 
 
 
จาํนว
(ตารา
การสั

งท่ี 7 จาํนวนบ

ประเภทบุ

ชการ 
งานมหาวิทยา
งประจาํและล

รวม

 กองการเจา้ห

งท่ี 8 จาํนวนผ

ะเภทผูใ้ชป้ระ

กษา 
กศึกษา ชั้นปีที
กศึกษาชั้นปีอ่ื
ากร 

 
 

รวม 
 

 กองการเจา้ห

 ผ
วน 4,905 ค
างท่ี 8)    คิ
สญัจร และการ

บุคลากร มหา

บุคลากร 

าลยั 
ลูกจา้งชัว่ครา
ม 

หนา้ท่ี มหาวทิ

ผูใ้ชป้ระจาํโค

ะจาํ จาํน
(คน

ท่ี 1 
อ่ืนๆ 

14
4

10
1

16

หนา้ท่ี มหาวทิ

ผลวิเคราะห์ขอ้
คน หรือ ร้อ
ดเป็นหน่ึงใน
รเลือกเสน้ทา

าวิทยาลยัแม่โ

จาํน
(ค

าว 

ทยาลยัแม่โจ,้ 2

ครงข่ายสญัจร

วน 
น) 

ร้อยล
(%)

4,970 
4,905 
0,056 

89.
29.
60.

1,762 10.
 

6,723 100.

ทยาลยัแม่โจ,้ 2

อมูลผูใ้ชโ้ครง
อยละ 29.30 
นสามของผูใ้ช้
งสญัจร ซ่ึงผล

โจ ้พ.ศ.2556 

นวน 
น) 

343  
1,076 

343 
1,762 

2557. 

รมหาวิทยาลยั

ละ 
) 
.50 
.30 
.10 

 

.50 
 

.00 

2557. 

งข่ายช้ีใหเ้ห็น
 เป็นผูใ้ชป้ร
ชป้ระจาํ อยา่ง
ลการศึกษาเป็

เปรี
ปร

ยแม่โจ ้

เปรียบเทียบ
โคร

นวา่ผูใ้ชป้ระจํ
ะจาํบนโครง
งไรกต็ามผูใ้ช้
ปนดงัน้ี 

ยบเทียบสดัส
ระเภทบุคลาก

บสดัส่วนผูใ้ช้
รงข่ายสญัจร 

จาํ โดยเฉพาะ
ข่ายดว้ยการเดิ
ชเ้หล่าน้ียงัตอ้

ส่วน 
กร 

ชป้ระจาํ 

ะนกัศึกษาชั้น
ดินเทา้และจกั
งการทราบถึง
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นปีท่ี 1 
กรยาน  
งอตัรา



 

obser
ช่วงเว
น. โ
จาํนว
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที
 
 
 
 

3
rvation) ของร
วลาท่ีมีการสญั
โดยกาํหนดจุ
วน 35 จุด แจง

ท่ี 25 จุดสงัเกต

3.2 อตัราการส
รถยนต ์จกัรย
ญจรหนาแน่น
ดสงัเกตการณ
งนบัจุดละหา้น

ตการณ์การสั

สัญจรของผู้ใ
ยานยนต ์จกัร
น คือ ระหวา่ง
ณ์บริเวณทางเ
นาที (ภาพท่ี 2

ญจรบนโครง

ใช้โครงข่าย  
รยาน และการ
งเวลา 7.30 – 
เขา้หลกั ทา
25 และตาราง

งข่าย 

    ผลการตั้
รเดินเทา้ ของ
9.30 น. 11.30
างเขา้รอง จุ
งท่ี 9) 

ตั้งด่านนบัอตัร
งผูใ้ชโ้ครงข่าย
0 – 13.30 น. 
จดตดัและทาง

ราการสญัจร 
ย ในวนัทาํกา
 และ 15.30 –
งแยกของการ
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 (Gate 
ารและ
 17.30 
สญัจร 



 

ตาราง
 
  
ท่ี 

  

1 ป

2 ถ

3 ถ

4 ถ

5 ถ

6 ถ

7 สุ

8 ท

9 ถ

10 ท

11 ป

12 ถ

13 ถ

14 ถ

15 ถ

16 ถ

17 ถ

18 ถ

19 ถ

20 ถ

21 ถ

22 ถ

23 ถ

24 ท

25 ท

26 ถ

27 ถ

28 ถ

29 ท

30 ถ

งท่ี 9 ปริมาณ

 
จุดสัง

ประตูบางเขน ถนน

ถนนอินทนิล ซอย

ถนนสารภี แยกขว

ถนนสารภี แยกซา้

ถนนอินทนิล ซอย

ถนนสารภี ถนนอิน

สุดถนนอินทนิล ซ

ทางเขา้คณะประม

ถนนพิกลุ ตดัถนน

ทางออกอาคารรัตน

ประตูใหญ่ ถนนพ

ถนนพิกลุ ตดัถนน

ถนนจามจุรี ตดัถน

ถนนวงัซา้ย ตดัถน

ถนนซอมพอ ตดัถ

ถนนอินทนิลแยกซ

ถนนอินทนิล แยกข

ถนนอินทนิล ซอย

ถนนซอมพอ ตดัถ

ถนนทางเขา้อาคาร

ถนนราชพฤกษ ์ปร

ถนนราชพฤกษ ์ตดั

ถนนชาวหอ ตดัถน

ทางเขา้โดม ตดัถน

ทางเขา้สนามวงัซา้

ถนนวงัซา้ย ตดัถน

ถนนราชพฤกษ ์ตดั

ถนนอินทนิล ซอย

ทางเขา้สนามวงัซา้

ถนนอินทนิล ซอย

การสญัจรขอ

เกตการณ์ 

นอินทนิล 

 1 

า 

ย 

 2 

นทนิล ซอย 2 

ซอย 2 

ง 

นอินทนิล 

นโกสินทร์ 200 ปี

ระพิรุณ 

นพระพิรุณ 

นนพระพิรุณ 

นนพระพิรุณ 

นนพระพิรุณ 

ซา้ย 

ขวา 

 3 ตดัถนนอินทนิ

นนอินทนิล 

รรัตนโกสินทร์ 20

ระตูตลาดคาวบอย

ดถนนจามจุรี 

นนราชพฤกษ ์

นนราชพฤกษ ์

าย ตดัถนนราชพฤ

นนราชพฤกษ ์

ดถนนอินทนิล 

 4 ตดัถนนอินทนิ

าย ตดัถนนอินทนิ

 4 หลงัศูนยกี์ฬาฯ

องจุดสงัเกตกา

ช
  07.3

  

5 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

 0 

7 

18 

12 

10 

18 

1 

0 

นิล 17 

28 

00 ปี 13 

ย 4 

8 

102 

107 

ฤกษ ์ 6 

1 

4 

นิล 3 

ล 18 

ฯ 0 

ารณ์การสญัจ

ช่วงเวลา 
30-09.30 น. 

  

1 21 8 

0 4 5 

0 2 2 

4 0 2 

0 20 5 

0 11 0 

0 4 0 

0 1 1 

0 8 11 

0 3 3 

0 28 0 

2 35 0 

1 7 4 

0 4 2 

2 45 7 

4 13 9 

0 24 10 

0 9 8 

0 21 6 

0 4 2 

0 18 6 

1 8 1 

0 7 2 

1 2 3 

0 1 2 

0 2 1 

1 22 3 

0 0 0 

0 0 1 

0 4 1 

จรบนโครงข่า

ช่วงเว
 11.30-13

 
 

 
 

 
 

1 1 

0 3 

0 0 

0 3 

0 1 

1 1 

0 1 

0 0 

 1 2 

0 0 

20 1 

14 0 

9 3 

14 2 

11 0 

4 0 

4 0 
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รถยนตใ์นสาม
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ขา้โดมฯตดัถน
สญัจร 107, 
ณถนนทางเข้
ษต์ดัถนนจาม
สญัจรสูงทาง

พฤกษ ์อตัราสั
 รู

ตดัถนนราชพ
สมัพนัธ์กบัก
งโดยการเดินเ
พิรุณ และถน
พื้นท่ีวา่งท่ีมีอตั

เกตการณ์ 
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อตัราการสัญจ
นนราชพฤกษ
102 และ 28
า้อาคารรัตนโ
มจุรี อตัราสญั
งเขา้โดมตดัถ
ญัจร 163, 83 
รปแบบสญัจร
ฤกษ ์ ถนนชา
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จรของการเดิน
ษ ์ ถนนชาวห
8 คนต่อหา้น
โกสินทร์สอง
จร 34, 29 แล
นนราชพฤกษ
 และ 60 คนต
รของการเดินเ
าวหอตดัถนน
ตหอพกันกัศึก
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วลา 15.30-17
ถนนชาวหอตดั
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ถนนเ
ช่วงเว
พระพิ
ตามลํ
อินทนิ
ภาพที
ถนนจ
ท่ีไกล
 

ท่ี 26 ปริมาณส

 อั
เกษตรสนาน 
วลา 11.30-13
พิรุณ ถนนพิก
ลาํดบั ช่วงเวล
นิล ซอย 2 แล
ท่ี 27) รูปแบ
จามจุรีตดัถน
ลข้ึน ไปยงัคณ

สญัจรเดินเทา้

อตัราการสัญจ
 ถนนอินทนิ
3.30 น. อตัรา
กลุตดัถนนอิน
ลา 15.30-17.
ละถนนเกษตร
บบสญัจรของ
นพระพิรุณ ถ
ณะประมงและ

าผา่นจุดสงัเกต

จรของการใช้จ
นิล และถนน
าสญัจรสูงบริ
นทนิล และถ
30 น. อตัราส
รสนาน อตัรา
งจกัรยานท่ีมีอั
ถนนอินทนิล 
ะทรัพยากรทา

ตการณ์  

จักรยาน ช่วง
สารภี อตัราส
เวณถนนอินท
ถนนเกษตรส
สญัจรสูงบริเ
าสญัจร 12 แล
อตัราสูงสมัพนั
 ซอย 2 และถ
างนํ้า คณะวศิ

งเวลา 07.30-
สญัจร 8 แล
ทนิล ซอย 1 
นาน อตัราสั
วณถนนอินท
ละ 4 คนัต่อห้
นธ์กนักบัช่วง
ถนนสารภี ท่ีอั
ศวกรรมและอุ

09.30 น. อตั
ละ 4 คนัต่อ
ถนนสารภี ถ

สญัจร 3 และ
ทนิล ซอย 2 
านาทีตามลาํด
งเวลา บริเวณ
อตัราสญัจรสูง
อุตสาหกรรมเ

ตราสญัจรสูงบ
หา้นาที ตาม
ถนนจามจุรีตดั
ะ 2 คนัต่อห้
ถนนสารภีตดั
ดบั (ตารางท่ี 
ณถนนเกษตร
ง และระยะเดิ
เกษตร  
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มลาํดบั 
ดัถนน
หา้นาที 
ดัถนน
 9 และ
สนาน 
ดินทาง



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
ภาพที
 
 
ถนนซ
อตัรา
ประตู
อินทนิ
สญัจร
อินทนิ
(ตารา
ถนนอิ
สมัพนั

ท่ี 27 ปริมาณส

 อั
ซอมพอตดัถน
สญัจร 45, 36
ตูบางเขนถนน
นิล อตัราสญั
รสูงบริเวณถน
นิล และถนน
างท่ี 9 และภา
อินทนิลประตู
นธ์กบัทางเขา้

สญัจรจกัรยาน

อตัราสัญจรขอ
นนพระพิรุณ 
6 และ 35 คนั
นอินทนิล ถน
จร 109, 43, 
นนอินทนิลป
นราชพฤกษต์ดั
าพท่ี 28) รูปแ
ตูบางเขน ถน
า-ออกมหาวทิ

นผา่นจุดสงัเก

องการใช้จักร
 ถนนเกษตร
นต่อหา้นาที ต
นนชาวหอตดัถ
 42 และ 39 
ระตูบางเขน 
ดัถนนอินทนิ
แบบสญัจรขอ
นนเกษตรสน
ทยาลยั และระ

กตการณ์  

รยานยนต์ ช่ว
รสนานตดัถน
ตามลาํดบั ช่ว
ถนนราชพฤก
คนัต่อหา้นาที
 ถนนเกษตร
นิล อตัราสญัจ
องจกัรยานยน
าน และถนน
ะบบจราจรนอ

งเวลา 07.30-
นนอินทนิล 
วงเวลา 11.30-
กษ ์ ถนนซอม
ที ตามลาํดบั 
รสนานประตู
จร 58, 52 แ
นตมี์ความสมัพ
นซอมพอตดัถ
อกพื้นท่ีมหาวิ

-09.30 น. อตั
และถนนพิกุ
-13.30 น. อตั
มพอตดัถนนพ
ช่วงเวลา 15.
ตูวดัวิเวก ถน
ละ 42 คนัต่
พนัธ์กนัทั้งสา
ถนนพระพิรุณ
วิทยาลยั  

ตราสญัจรสูงบ
ลตดัถนนพร
ตราสญัจรสูงบ
พระพิรุณ แล
.30-17.30 น. 
นนซอมพอตดั
ต่อหา้นาทีตาม
ามช่วงเวลา บ
ณ ท่ีอตัราสญั
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เกษต
และถ
11.30
คนัต่อ
เกษต
สญัจร
สนาน
ลกัษณ

ท่ี 28 ปริมาณส

 อั
รสนานประตู
ถนนพกิลุตดัถ
0-13.30 น. อตั
อหา้นาที ตาม
รสนาน อตัร
รของจกัรยาน
น ท่ีอตัราสญัจ
ณะการสญัจร

สญัจรรถจกัร

อตัราสัญจรขอ
ตูวดัวิเวก ถนน
ถนนอินทนิล 
ตราสญัจรสูงบ
มลาํดบั ช่วงเ
าสญัจร 28, 2
นยนตมี์ความส
จรสูง สมัพนัธ
ของรถยนตเ์ป็

ยานยนตผ์า่น

องการใช้รถย
นเกษตรสนาน
 อตัราสญัจร
บริเวณถนนอิ
เวลา 15.30-1
27 และ 20 คนั
สมัพนัธ์กนัทั้
ธ์กบัทางเขา้-อ
ป็นการสญัจร

นจุดสงัเกตการ

ยนต์ ช่วงเวลา
นประตูสมาค
ร 32, 17, 16 
อินทนิล และถ
17.30 น. อตั
นต่อหา้นาทีต
ั้งสามช่วงเวล
ออกมหาวิทย
รเพื่อผา่น และ

รณ์  

า 07.30-09.30
คมศิษยเ์ก่า ถน
 และ 11 คนั
ถนนเกษตรสน
ตราสญัจรสูงบ
ตามลาํดบั (ตา
ลา บริเวณถ
ยาลยั และระบ
ะเพื่อเขา้ถึง 

0 น. อตัราสญั
นนเกษตรสนา
นต่อหา้นาที ต
นาน อตัราสญั
บริเวณถนนอิ
ารางท่ี 9 และ
ถนนอินทนิล 
บบจราจรนอก

ญจรสูงบริเวณ
านตดัถนนอิน
ตามลาํดบั ช่ว
ญจร 27, 24 แ
อินทนิล  แล
ะภาพท่ี 29) รูป
 และถนนเ
กพื้นท่ีมหาวิท
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มิตรกั
ระหว
กลุ่มอ
ถนนซ
สอดค
ของจั
กาํหน
หนาแ
ประม

ท่ี 29 ปริมาณส

 เห
กบัส่ิงแวดลอ้ม
วา่งเขตการใช้
อาคารยา่นเขต
ซอมพอ ถน
คลอ้งกบัโครง
จกัรยานแมอ้ยู่
นดไว ้ และ
แน่นมากบริเว
มงและทรัพยา

สญัจรรถยนต์

ห็นไดว้า่อตัร
ม เป็นการส
ชป้ระโยชนท่ี์ดิ
ตการศึกษาท่ีมี
นนพิกลุ และ
งข่ายทางเทา้ที
ยูใ่นระยะเร่ิมต้
ะมกัมีอตัราสญั
วณถนนอินทน
ากรทางนํ้า 

ตผ์า่นจุดสงัเกต

าการสญัจรข
สญัจรของกลุ
ดินท่ีเก่ียวขอ้ง
มีความหนาแน
ะถนนอินทนิ
ท่ีขาดความต่อ
ตน้ มีปริมาณส
ญจรสูงในระ
นิล ซอย 2 ถ
และคณะวิศ

 

ตการณ์  

องผูใ้ชโ้ครงข
ลุ่มผูใ้ชห้ลกันั
ง มีลกัษณะ
น่นของมวลอ
ล อยา่งไรก็
อเน่ืองและเช่ือ
สญัจรนอ้ยกว
ยะทางท่ีไกล
นนสารภี เพือ่
ศวและอุตสาห

ข่ายในแนวทา
กัศึกษา เป็
ะการเดินในรั
อาคารสูง กลุ
กต็ามปริมาณแ
อมโยงถึงกนั
วา่ แต่พบวา่มี
กวา่การเดิน 
อเขา้ถึงคณะที
หกรรมเกษตร

างมหาวิทยาลั
นการสญัจรภ
ศมีท่ีไม่ไกลม
ลุ่มอาคารตาม
และอตัราสญั
ดว้ยการเดิน 
มีลกัษณะสอด

โดยมีปริม
ท่ีอยูห่่างไกลอ
ร เช่นเดีย

ลยัเชิงนิเวศท่ีเ
ภายในมหาวิท
มากและสมัพั
แนวถนนพร

ญจรยงัตอ้งการ
สาํหรับการ

ดคลอ้งกบัเสน้
มาณและอตัรา
ออกไป ไดแ้ก
ยวกบัการสญัจ
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านบริเวณถน
ห่างจากมหาวิ
านและเขา้ถึง
ขา้บางเขน ถ
ห็นไดว้า่ปริม
จากการปิดกั้น

 อ
ในคร้ังน้ี มุ่ง
ะเอียดสาํหรับ
ไร และมีควา

3
ลือกใชเ้สน้ทา
vement trace)
วลา 11.30-13
กัรยาน ช่วงเ

0 น. อตัราสญั
ญจรเลือกใชโ้

งท่ี 10 อตัราสั

ช่วงเวล
วลา 7.30-9.30
วลา 11.30-13
วลา 15.30-17

นนเกษตรสนา
ิทยาลยัไปทา
งจึงมีความหน
ถนนเกษตรส
าณและอตัรา
นจุดกลบัรถบ
อยา่งไรกต็ามก
งเนน้การเดินแ
บการเลือกใช้
มสมัพนัธ์กบั

3.3  การเลอืก
างสญัจรอยา่ง
) พบวา่  การเ
3.30 น. ร้อยล
วลา 7.30-9.3

ญจรสูงสุด ร้อย
โดยการเดินแล

สญัจรดว้ยการ

ลา   
0 น. 
.30 น. 

7.30 น. 
รวม

านบริเวณประ
งทิศตะวนัออ
นาแน่นบริเวณ
สนานประตูทา
สญัจรไม่สมัพ
บริเวณประตูใ
การศึกษาพฤติ
และการใชจ้กั
เสน้ทางของป
บปัจจยัท่ีเก่ียวข

กเส้นทางของผ
งเป็นมิตรกบัสิ
ลือกใชเ้สน้ท
ะ 31 ช่วงเวล

30 น. ร้อยละ
ยละ 50 (ตารา
ละจกัรยานเป็

รเดินเทา้แต่ละ

ร้อย
2
3
4

ม 10

ะตูทางออกวดั
อกเฉียงเหนือ 
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เร่ิมต้น-ส้ินสุด เส้นทาง (ช่ือถนน) ร้อยละ (%) 
อาคารเรียนรวม 70 ปี ไปยงั...  13.80 
     อาคารหอสมุด วภิาต บุญศรี วงัซา้ย  พิกลุ-พระพิรุณ-ซอมพอ  4.60 
     อาคารพิทยาลงกรณ์ คณะบริหารธุรกิจ พิกลุ-พระพิรุณ-ซอมพอ-ทางลดัสาํนกัหอสมุดกลาง  2.30 
     คณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า พิกลุ-พระพิรุณ-อินทนิล-อินทนิล ซอย 2 และ 3  6.90 
อืน่ๆ  16.10 
     ประตูหนา้มหาวิทยาลยั-คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ พระพิรุณ-ซอมพอ-ทางลดัสาํนกัหอสมุดกลาง-อินทนิล  6.90 
     อาคารประเสริฐ ณ นคร- คณะศิลปะศาสตร์ พิกลุ-พระพิรุณ  6.90 
     ร้านอาหารครัวบณัฑิต-คณะวศิวกรรมฯ อินทนิล-อินทนิล ซอย 2-สารภี 2.30 

รวม  100.00 

เดนิเท้า ช่วงเวลา 11.30-13.30 น. 
หอพกันักศึกษา ไปยงั...  6.10 
     อาคารเรียนรวม 70 ปี จามจุรี-พิกลุ  4.60 
     สนามกีฬาอินทนิล ราชพฤกษ-์อินทนิล ซอย 4  1.50 
อาคารสํานักหอสมุด วภิาพ บุญศรี วงัซ้าย ไปยงั...  12.10 
     อาคารพิทยาลงกรณ์ คณะบริหารธุรกิจ ทางเดินลดัระหวา่งอาคาร  3.00 
     อาคารยรรยง สิทธิชยั คณะเศรษฐศาสตร์ ทางเดินลดัระหวา่งอาคาร-ถนนอินทนิล ซอย 3  4.60 
     อาคาร 25 ปี ธุรกิจการเกษตร คณะบริหารธุรกิจ ซอมพอ  3.00 
     อาคารเทพ พงษพ์านิช วทิยาลยับริหารศาสตร์ ซอมพอ  1.50 
อาคารเรียนรวม 70 ปี ไปยงั...  64.20 
     อาคารประเสริฐ ณ นคร คณะศิลปศาสตร์ พิกลุ-พระพิรุณ-ซอมพอ 4 6.10 
     อาคาร 25 ปี ธุรกิจการเกษตร คณะบริหารธุรกิจ พระพิรุณ-ซอมพอ  6.10 
     อาคารคณะวทิยาศาสตร์ พระพิรุณ-อินทนิล  13.80 
     อาคารยรรยง สิทธิชยั คณะเศรษฐศาสตร์ พระพิรุณ-อินทนิล-อินทนิล ซอย 3  6.10 
     อาคารเทพ พงษพ์านิช วทิยาลยับริหารศาสตร์ ถนนซอมพอ 2 3.00 
     อาคารคณะวศิวกรรมฯ พระพิรุณ-ซอมพอ-อินทนิล ซอย 1-สารภี  4.60 
     อาคารคณะพฒันาการท่องเท่ียว พิกลุ-จามจุรี  7.70 
     อาคารคณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า พระพิรุณ-พิกลุ-อินทนิล ซอย 3 และ ซอย 2  6.10 
     อาคารทรัพยากรดินและส่ิงแวดลอ้ม พระพิรุณ-ซอมพอ-อินทนิล  4.60 
     อาคารคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ฯ พระพิรุณ-อินทนิล  4.60 
     อาคารคาวบอย มาร์เกต็ จามจุรี-ราชพฤกษ ์1 1.50 
อาคารพชืศาสตร์และเทคโนโลย ีไปยงั...  9.20 
     อาคารกาํจร บุญแปง คณะผลิตกรรมการเกษตร อินทนิล ซอย 1  4.6 
     คณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า อินทนิล ซอย 2-สารภี  4.6 
อืน่ๆ  9.10 
     อาคารประเสริฐ ณ นคร คณะศิลปศาสตร์-คณะสถาปัตยฯ ทางเดินลดัระหวา่งอาคาร  6.10 
     อาคารเทพ พงษพ์านิช วทิยาลยับริหารศาสตร์-หอพกั ซอมพอ-สนามวงัซา้ย 1.50 
     หอพกันกัศึกษา-สนามกีฬาอินทนิล ราชพฤกษ-์อินทนิล ซอย  4 1.50 

รวม   100.00 
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เร่ิมต้น-ส้ินสุด เส้นทาง (ช่ือถนน) ร้อยละ (%) 
เดนิเท้า ช่วงเวลา 15.30-17.30 น. 
หอพกันักศึกษา ไปยงั...  27.00 
     ประตูหนา้มหาวิทยาลยั จามจุรี-พระพิรุณ  5.00 
     ประตูบางเขนขา้งมหาวทิยาลยั ราชพฤกษ-์อินทนิล  2.00 
     ประตูหนา้มหาวิทยาลยั (สาํนกังานอธิการบดี) ราชพฤกษ ์ 10.00 
     สนามกีฬาอินทนิล ราชพฤกษ-์อินทนิล  10.00 
อืน่ๆ มาทีห่อพกันักศึกษา  66.00 
     อาคารรัตนโกสินทร์ 200 ปี  อินทนิล-สนามวงัซา้ย-ราชพฤกษ ์ 5.00 
     อาคารคณะวทิยาศาสตร์  พระพิรุณ-สนามวงัซา้ย  9.00 
     อาคารคณะวศิวและอุตสาหกรรมการเกษตร สารภี-อินทนิล ซอย 1-อินทนิล-ราชพฤกษ ์ 8.00 
     อาคารคณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า อินทนิล ซอย 2 และ ซอย 4-อินทนิล-ราชพฤกษ ์ 7.00 
     อาคารเรียนรวม 70 ปี  จามจุรี-ราชพฤกษ ์ 6.00 
     อาคารทรัพยากรดินและส่ิงแวดลอ้ม อินทนิล-พระพิรุณ  3.00 
     อาคารประเสริฐ ณ นคร  ซอมพอ-พระพิรุณ-สนามวงัซา้ย  6.00 
     อาคารพืชศาสตร์และเทคโนโลย ี อินทนิล ซอย 2-อินทนิล-พระพิรุณ-สนามวงัซา้ย  8.00 
     อาคารเทพ พงษพ์านิช วทิยาลยับริหารศาสตร์  ซอมพอ-สนามวงัซา้ย  3.00 
     อาคารยรรยง สิทธิชยั คณะเศรษฐศาสตร์  อินทนิล ซอย 3-อินทนิล-สนามวงัซา้ย-ราชพฤกษ ์ 3.00 
     อาคารคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ฯ  อินทนิล-ราชพฤกษ ์ 5.00 
     อาคารสาํนกัหอสมุด วภิาต บุญศรี วงัซา้ย  ซอมพอ-พระพิรุณ-สนามวงัซา้ย  3.00 
อืน่ๆ  7.00 
     อาคารสาํนกัหอสมุดฯ-อาคารยรรยงฯ คณะเศรษฐศาสตร์ ทางเดินลดัระหวา่งอาคาร-อินทนิล ซอย  3.00 
     อาคารเรียนรวม 70 ปี-คาวบอย มาร์กเกต็ พิกลุ-จามจุรี-ราชพฤกษ ์ 4.00 

รวม  100.00 

 
 

เส้นทางเดินเท้าช่วงเวลา  7.30-9.30 น.     เป็นการเดินทางระหวา่งเขตพกั
อาศยัไปยงัเขตการศึกษา ไดแ้ก่ เร่ิมตน้จากหอพกันกัศึกษา ไปยงั อาคารเรียนคณะต่างๆสูงท่ีสุด คือ 
ร้อยละ 70.10 ในจาํนวนน้ีเดินไปยงัอาคารเรียนรวม 70 ปี มากท่ีสุด คือ ร้อยละ 35.70 รองลงมาคือเดิน
จากอาคารเรียนรวม 70 ปี ไปยงัคณะต่างๆ ภายในเขตการศึกษา รวมถึงกิจกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองกบั
ชีวิตประจาํวนั เช่น ไดแ้ก่ รับประทานอาหาร พกัผอ่น และเขา้หอ้งสมุด ร้อยละ 16.10 และ 13.80 
ตามลาํดบั เสน้ทางท่ีผูส้ญัจรเดินเทา้เลือกใชม้ากท่ีสุด คือ ถนนชาวหอ ถนนจามจุรี ถนนพิกลุ ถนน
พระพิรุณ ถนนซอมพอ และถนนอินทนิล รูปแบบการเลือกใชเ้สน้ทาง ไดแ้ก่ การใชท้างเทา้ร่วมกบั
ทางสญัจรของยวดยาน การใชท้างเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งพื้นท่ีของสนามวงัซา้ย และการใชท้างเทา้
ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งอาคารเรียน (ภาพท่ี 30) 
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เส้นทางเดินเท้าช่วงเวลา 11.30-13.30 น.     มีการเลือกใชเ้สน้ทางท่ี
หลากหลายและกระจุกตวัโดยเฉพาะในเขตการศึกษาในการสญัจรระหวา่งอาคารเรียนรวม 70 ปี 
เช่ือมโยงกบัคณะต่างๆ ร้อยละ 64.20 และระหวา่งอาคารสาํนกัหอสมุด วิภาต บุญศรี วงัซา้ย เช่ือมโยง
กบัคณะต่างๆ ร้อยละ 12.10 เสน้ทางท่ีผูส้ญัจรเลือกใชม้ากท่ีสุด คือ ถนนพิกลุ ถนนพระพิรุณ ถนน
ซอมพอ ถนนอินทนิล และถนนอินทนิล ซอย 3 รูปแบบการเลือกเสน้ทางในการสญัจรมีลกัษณะเด่น 
คือ การเลือกใชท้างเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งอาคารภายกลุ่มอาคารในเขตท่ีมีความหนาแน่นของมวล
อาคารต่อพื้นท่ีวา่งสูง คือ บริเวณอาคารเรียนรวม หอสมุดกลาง คณะศิลปศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ 
และวิทยาลยับริหารศาสตร์ แสดงถึงความหลากหลายในการเลือกใชเ้สน้ทางของผูส้ญัจรและความมี
ชีวิตชีวาของพื้นท่ีจากผูค้นท่ีสญัจรในบริเวณน้ี (ภาพท่ี 31) 

เส้นทางเดินเท้าช่วงเวลา 15.30-17.30 น. มีการเลือกใชเ้สน้ทางท่ีคลา้ยคลึง
กบัช่วงเวลาเชา้ คือมีลกัษณะกระจายตวัตามแนวถนนสาํคญัท่ีเช่ือมโยงระหวา่งเขตการศึกษากบัเขต
พกัอาศยั นอกเหนือจากนั้นยงัมีการเช่ือมโยงกบัเขตกีฬาและนนัทนาการ และยา่นพานิชยกรรม
ดา้นหนา้มหาวิทยาลยั โดยมีการสญัจรระหวา่งเขตพกัอาศยักบัอาคารเรียนคณะต่างๆ สูงท่ีสุด ร้อยละ 
66.0 รองลงมาคือเสน้ทางเดินเทา้ท่ีเช่ือมโยงกบัเขตกีฬาและนนัทนาการ และพ้ืนท่ีรอบนอก
มหาวิทยาลยั ร้อยละ 27.00 เสน้ทางท่ีผูส้ญัจรเลือกใชม้ากท่ีสุด คือ ถนนอินทนิล ถนนซอมพอ ถนน
พระพิรุณ สนามวงัซา้ย และถนนราชพฤกษ ์ โดยเฉพาะถนนอินทนิล และสนามวงัซา้ยมีการเลือกใช้
เสน้ทางอยา่งหนาแน่นและหลากหลายในช่วงเวลาน้ี รูปแบบการเลือกใชเ้สน้ทางในช่วงเวลาน้ีท่ี
สาํคญั คือ การใชท้างเทา้ร่วมกบัทางสญัจรของยวดยาน และการใชท้างเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งพื้นท่ี
ของสนามวงัซา้ย  (ภาพท่ี 31) 
 เห็นไดว้า่การเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้ในการสญัจรของผูใ้ชโ้ครงข่าย มีความสมัพนัธ์กบั
ช่วงเวลา เขตการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน และระบบโครงข่ายถนนและโครงข่ายทางเทา้ปัจจุบนั โดย
โครงข่ายทางเทา้ปัจจุบนัมีลกัษณะเกาะกลุ่มในเขตพกัอาศยั และวางตวัในแนวถนนอินทนิลซ่ึงเป็น
ถนนแกนหลกั ก่อนมีแนวทางเทา้ตามแนวถนนรอง คือ พระพิรุณ ถนนอินทนิล ซอย 4 ซอย 3 และ 
ซอย 2 เป็นลาํดบั อยา่งไรกต็ามทางเทา้มีลกัษณะไม่ต่อเน่ือง และพบวา่การเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้
ของผูใ้ชบ้นโครงข่ายนอกจากสญัจรบนทางเทา้แลว้ ผูใ้ชย้งัมีทางเลือกโดยใชท้างสญัจรร่วมกบั
ยวดยาน การเลือกใชท้างเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งพื้นท่ีสนามวงัซา้ย และการเลือกใชท้างเทา้ท่ีเป็นทาง
ลดัระหวา่งอาคาร โดยเฉพาะกลุ่มอาคารเรียนท่ีมีความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นท่ีวา่งสูง
ระหวา่งถนนซอมพอ และถนนอินทนิล เช่นเดียวกนั การใชท้างเทา้ยงัสมัพนัธ์เช่ือมโยงระหวา่งกนั
ของเขตพกัอาศยั เขตการศึกษา เขตกีฬาและนนัทนาการ และยา่นพานิชยกรรมดา้นหนา้มหาวิทยาลยั 
ตามช่วงเวลาของการดาํเนินชีวิตประจาํวนัของผูใ้ชส้อยโครงข่ายสญัจร 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที
 

ท่ี 30 เสน้ทางเเดินเทา้ท่ีผูใ้ช้ชเ้ลือกทั้งหมดด และเสน้ทางงท่ีผูใ้ชเ้ลือก ชช่วงเวลา 07.330-09.30 น. 
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ภาพทีท่ี 31 เสน้ทางเเทา้ท่ีผูใ้ชเ้ลือ

 
ก ช่วงเวลา 11.30-13.30 นน.และช่วงเวลา 15.30-17.300 น. 
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3.3.1 เส้นทางจักรยานทีผู้่ใช้เลอืกสัญจรบนโครงข่าย ในภาพรวมพบวา่ ผูใ้ช ้ 
เลือกใชเ้สน้ทางจกัรยานสมัพนัธ์กบัโครงข่ายทางเทา้ท่ีจดัไวน้อ้ย โดยการเลือกใชเ้สน้ทางส่วนใหญ่
พบในเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษาบริเวณตอนกลางของพ้ืนท่ี รูปแบบการใชเ้สน้ทางใชร่้วมกบัทาง
สญัจรของยวดยาน และเลือกใชเ้สน้ทางลดัระหวา่งพื้นท่ีสนามวงัซา้ย อยา่งไรกต็ามการสญัจรมีอตัรา
หนาแน่นบริเวณถนนอินทนิล ถนนพระพรุิณ ถนนราชพฤกษ ์ถนนจามจุรี และพื้นท่ีสนามวงัซา้ย ซ่ึง
ไม่อยูใ่นเขตท่ีจดัไวเ้พื่อเป็นทางจกัรยาน ยกเวน้ถนนอินทนิล และถนนราชพฤกษ ์ ส่วนพื้นท่ีเขต
การศึกษาท่ีอยูถ่ดัจากถนนอินทนิลเขา้ลึกไปภายใน พบวา่มีการเลือกใชเ้สน้ทางในจกัรยานนอ้ยมาก 
(ภาพท่ี 32)    เสน้ทางจกัรยานท่ีผูใ้ชเ้ลือกในการเดินทางมีรูปแบบคลา้ยคลึงกนั โดยการเลือกใช้
เสน้ทางจกัรยานแต่ละช่วงเวลา (ตารางท่ี 13) เป็นดงัน้ี 
 
  ตารางท่ี 13 เสน้สญัจรท่ีผูใ้ชจ้กัรยานเลือกใชใ้นการเดินทางแต่ละช่วงเวลา 
 

เร่ิมต้น-ส้ินสุด เส้นทาง (ช่ือถนน) ร้อยละ(%) 
จักรยาน ช่วงเวลา 7.30-9.30 น. 
หอพกันักศึกษา ไปยงั...      
     ประตูดา้นขา้งมหาวทิยาลยั (บางเขน) ราชพฤกษ-์อินทนิล 1 30.00 
     คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ฯ ราชพฤกษ-์อินทนิล 2 70.00 

รวม  100.00 

จักรยาน ช่วงเวลา 11.30-13.30 น. 
หอพกันักศึกษา ไปยงั...   
     สนามกีฬาอินทนิล ราชพฤกษ-์อินทนิล 2 25.00  
     อาคารสาํนกัหอสมุด วภิาต บุญศรี วงัซา้ย สนามวงัซา้ย-ซอมพอ 2 25.00 
     คณะวศิวกรรมและอุตสาหกรรมการเกษตร สนามวงัซา้ย-อินทนิล-อินทนิล ซอย 1-สารภี 2 25.00 
     อาคารเรียนรวม 70 ปี จามจุรี-พิกลุ 12.50 
     อาคารคณะวทิยาศาสตร์ ราชพฤกษ-์สนามวงัซา้ย-พระพิรุณ-อินทนิล 12.50 

     รวม  100.00 

จักรยาน ช่วงเวลา 15.30-17.30 น. 
ประตูขา้งมหาวทิยาลยั (บางเขน)-สนามกีฬาอินทนิล อินทนิล 2 28.65 
อาคารสาํนกัหอสมุด วภิาต บุญศรี วงัซา้ย-หอพกันกัศึกษา ซอมพอ-สนามวงัซา้ย 2 28.65 
อาคารคณะวศิวและอุตสาหกรรมการเกษตร-หอพกันกัศึกษา อินทนิล ซอย 1-อินทนิล-สนามวงัซา้ย 14.00 
อาคารเรียนรวม 70 ปี-หอพกันกัศึกษา พิกลุ-จามจุรี 14.00 
อาคารคณะวทิยาศาสตร์-หอพกันกัศึกษา อินทนิล-พระพิรุณ-สนามวงัซา้ย 14.00 

รวม  100.00 
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เส้นทางจักรยานช่วงเวลา  7.30-9.30 น.     เป็นการเดินทางระหวา่งเขตพกั
อาศยัไปยงัเขตการศึกษา ไดแ้ก่ เร่ิมตน้จากหอพกันกัศึกษา ไปยงั อาคารเรียนคณะต่างๆสูงท่ีสุด คือ 
ร้อยละ 70.00 ในจาํนวนน้ีเดินไปยงัคณะสถาปัตยกรรม ร้อยละ 30.00 รองลงมาคือเดินจากเขตพกั
อาศยัไปยงัคณะต่างๆภายในเขตการศึกษาและนอกพื้นท่ีมหาวิทยาลยั ร้อยละ 30.00 เสน้ทางท่ีผูส้ญัจร
เลือกใชม้ากท่ีสุด คือ ถนนราชพฤกษ ์ และถนนอินทนิล รูปแบบการใชเ้สน้ทางใชร่้วมกบัทางสญัจร
ของยวดยานทั้งหมด (ภาพท่ี 32) 

เส้นทางจักรยานช่วงเวลา 11.30-13.30 น.     มีการเลือกใชเ้สน้ทางท่ี 
โดยเฉพาะในเขตการศึกษาท่ีเช่ือมโยงกบัเขตพกัอาศยั กบัสาํนกัหอสมุดกลางฯ สนามกีฬาอินทนิล 
และคณะวิศวและอุตสาหกรรมการเกษตร ร้อยละ 25.0 และเช่ือมโยงกบัอาคารเรียนรวม 70 ปี และ
คณะวิทยาศาสตร์ ร้อยละ 12.50 ตามลาํดบั เสน้ทางท่ีผูส้ญัจรเลือกใชม้ากท่ีสุด คือ  ถนนอินทนิล  
ถนนอินทนิล ซอย 2 ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระพิรุณ ถนนสนามวงัซา้ย ถนนจามจุรี ถนนพิกลุและ
ถนนซอมพอมีการใชเ้ป็นบางส่วน รูปแบบการเลือกเสน้ทางในการสญัจรมีลกัษณะเด่น คือ การ
เลือกใชท้างท่ีเป็นทางลดัระหวา่งพื้นท่ีสนามวงัซา้ย และการเลือกใชเ้สน้ทางกระจุกตวัอยูใ่จกลาง
พื้นท่ีมหาวิทยาลยั (ภาพท่ี 33) 

เส้นทางเดินเท้าช่วงเวลา 15.30-17.30 น. มีการเลือกใชเ้สน้ทางท่ีคลา้ยคลึง
กบัช่วงเวลากลางวนั เสน้ทางระหวา่งเขตพกัอาศยั กบัอาคารสาํนกัหอสมุดฯ และประตูทางออก
มหาวิทยาลยั ร้อยละ 28.65 รองลงมา คือ เสน้ทางระหวา่งเขตพกัอาศยักบัอาคารเรียนรวม 70 ปี คณะ
วิทยาศาสตร์ และคณะวิศวและอุตสาหกรรมการเกษตร ร้อยละ 14.00 เสน้ทางท่ีผูส้ญัจรเลือกใชม้าก
ท่ีสุด คือ ถนนอินทนิล ซอย 2 ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระพิรุณ ถนนสนามวงัซา้ย ถนนจามจุรี ส่วน
ถนนพิกลุและถนนซอมพอมีการใชเ้ป็นบางส่วน รูปแบบการเลือกเสน้ทางในการสญัจรมีลกัษณะเด่น 
คือ การเลือกใชท้างท่ีเป็นทางลดัระหวา่งพื้นท่ีสนามวงัซา้ย และการเลือกใชเ้สน้ทางกระจุกตวัอยูใ่จ
กลางพื้นท่ีมหาวิทยาลยั (ภาพท่ี 33)  
 เห็นไดว้า่การเลือกใชเ้สน้ทางจกัรยานในการสญัจรของผูใ้ชโ้ครงข่าย มีลกัษณะกระจุกตวั 
สอดคลอ้งกบัแนวเสน้ทางท่ีกาํหนดไวน้อ้ยมาก โดยมีความสมัพนัธ์กบัเขตการใชป้ระโยชน์ท่ีดินเขต
พกัอาศยัและเขตการศึกษา การเลือกใชเ้สน้ทางปรากฏชดัเจนตามแนวถนนอินทนิลซ่ึงเป็นถนนแกน
หลกั และแนวถนนรอง คือ ถนนราชพฤกษ ์และถนนพระพิรุณ ท่ีตดักบัถนนจามจุรี และถนนสนาม
วงัซา้ย นอกจากนั้นยงัมีการใชเ้สน้ทางตามแนวถนนอินทนิล ซอย 2 เขา้ไปยงัพื้นท่ีตอนในตามลาํดบั 
โครงข่ายเสน้ทางกระจุกตวัอยูต่อนกลางของพ้ืนท่ี อยา่งไรกต็ามการส่งเสริมการสัญจรทางเลือกอยา่ง
เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของเสน้ทางจกัรยานของมหาวิทยาลยัยงัอยูใ่นระยะเร่ิมตน้เท่านั้น จึงยงัน่าจะ
เก่ียวขอ้งกบัปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการส่งเสริมทางดา้นอ่ืนๆในอนาคต 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพทีท่ี 32 เสน้ทางจจกัรยานท่ีผูใ้ชชเ้ลือกทั้งหมดด และเสน้ทาางท่ีผูใ้ชเ้ลือก  ช่วงเวลา 07..30-09.30 น. 
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ภาพทีท่ี 33 เสน้ทางจจกัรยานท่ีผูใ้ชชเ้ลือก ช่วงเววลา 11.30-13..30 น.และช่ววงเวลา 15.30--17.30 น. 
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  3.4 รูปแบบและปริมาณกจิกรรมของผู้ใช้โครงข่ายสัญจร (Static snapshots) ของ
ประเภทผูท้าํกิจกรรม ปริมาณกิจกรรม และรูปแบบกิจกรรมบนพื้นท่ีหยดุทาํกิจกรรม ผลจากการ
สงัเกตการณ์กิจกรรมผูท้าํกิจกรรมเป็นนกัศึกษา ร้อยละ 75.0 บุคลทัว่ไป ร้อยละ 25.0 (ตารางท่ี 14) 
และทาํการบนัทึกจุดหยดุทาํกิจกรรมของกลุ่มตวัอยา่งบนโครงข่ายสญัจร โดยการนบัจาํนวน
ประชากรท่ีหยดุทาํกิจกรรม รวมถึงบนัทึกภาพกิจกรรมเหล่านั้น รูปแบบและประมาณกิจกรรท่ีเกิดข้ึน
บนโครงข่าย รวมถึงลกัษณะการใชส้อยพื้นท่ีบนโครงข่าย เป็นดงัน้ี  
 
ตารางท่ี 14 ประเภทผูท้าํกิจกรรม ปริมาณกิจกรรม และรูปแบบกิจกรรมบนพ้ืนท่ีหยดุทาํกิจกรรม 
 

ผูท้าํกิจกรรม ร้อยละ 
นกัศึกษา 75.0 
บุคลทัว่ไป 25.0 
รวม 100.00 
 
  ปริมาณกิจกรรมของกลุ่มผูท้าํกิจกรรมแบบหยดุน่ิงอยูก่บัท่ี อยูท่ี่กลุ่มละไม่เกิน 10 
คน ร้อยละ 63.0 พบทัว่ไปในเขตการศึกษามีการกระจายตวัทัว่พื้นท่ี รองลงมากลุ่มผูท้าํกิจกรรม 
ระหวา่ง 10-20 คน ร้อยละ 21.00 พบบริเวณพื้นท่ีชั้นล่างอาคารเรียนรวม 70 ปี ร้านอาหารหนา้คณะ
ประมงและทรัพยากรทางนํ้า ร้านอาหารชั้นล่างคณะวศิวกรรมและอุตสาหกรรมการเกษตร ชั้นล่าง 
อาคารยรรยง สิทธิชยั คณะเศรษฐศาสตร์ ศูนยอ์าหารใหม่มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ชั้นล่างคณะ
สถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบส่ิงแวดลอ้ม และลานม่วนใจ๋ และกลุ่มผูท้าํกิจกรรมมากกวา่ 30 
คน ร้อยละ 16.0 พบบริเวณพื้นท่ีร้านอาหารครัวบณัฑิต ชั้นล่างอาคารคณะบริหารธุรกิจ ชั้นล่างอาคาร
สาํนกัหอสมุด วิภาต บุญศรี วงัซา้ย โรงอาหารเทิดกสิกร ร้านฝ้ายเบอเกอร่ี อาคารเรียนรวม 70 ปี  
คาวบอยมอลล ์อาคารพฒันาวิสยัทศัน ์และพื้นท่ีชั้นล่างอาคารเทพ พงษพ์านิช  วิทยาลยับริหารศาสตร์
(ตารางท่ี 15 ภาพท่ี 34 และ 35) ซ่ึงพบวา่ยงัมีความสมัพนัธ์กบัอตัราส่วนของมวลอาคารและพื้นท่ีวา่ง
ท่ีมีอตัราส่วนสูงท่ีสุด และสมัพนัธ์กบัการเลือกใชเ้สน้ทางสญัจรบนโครงข่ายทางเทา้ของผูใ้ชก้ารเดิน
เทา้และทางจกัรยานเช่นกนั 
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ตารางท่ี 15 ปริมาณกิจกรรมของพ้ืนท่ี 
 

ปริมาณกิจกรรม ร้อยละ 
ไม่เกนิ 10 คน     
     หอระฆงั คณะบริหารธุรกิจ 
     อาคารภาควิชาทรัพยากรดินและส่ิงแวดลอ้ม 
     ร้าน M2Hut อาคารเรียนรวม 70 ปี 
     ชั้นล่างอาคารคณะศิลปะศาสตร์ 
     ชั้นล่างอาคารอาํนวย ยศสุข 
     กรุ้มกร่ิมกาแฟสด 
     ศาลาอุรวดี  
     ร้านอีซ่ีโก 
     ชั้นล่างคณะวิศวกรรมและอุตสาหรรมการเกษตร 
     ซุม้อาหารหนา้อาคารเทพนฤมิตร 
     หนา้อาคารสุวรรณาจกสิกิจ 
     ศาลาขา้งอาคารเรียนรวม 70 ปี 
     หนา้อาคารคณะศิลปศาสตร์ 
     ชั้นล่างอาคารคณะศิลปศาสตร์ 
     ชั้นล่างอาคารเสาวรัจ นิตยวรรธนะ 
     ซุม้พวงคราม หนา้อาคารหอพกั 
     หนา้อาคารหอพกัชาย 
     ดา้นขา้งอาคารหอพกัฝึกหดัครู (หอพกัหญิง) 
     อาคารพืชศาสตร์และเทคโนโลย ี
     อาคารพนม สมิตานนท ์
     อาคารหอพกัศรีเกษตร 
     ร้านอาหารชั้นล่างอาคารจุฬาภรณ์ฯ 
     ร้านอาหารชั้นล่างอาคารจุฬาภรณ์ฯ 
     ร้านอาหารหนา้คณะประมง 
     ร้านกาแฟสด โซนบี อาคารศูนยกี์ฬากาญจนาภิเษกฯ 
 

63.00 
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ปริมาณกิจกรรม ร้อยละ 
ระหว่าง 10-20 คน 
     ชั้นล่างอาคารเรียนรวม 70 ปี 
     ร้านอาหารหนา้คณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า 
     ร้านอาหารชั้นล่างคณะวศิวกรรมและอุตสาหกรรมการเกษตร 
     ชั้นล่าง อาคารยรรยง สิทธิชยั คณะเศรษฐศาสตร์ 
     ศูนยอ์าหารใหม่มหาวิทยาลยัแม่โจ ้
     ชั้นล่างคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบส่ิงแวดลอ้ม 
     ลานม่วนใจ๋ 

21.00 

มากกว่า 30 คน 
     ร้านอาหารครัวบณัฑิต 
     ชั้นล่างอาคารคณะบริหารธุรกิจ 
     ชั้นล่างอาคารสาํนกัหอสมุด วภิาต บุญศรี วงัซา้ย 
     โรงอาหารเทิดกสิกร 
     ร้านฝ้ายเบอเกอร่ี อาคารเรียนรวม 70 ปี 
     คาวบอยมอลล ์อาคารพฒันาวิสยัทศัน ์
     ชั้นล่างอาคารเทพ พงษพ์านิช  วิทยาลยับริหารศาสตร์ 

16.00 

รวม 100.00 
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ภาพที

ท่ี 34 ตาํแหน่ง

ท่ี 35  รูปแบบ

งกิจกรรมและ

บและปริมาณกิ

ะรูปแบบกิจก

กิจกรรมบนพื้

รรมบนพื้นท่ี

พื้นท่ีของผูใ้ชโ้

ของผูใ้ชโ้คร

โครงข่ายสญัจ

งข่ายสญัจร 

จร 

79 



80 
 

  สาํหรับกิจกรรมแบบหยดุน่ิงส่วนใหญ่ของผูใ้ชโ้ครงข่าย ไดแ้ก่ นดัพบ นัง่สนทนา 
รับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม และอ่ืนๆ คือ นัง่อ่านหนงัสือ และกิจกรรมร่วม โดยพบวา่ กิจกรรม
แบบหยดุน่ิงของการนดัพบและสนทนามีมากท่ีสุด ร้อยละ 39.50 รองลงมา คือ  นดัพบ สนทนา และ
รับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม ร้อยละ 20.90 สนทนา ร้อยละ 13.90 และสนทนา และรับประทาน
อาหารและเคร่ืองด่ืม ร้อยละ 9.30 (ตารางท่ี 16 และ ภาพท่ี 36)  
 
ตารางท่ี 16 รูปแบบกิจกรรมบนพ้ืนท่ีหยดุทาํกิจกรรม 
 

ประเภทกิจกรรม ร้อยละ 
1.นดัพบ 2.30 
2.สนทนา 13.90 
3.รับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม 2.30 
4.อ่ืนๆ (อ่านหนงัสือ) 2.30 
5.นดัพบ และสนทนา 39.50 
6.นดัพบ และรับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม 2.30 
7.นดัพบและอ่ืนๆ 2.30 
8.สนทนา และรับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม 9.30 
9.นดัพบ สนทนา และรับประทานอาหารและเคร่ืองด่ืม 20.90 
10.นดัพบ สนทนา และอ่ืนๆ 4.60 
รวม 100.00 
 

อยา่งไรกดี็บริเวณท่ีมีกิจกรรมแบบหยดุน่ิงสอดคลอ้งกบักิจกรรมเคล่ือนไหวของ
อตัราการสญัจรดว้ยการเดินเทา้ และจกัรยานมากท่ีสุด ในบริเวณพ้ืนท่ีกลุ่มอาคารเรียนระหวา่งถนน
พิกลุ ถนนซอมพอ ถนนพระพิรุณ และถนนอินทนิล ของกลุ่มอาคารเรียนรวม 70 ปี คณะศิลปะศาสตร์ 
สาํนกัหอสมุดกลาง คณะวิทยาศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ ซ่ึงมี
ความสมัพนัธ์กบัอตัราส่วนของมวลอาคารและพื้นท่ีวา่งท่ีมีอตัราส่วนสูงท่ีสุด คือ 7.0 ต่อ 10.0  
  เม่ือวิเคราะห์ร่วมกนัระหวา่งเสน้ทางเทา้และเสน้ทางจกัรยานของมหาวทิยาลยั พบวา่ 
เสน้ทางท่ีผูใ้ชโ้ครงข่ายเลือก และจุดหยดุทาํกิจกรรมของผูใ้ชพ้บวา่มีความสมัพนัธ์กนัมากในเขต
การศึกษาบริเวณกลุ่มอาคารเรียนรวม 70 ปี คณะศิลปะศาสตร์ สาํนกัหอสมุดกลาง คณะวิทยาศาสตร์ 
คณะบริหารธุรกิจ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ เกือบทั้งหมดเป็นเสน้ทางเทา้ท่ีใชท้างลดัระหวา่งอาคาร
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4. ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ มหาวทิยาลยัแม่โจ้ 
ผลวิเคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถึงของการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของการเดินเทา้และ
การใชจ้กัรยานบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ในแนวคิดสณัฐานวิทยาเมือง ดว้ยแบบจาํลอง
เชิงพื้นท่ี (Spatial model) หรือ สแปซ ซินแทก๊ซ์ (Space Syntax) ภายใตก้รอบแนวคิด “พื้นท่ี
สาธารณะ” และ “การสญัจร” ท่ีวา่ระดบัการสญัจรของพื้นท่ีมีความสอดคลอ้งกบัลกัษณะการเช่ือมต่อ
ของโครงข่ายสาธารณะ กล่าวคือ ผูส้ญัจรบนโครงข่ายมีแนวโนม้ท่ีจะเลือกเสน้ทางสญัจรท่ีตรงและ
สั้นท่ีสุด ภายใตห้ลกัการท่ีวา่คนสญัจรเป็นเสน้ตรง หรือ เสน้แอกเซียล (Axial line) และทาํกิจกรรม
ร่วมกนัในพ้ืนท่ีหน่ึง (Convex space) ซ่ึงพี้นท่ีสญัจรและทาํกิจกรรมท่ีท่ีเรียงต่อเน่ืองกนัไดท้าํมาสร้าง
เป็นแผนท่ีแอกเซียล (Axial map)  แทน “การเขา้ถึงและมองเห็นทั้งหมดท่ีเป็นไปได”้ นาํทุกเสน้มา
จดัลาํดบัความสมัพนัธ์ของการเขา้ถึงพื้นท่ีสญัจรและท่ีวา่ง ซ่ึงกคื็อแผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานท่ี
แสดงความสมัพนัธ์ในการเขา้ถึงบนโครงข่าย แลว้ประมวลผลดว้ยแบบจาํลองเพ่ือหาค่าประสิทธิภาพ
การเขา้ถึงของเสน้เอกเซียลทั้งหมด ไดผ้ลออกมาเป็นแผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานของระบบโครงข่าย 
แทนดว้ยวรรณะสีรุ้ง ตามค่าศกัยภาพสูงสุดไปหาตํ่าสุดของสี แดง สม้ เหลือง เขียว นํ้าเงิน คราม และ
สีม่วง ซ่ึงค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่าย 3 ระดบั คือ 1) แผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานของ
ประสิทธิภาพในการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัรวม (Global integration value) เป็นผลจากการ
ประมวลของแบบจาํลองไดค่้าเฉล่ียความลึกของเสน้ทางใดเสน้ทางหน่ึงจากเสน้ทางทั้งหมดของ
โครงข่ายสญัจร แสดงถึงความนิยมในการใชง้าน ท่ีมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงสูง (สีแดง) และ
ลดหลัน่กนัตามลาํดบัของโทนสีรุ้ง      2) แผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานของประสิทธิภาพในการเขา้ถึง
บนโครงข่ายในระดบัเฉพาะ (Local integration value) คือ การคาํนวณใชว้ิธีเดียวเดียวกนัแต่เทียบจาก
เสน้ทางอ่ืนๆถดัไปทุกๆ 2 เล้ียว หรือ แสดงถึงประสิทธิภาพในการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัยา่น ซ่ึง
เป็นการสญัจรภายในพื้นท่ีระดบัยา่น     และ 3) ศกัยภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัตวัเอง 
(Connectivity integration value) หรือ ค่าความเช่ือมต่อของโครงข่ายการสญัจรในยา่น วา่มีจาํนวน
เสน้ท่ีอยูถ่ดัไปหน่ึงเล้ียวของเสน้ทางใดเสน้ทางหน่ึงเป็นจาํนวนทั้งหมดก่ีเสน้และเสน้ใดมี
ประสิทธิภาพของความเช่ือมต่อของโครงข่ายสูงท่ีสุดและลดหลัน่กนัลงมา ผลจากแบบจาํลองเชิง
พื้นท่ี หรือ สแปซ ซินแทกซ์ ของประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรของมหาวิทยาลยัแม่โจ ้  
 ผลการประมวลจากแบบจาํลองในภาพรวม (ตารางท่ี 17) พบวา่ 1) ประสิทธิภาพการเขา้ถึง
โครงข่ายระดบัรวมของพ้ืนท่ี (Global integration value) มีค่าเฉล่ียประสิทธิภาพการเขา้ถึงบน
โครงข่ายในระดบัรวม (Average global integration value) 1.30335 ค่าตํ่าสุด (Minimum) 0.62475 
ค่าสูงสุด (Maximum)  2.8330 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  0.3426  2) ประสิทธิภาพ
การเขา้ถึงโครงข่ายระดบัยา่นของพ้ืนท่ี (Local Integration value) มีค่าเฉล่ียประสิทธิภาพการเขา้ถึงบน
โครงข่ายในระดบัยา่น (Average local integration value) 1.5475 ค่าตํ่าสุด (Minimum) 0.3333 
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ค่าสูงสุด (Maximum)  4.0373 ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  0.6074  และ 3) 
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายในระดบัตวัเอง (Connectivity integration value) หรือ ค่าความ
เช่ือมต่อของโครงข่ายการสญัจร มีค่าเฉล่ียประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายของการเช่ือมต่อ   
(Average connectivity value) 2.5752 ค่าตํ่าสุด (Minimum) 1.0 ค่าสูงสุด (Maximum)  29.0 ค่า
เบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  2.3976 โดยประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรแยก
พิจารณาในรายละเอียด เป็นดงัน้ี 
 
ตารางท่ี 17 ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัแม่โจใ้นภาพรวม 
 

ประสิทธิภาพการขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจร ค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึง 
(Integration Value) 

1) ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัรวมของพ้ืนท่ี (Global integration value) 
          ค่าเฉล่ีย (Average global integration value) 1.30335 
          ค่าตํ่าสุด (Minimum)  0.62475 
          ค่าสูงสุด (Maximum)   2.8330 
          ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (SD)   0.3426 
2) ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัยา่นของพื้นท่ี (Local Integration value)  
          ค่าเฉล่ีย (Average local integration value)  1.5475 
          ค่าตํ่าสุด (Minimum)  0.3333 
          ค่าสูงสุด (Maximum)   4.0373 
          ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (SD)   0.6074 
3) ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัตวัเอง (ค่าความเช่ือมต่อของโครงข่าย) (Connectivity value) 
          ค่าเฉล่ีย    (Average connectivity value)  2.5752 
          ค่าตํ่าสุด (Minimum)  1.0 
          ค่าสูงสุด (Maximum)   29.0 
          ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (SD)   2.3976 
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  4.1 ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรระดับรวม  
(Global integration value) พบวา่ ถนนอินทนิลมีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัรวมสูงสุด 
แสดงดว้ยเสน้สีแดง (2.8330) รองลง มาแสดงดว้ยเสน้สีสม้ คือ ถนนพระพิรุณ (2.0644) ถนนอินทนิล 
ซอย 1 (2.0552) ถนนอินทนิล ซอย 2 (2.0608) ถนนอินทนิล ซอย 3 (1.9783) และถนนราชพฤกษ ์
(1.9652) ถนนเกษตรสนาน (1.9238) และถนนสนามวงัซา้ย (1.9234) (ตารางท่ี 18 และ ภาพท่ี 39)  
 
ตารางท่ี 18 ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัรวมของพ้ืนท่ี  
 

ถนนท่ีสาํคญั ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัรวม 
(Global integration value) 

1) ถนนอินทนิล   2.8330   
2) ถนนอินทนิล ซอย 1   2.0552   
3) ถนนอินทนิล ซอย 2   2.0608 
4) ถนนอินทนิล ซอย 3 1.9783 
5) ถนนเกษตรสนาน 1.9238 
6) ถนนราชพฤกษ ์ 1.9652 
7) ถนนพระพรุิณ 2.0644 
8) ถนนซอมพอ 1.5308 
9) ถนนพิกลุ 1.4935 
10) ถนนจามจุรี 1.6150 
11) ถนนสารภี 1.5336 
12) ถนนสนามวงัซา้ย 1.9234 
13) ถนนชาวหอ 1.4893 
 
 ผลวิเคราะห์ยงัแสดงใหเ้ห็นวา่ถนนอินทนิลมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายในระดบัรวม
สูงท่ีสุด สอดคลอ้งกบัผลวิเคราะห์ท่ีวา่ โครงสร้างถนนของพื้นท่ีมีแนวถนนอินทนิลเป็นถนนแกน
หลกัสาํคญัของพื้นท่ีทาํหนา้ท่ีกระจายการสญัจรและกิจกรรมไปยงัเขตพ้ืนท่ีต่างๆ และมีแนวถนนรอง
สาํคญัท่ีมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงรองลงมา ไดแ้ก่ ถนนถนนพระพิรุณ ถนนอินทนิล ซอย 1 ถนน
อินทนิล ซอย 2 ถนนอินทนิล ซอย 3 และถนนราชพฤกษ ์ถนนเกษตรสนาน และถนนสนามวงัซา้ย ทาํ
หนา้ท่ีรับปริมาณสญัจรจากถนนหลกัไปยงัพื้นท่ีต่างๆภายในมหาวิทยาลยั 
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สิทธิภาพการเ

ครงสร้างเชิงส
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สิทธิภาพการเ
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ขา้ถึงพื้นท่ีขอ

งบนโครงข่าย
ขา้ถึงบนโครง
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ของถนนหลกั
ภาพการเขา้ถึง
ทนิล ซอย 2 แ
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ความสอดคลอ้
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าพการ
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ภาพที
เสน้ท

ท่ี 40 ประสิทธิ
ทางเดินเทา้ท่ีผู ้

ธิภาพการขา้ถึ
ผูใ้ชโ้ครงข่ายเ

ถึงบนโครงข่า
เลือกสญัจร 

ายพื้นท่ีในระดดบัรวมกบัแนนวทางเทา้ท่ีมีมในปัจจุบนั แ
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   ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายพื้นท่ีระดบัรวมกบัการเลือกสญัจรดว้ย
การเดินเทา้ของผูใ้ชท้างเดินเทา้ปัจจุบนั พบวา่ มีอตัราการเดินเทา้หนาแน่นต่อเน่ืองจากแนวถนนชาว
หอ ไปตามแนวราชพฤกษ ์ ถนนอินทนิล ถนนสนามวงัซา้ย ถนนจามจุรี ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระ
พิรุณ ถนนซอมพอ ก่อนกระจายสู่พื้นท่ีท่ีมีความลึกเขา้ไปทางดา้นทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ ตามแนว
ถนนอินทนิล ซอย 1 ซอย 2 และซอย 3 สอดคลอ้งกบัการวดัประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายของ
พื้นท่ี อยา่งไรกต็ามยงัขาดความสอดคลอ้งกบัแนวทางเทา้ในปัจจุบนัท่ีผูใ้ชเ้ดินเทา้ปัจจุบนั อาทิ ทาง
เทา้ขาดความต่อเน่ือง หรือขาดแนวทางเทา้รองรับการสญัจรดว้ยการเดินเทา้ในบางเสน้ทาง รวมถึง
การจดัภูมิทศัน์เสน้ทางเดินเทา้ท่ีส่งเสริมต่อการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม  
   4.1.2 ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรระดับรวมกบัการใช้ 
จักรยานเม่ือนาํผลวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัรวมมา
ซอ้นทบักบัเสน้ทางจกัรยาน พบวา่ เสน้ทางจกัรยานปัจจุบนัมีความสอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพการ
สญัจรบนโครงข่าย โดยเป็นการใชร่้วมกบัทางสญัจรของยวดยาน เร่ิมจากถนนชาวหอ ถนนราชพฤกษ์
สู่ถนนอินทนิลท่ีมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรสูงสุด ก่อนกระจายไปตามถนนภายในท่ี
มีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายรองลงมา ไดแ้ก่ ถนนพระพิรุณ สนามวงัซา้ย ถนนจามจุรี ถนน
พิกลุ ถนนซอมพอ ถนนอินทนิล ซอย 1 ถนนอินทนิล ซอย 2 และถนนสารภี   (ภาพท่ี 41) อยา่งไรก็
ตามในแนวทางมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ยงัไม่ปรากฏวา่มีการจดัทางจกัรยานเพื่อ
รองรับอยา่งเป็นรูปธรรม คงมีเพียงการกาํหนดแนวเสน้ทางท่ีใชร่้วมกบัทางสญัจรของยวดยาน 
หากแต่มีการส่งเสริมการใชจ้กัรยานรวมถึงมีการใชโ้ครงข่ายเพื่อเป็นทางสญัจรของจกัรยานท่ี
สอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรของพื้นท่ีในปัจจุบนั 
   ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายพื้นท่ีระดบัรวมกบัการเลือกสญัจรดว้ย
จกัรยานของผูใ้ชเ้สน้ทางในปัจจุบนั พบวา่ มีอตัราการเลือกใชเ้สน้ทางเดินทางสอดคลอ้งกบัการวดั
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายของพื้นท่ี แต่ยงัตอ้งการการกาํหนดแนวเสน้ทางจกัรยานท่ีชดัเจน 
อาทิ การกาํหนดแนวเสน้ทางดว้ยป้ายสญัลกัษณ์ หรือการจดัภูมิทศัน์เสน้ทางจกัรยานเพ่ือใหเ้กิดการ
รับรู้และส่งเสริมต่อการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มในแนวทางมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศต่อไป 
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ายพื้นท่ีในระด
ญจร 
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  4.2 ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรระดับย่าน หรือระดับพืน้ที ่  
(Local integration value) พบวา่ ถนนอินทนิลมีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัยา่นสูงสุดเช่นกนั 
แสดงดว้ยเสน้สีแดง (4.0373) รองลง มาแสดงดว้ยเสน้สีสม้ คือ ถนนอินทนิล ซอย 1 (3.0672) ถนน
ถนนอินทนิล ซอย 2 (2.8546) ถนนราชพฤกษ ์(2.8388) ถนนอินทนิล ซอย 3 (2.7906) ถนนพระพรุิณ 
(2.7770) ถนนเกษตรสนาน (2.7712) ถนนสนามวงัซา้ย (2.7317) และถนนอ่ืนๆ มีค่ารองลงมา (ตาราง
ท่ี 19 และ ภาพท่ี 42)  
 
ตารางท่ี 19 ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัยา่นของพ้ืนท่ี  
 

ถนนท่ีสาํคญั ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัรวม 
(Local integration value) 

1) ถนนอินทนิล   4.0373 
2) ถนนอินทนิล ซอย 1   3.0672 
3) ถนนอินทนิล ซอย 2   2.8546 
4) ถนนอินทนิล ซอย 3 2.7906 
5) ถนนเกษตรสนาน 2.7712 
6) ถนนราชพฤกษ ์ 2.8388 
7) ถนนพระพรุิณ 2.7770 
8) ถนนซอมพอ 2.0708 
9) ถนนพิกลุ 2.0084 
10) ถนนจามจุรี 2.3496 
11) ถนนสารภี 2.0315 
12) ถนนสนามวงัซา้ย 2.7317 
13) ถนนชาวหอ 2.0941 
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ภาพที
เสน้ท

ท่ี 43 ประสิทธิ
ทางเดินเทา้ท่ีผู ้

ธิภาพการขา้ถึ
ผูใ้ชโ้ครงข่ายเ

ถึงบนโครงข่า
เลือกสญัจร 

 

ายพื้นท่ีในระดดบัรวมกบัแนนวทางเทา้ท่ีมีมในปัจจุบนั แ
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ภาพที
เสน้ท

ท่ี 44 ประสิทธิ
ทางจกัรยานท่ี

ธิภาพการขา้ถึ
ผูใ้ชโ้ครงข่าย

ถึงบนโครงข่า
ยเลือกสญัจร 

ายพื้นท่ีในระดดบัยา่นกบัแนนวเสน้ทางจกักรยานปัจจุบนั
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   4.2.2 ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรระดับย่านกบัการใช้ 
จักรยาน เม่ือนาํผลวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสณัฐานประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัยา่น
มาซอ้นทบักบัเสน้ทางจกัรยาน พบวา่ มีลกัษณะคลา้ยคลึงกนักบัความสอดคลอ้งของประสิทธิภาพ
การสญัจรบนโครงข่ายในระดบัรวม รวมถึงสภาพการณ์ของขอ้พิจารณาเดียวกนั และพบวา่ในระดบั
ยา่น ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายมีลาํดบัของถนน และค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีอยา่งมี
ความสมัพนัธ์กนั ซ่ึงส่งส่งเสริมต่อการเดินทางภายในยา่นท่ีชดัเจน อยา่งไรกต็ามการส่งเสริมการใช้
จกัรยานควรมีระยะเดินทางท่ีไกลกวา่ระยะเดินเทา้ เช่นในพ้ืนท่ีลึกเขา้ไปภายในทางดา้นทิศตะวนัออก
ของมหาวิทยาลยั โดยพบวา่มีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายรองลงมา ซ่ึงอาจมีความเหมาะสม
ต่อการใชจ้กัรยานในการสญัจรมากกวา่การเดินเทา้ (ภาพท่ี 44) 
   สรุปไดว้า่ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรระดบัยา่นมีค่า
ประสิทธิภาพท่ีมีความสอดคลอ้งกบัลาํดบัของถนนหลกัและถนนรอง โดยเฉพาะลาํดบัของถนนหลกั 
คือ ถนนอินทนิล กบัถนนรองภายในพ้ืนท่ี ไดแ้ก่ ถนนเกษตรสนาน ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระพิรุณ 
ถนนอินทนิล ซอย 1 ซอย 2 และ ซอย 3 และถนนสนามวงัซา้ย และถนนลาํดบัท่ีสาม ไดแ้ก่ถนนอ่ืนๆ 
ภายในยา่นซ่ึงมีความเหมาะสมต่อการเดินเทา้ในทุกๆ สองเล้ียว สอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพการเขา้ถึง
พื้นท่ีในระดบัยา่น โดยเฉพาะอยา่งยิง่กบัการสญัจรดว้ยการเดินเทา้ในเขตการศึกษา มีความสมัพนัธ์
กบัการเลือกเสน้ทางเดินทางอยา่งหนาแน่นมากกวา่  

อยา่งไรกดี็สาํหรับการสญัจรดว้ยจกัรยานพบวา่มีความเหมาะสมต่อ
ทางเลือกในการสญัจรของระยะทางท่ีไกลกวา่ ซ่ึงเหมาะสมกบัพื้นท่ีท่ีอยูลึ่กเขา้ไปภายใน โดยเฉพาะ
เขตการศึกษาทางดา้นทิศตะวนัออกของพื้นท่ี เช่น คณะประมงและทรัพยากรทางนํ้า และคณะ
วิศวกรรมและอุตสาหกรรมการเกษตร รวมถึงพื้นท่ีบางส่วนของคณะผลิตกรรมการเกษตร ซ่ึงหาก
วิเคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีบนโครงข่าย พบวา่มีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงทั้งในระดบัรวม
และระดบัยา่นนอ้ย จึงน่าจะมีความเหมาะสมกบัทางเลือกของการสญัจรดว้ยการใชจ้กัรยานมากกวา่
การเดินเทา้ 
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  4.3 ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรของการเช่ือมต่อ   (Connectivity 
integration value) หรือศกัยภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัตวัเองของจาํนวนเสน้ทางท่ีอยูถ่ดัไป
หน่ึงเล้ียวของเสน้ทางใดเสน้ทางหน่ึงเป็นจาํนวนทั้งหมดก่ีเสน้และเสน้ใดมีประสิทธิภาพของความ
เช่ือมต่อของโครงข่ายสูงท่ีสุดและลดหลัน่กนัลงมา พบวา่ ถนนอินทนิล มีค่าประสิทธิภาพการ
เช่ือมต่อของจาํนวนเสน้ทางท่ีอยูถ่ดัไปหน่ึงเล้ียวสูงสุดท่ีเช่นกนั แสดงดว้ยเสน้สีแดง (29) รองลง มา
แสดงดว้ยเสน้สีสม้ คือ ถนนอินทนิล ซอย 1 (14) ถนนถนนอินทนิล ซอย 2 (10) ถนนอินทนิล ซอย 3 
(8) ถนนเกษตรสนาน (8) ถนนราชพฤกษ ์ (8) ถนนจามจุรี (8) และถนนสนามวงัซา้ย (7) และถนน
อ่ืนๆ มีค่ารองลงมา (ตารางท่ี 20 และ ภาพท่ี 45)  
 
ตารางท่ี 20 ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรของการเช่ือมต่อ  
 

ถนนท่ีสาํคญั ประสิทธิภาพการเขา้ถึงโครงข่ายระดบัรวม 
(Connectivity integration value) 

1) ถนนอินทนิล   29 
2) ถนนอินทนิล ซอย 1   14 
3) ถนนอินทนิล ซอย 2   10 
4) ถนนอินทนิล ซอย 3 8 
5) ถนนเกษตรสนาน 8 
6) ถนนราชพฤกษ ์ 8 
7) ถนนพระพรุิณ 5 
8) ถนนซอมพอ 4 
9) ถนนพิกลุ 5 
10) ถนนจามจุรี 8 
11) ถนนสารภี 5 
12) ถนนสนามวงัซา้ย 7 
13) ถนนชาวหอ 6 
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ตารางท่ี 21 สรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจร 
 

ความสมัพนัธ์ระหวา่งประสิทธิภาพการเขา้ถึง ค่าสมัประสิทธ์ิ 
ความผสานของความกลมกลืนกนัของพ้ืนท่ี (Synergy)  
ความสัมพนัธ์ของการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัรวมและระดบัยา่น 
(Global Integration; HH & Local Integration; [HH] R3) 

0.871639 

ความสามารถในการทาํความเขา้ใจพ้ืนท่ี (Intelligibility) 
ความเขา้ใจพ้ืนท่ีของการสัญจรในระดบัยา่นกบัความเช่ือมต่อของ
โครงข่ายสัญจร (Local Integration; [HH] R3 & Connectivity) 

0.320434 

ความเขา้ใจพ้ืนท่ีของการสัญจรในระดบัรวมกบัความเช่ือมต่อของ
โครงข่ายสัญจร (Global Integration; HH & Connectivity)  

0.250976 

 
 สรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายของความสามารถในการทาํ
ความเขา้ใจพื้นท่ี และความผสานของความกลมกลืนกนัของพื้นท่ี (ตารางท่ี 21) ในภาพรวมพบวา่มี
ความสมัพนัธ์กนัแต่มีค่าแตกต่างกนั โดยความเขา้ใจพื้นท่ีของการสญัจรในระดบัรวม (Integration; 
HH) กบัระดบัยา่น (Integration; [HH] R3)  หรือ สัมประสิทธ์ิความผสาน (Synergy) ของความ
กลมกลืนกบัพื้นท่ีหรือการใชส้อยพ้ืนท่ีของมหาวิทยาลยัแม่โจ ้  มีค่าสูงสุด คือ 0.871639  แสดงถึง
ระบบสญัจรมีลาํดบัการเขา้ถึงท่ีมีความสมัพนัธ์กนัสูงอยา่งเป็นลาํดบัสอดคลอ้งกบัอตัราการสญัจร
และการเลือกเสน้ทางสญัจรเดินเทา้ของผูใ้ชโ้ครงข่าย ส่วนการทาํความเขา้ใจพื้นท่ีของผูค้นต่อการ
สญัจรระดบัยา่นท่ีเทียบจากเสน้ทางอ่ืนๆถดัไปทุกสองเล้ียว (Integration; [HH] R3) กบัค่าความ
เช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร (Connectivity)  มีค่าสมัประสิทธ์ิการทาํความเขา้ใจพ้ืนท่ี  0.320434 มีค่า
รองลงมา สอดคลอ้งกบัพฤติกรรมการเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้บนโครงข่ายท่ีพบวา่ การเช่ือมต่อของ
โครงข่ายถนนขาดลาํดบัท่ีต่อเน่ือง คือ ถนนหลกัมีค่าความเช่ือมต่อสูงกวา่ถนนรองลงไปกวา่โดยเฉล่ีย 
3.6 เท่า ส่งผลต่อการเลือกเสน้ทางเดินเทา้ซ่ึงใชท้างลดัเพื่อผา่น และทางเทา้ท่ีเป็นทางลดัเช่ือมระหวา่ง
อาคารมาก โดยเฉพาะพื้นท่ีกลุ่มอาคารเรียนใจกลางพื้นท่ี และพ้ืนท่ีสญัจรผา่นของสนามวงัซา้ยท่ี
เช่ือมโยงระหวา่งเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษาและวจิยั  ส่วนการทาํความเขา้ใจพื้นท่ี (Intelligibility)  
ของผูค้นต่อพื้นท่ีของการสญัจรระดบัรวม (Integration; HH) กบัค่าความเช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร 
(Connectivity) มีค่า 0.250976 มีค่านอ้ยท่ีสุด อธิบายความสมัพนัธ์ไดค้ลา้ยคลึงกนักบัการทาํความ
เขา้ใจพื้นท่ีของผูค้นต่อการสญัจรระดบัยา่นท่ีเทียบจากเสน้ทางอ่ืนๆถดัไปทุกสองเล้ียวกบัค่าความ
เช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร คือ การขาดความเช่ือมต่อ หรือความต่อเน่ืองของลาํดบัการสญัจรบน
โครงข่ายเช่นเดียวกนั และมีความชดัเจนท่ีนอ้ยกวา่จากค่าสมัประสิทธ์ินอ้ยท่ีสุด 
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บทที ่5  สรุป อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการวจัิย 

 
  การศึกษาภูมิสณัฐาน ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัเชิง
นิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ เพื่อหาประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรของการเดินเทา้ 
จกัรยาน และยวดยาน และเสนอแนะแนวทางวางแผนส่ิงแวดลอ้มระบบสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ดว้ยการวิเคราะห์เชิงพื้นท่ีในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพร่วมกนั สรุปผลไดว้า่ ภูมิ
สณัฐานในภาพรวมของมหาวิทยาลยัมีท่ีตั้งทางดา้นทิศเหนือของตวัเมืองเชียงใหม่ ของท่ีราบเชิงเขา 
สูงจากระดบันํ้าทะเลปานกลาง  316.0 เมตร ความลาดชนั พื้นท่ีลาดเอียงจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ
ลงสู่ทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ความลาดชนัของพื้นท่ีโดยเฉล่ียไม่เกิน ร้อยละ 5.0  
  การใชป้ระโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีจาํแนกไดแ้ปดบริเวณ ไดแ้ก่ เขตการศึกษาและวิจยั 
บริหาร กีฬาและนนัทนาการ พกัอาศยั บริการ ซ่อมบาํรุง พื้นท่ีสีเขียวอรรถประโยชน์ และพ้ืนท่ีอ่ืน 
อาทิเช่น แปลงเกษตรและแปลงทดลอง เป็นตน้ โดยพ้ืนท่ีส่วนการศึกษาและวจิยัมีสดัส่วนสูงท่ีสุด คือ 
ร้อยละ 36.79 รวมถึงมีพื้นท่ีสีเขียวคุณภาพท่ีปกคลุมดว้ยพรรณไมห้นาแน่น ร้อยละ 8.25 ส่วนอาคาร
และส่ิงก่อสร้างภายในมหาวทิยาลยั ไดแ้ก่ อาคารพกัอาศยั บริหาร ศึกษาและวจิยั เอนกประสงค ์
บริการ และอาคารอ่ืนๆ มีสดัส่วนอาคารของการศึกษาและวจิยัสูงท่ีสุด ร้อยละ 42.66 อาคารส่วนใหญ่
มีความสูงเฉล่ีย 1-2 ชั้น 3-5 ชั้น และ สูงมากกวา่ 5 ชั้น โดยอาคารส่วนใหญ่มีความสูง 1-2 ชั้น ร้อยละ 
88.40 มีท่ีตั้งกระจายตวัทัว่ไปเป็นอาคารและส่ิงก่อสร้างในระยะแรกของมหาวิทยาลยั 
  โครงสร้างสญัจรของมหาวิทยาลยั มีรูปแบบเด่นชดัเป็นแบบเสน้และแนวแกน 
(Linear and axial)  ตามแนวถนนหลกัของถนนอินทนิล ในแนวแกนเหนือใตข้องพื้นท่ี และถนนรอง
นาํสู่ถนนแกนหลกั คือ ถนนพระพิรุณ ของทางเขา้หลกั ถนนราชพฤกษ ์ และถนนเกษตรสนาน ของ
ทางเขา้รอง สาํหรับมวลอาคารและท่ีวา่ง เกาะตวัหนาแน่นตามแนวถนนหลกัตดักบัถนนรอง พบวา่
หนาแน่นมากท่ีสุดในเขตการศึกษา มีอตัราส่วน 7:10 บริเวณถนนอินทนิล ถนนพระพิรุณ ตดักบัถนน
ซอมพอ และถนนพิกลุ กลุ่มอาคาร ไดแ้ก่ อาคารเรียนรวม คณะศิลปะศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ 
สาํนกัหอสมุด และวิทยาลยับริหารศาสตร์ แสดงถึงความหลากหลายและมีชีวิตชีวาของพื้นท่ี  
  การสญัจรภายในมหาวิทยาลยั มีสดัส่วนพื้นท่ีคิดเป็น ร้อยละ 12.0 ของพื้นท่ีทั้งหมด 
อยูใ่นเกณฑเ์พยีงพอต่อการใชส้อยตามมาตรฐานสดัส่วนการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน โครงข่ายถนนผสม
ระหวา่งแบบเสน้ (Linear) ทางโคง้ยาว (Curve linear) และแบบบลอ็ก (Block) ขนาดใหญ่ รูปแบบ
ของถนนหลกัและถนนรองเป็นแบบกา้งปลา (Fish bone type) แทรกดว้ยทางโคง้ยาวเพื่อเบ่ียง
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การจราจร และแบ่งพื้นท่ีโดยรอบออกเป็นบลอ็กขนาดใหญ่ สาํหรับการสญัจรโดยทางจกัรยาน มีการ
ส่งเสริมการใชจ้กัรยานโดยมีการกาํหนดโครงข่ายเสน้ทางจกัรยาน และสนบัสนุนจกัรยานในการ
สญัจรของโครงการโดยความร่วมมือจากกระทรวงพลงังาน กาํหนดแนวเสน้ทางจกัรยาน 4 เสน้ทาง
หลกั ตามแนวแกนถนนอินทนิล กระจายตวัสู่พื้นท่ีสองฝ่ังของถนนชาวหอ ถนนราชพฤกษ ์ ถนน
อินทนิล ซอย 2 และถนนสารภี รวมระยะทาง 4.141 กิโลเมตร  อยา่งไรกดี็ยงัไม่มีการกาํหนดป้าย 
สญัลกัษณ์ รวมถึงช่องจราจรสาํหรับการสญัจรดว้ยจกัรยานแต่อยา่งใด สาํหรับการสญัจรดว้ยการเดิน
เทา้พบวา่มีการจดัแนวทางเทา้ตลอดแนวถนนพระพิรุณ และบางช่วงของถนนอินทนิล ถนนชาวหอ 
ถนนอินทนิล ซอย 2 และถนนอินทนิล ซอย 3 โครงข่ายทางเทา้มีลกัษณะกระจายตวั (Fragment) ไม่
เช่ือมต่อและปลายตนั (Dead end) รวมระยะทางเทา้ทั้งส้ิน 2.525 กิโลเมตร  

เม่ือวิเคราะห์ร่วมกบักลุ่มตวัอยา่งของผูใ้ชโ้ครงข่ายในแนวทางมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ
ของการเดินเทา้และการใชจ้กัรยาน พบวา่ ผูใ้ชโ้ครงข่ายหลกัเป็นนกัศึกษาโดยเฉพาะชั้นปีท่ี 1 ร้อยละ 
29.30 มีอตัราการสญัจรผา่นจุดสงัเกตการณ์ (Gate observation) ของการเดินเทา้ในอตัราสูงสุดมี
ความสมัพนัธ์กนัในช่วงเวลาเชา้ กลางวนั และเยน็ บริเวณถนนชาวหอ ถนนราชพฤกษ ์ถนนสนามวงั
ซา้ย ถนนพระพรุิณ และถนนอินทนิล ก่อนกระจายสู่ถนนซอมพอ และถนนพิกลุ ซ่ึงมีความสมัพนัธ์
กบัอตัราส่วนมวลอาคารต่อพื้นท่ีวา่งสูงสุดของพื้นท่ีบริเวณ อาคารเรียนรวม สาํนกัหอสมุด คณะศิลป
ศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ ส่วนการสญัจรของจกัรยานมีรัศมีการเดินทาง
ลึกเขา้ไปยงัพื้นท่ีภายใน มีความสมัพนัธ์กนัทั้งสามช่วงเวลา ของถนนเกษตรสนาน ถนนจามจุรี ถนน
พระพิรุณ ถนนอินทนิล ถนนอินทนิล ซอย 2 และถนนสารภี ไปยงัคณะผลิตกรรมการเกษตร คณะ
ประมงและทรัพยากรทางนํ้า คณะวิศวกรรมและอุตสาหกรรมเกษตร ของพื้นท่ีลึกเขา้ไปภายใน โดย
การเลือกใชเ้สน้ทางของผูส้ญัจรจากการสมัภาษณ์ (Movement trace) พบวา่การเดินเทา้มีความ
เช่ือมโยงกบัเขตการใชป้ระโยชน์ท่ีดินพกัอาศยั ศึกษาและวิจยั และนนัทนาการ ตามแนวเสน้ทาง
ขา้งตน้ โดยเฉพาะในช่วงเวลาเชา้และเยน็ อยา่งไรกต็ามพบวา่เสน้ทางเดินเทา้ท่ีผูใ้ชเ้ลือกมี
ความสมัพนัธ์กบัเสน้ทางเทา้ท่ีจดัไวบ้นโครงข่ายนอ้ยมาก โดยผูใ้ชเ้ลือกใชเ้สน้ทางท่ีเป็นทางลดั
ระหวา่งอาคาร และเช่ือมต่อระหวา่งอาคารมากท่ีสุด โดยการสญัจรทั้งทางเทา้และจกัรยานมี
ความสมัพนัธ์กบัจุดหยดุทาํกิจกรรม (Static Snap shot) ท่ีมีความหนาแน่นสูง มากกวา่ 30 คน รูปแบบ
กิจกรรม ไดแ้ก่  นดัพบ สนทนา และรับประทานอาหาร ของพื้นท่ีบริเวณ อาคารเรียนรวม 
สาํนกัหอสมุด คณะศิลปศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ สอดคลอ้งกบัความ
หนาแน่นมวลอาคารและท่ีวา่งสูงท่ีสุดของพื้นท่ี 

ผลวิเคราะห์ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ แสดงดว้ยค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงของเสน้ทางบนโครงข่ายทั้งในระดบัพื้นท่ี
รวม (Global integration value) ระดบัพื้นท่ี หรือระดบัยา่น (Local integration value) และการเช่ือมต่อ 
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(Connectivity integration value) พบวา่ ถนนแนวแกนหลกั ถนนอินทนิล มีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึง
ทั้งสามระดบัสูงท่ีสุด โดยมีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงของเสน้ทางบนโครงข่ายในระดบัรวม 2.8330 
ระดบัพื้นท่ี 4.0373 และความเช่ือมต่อ 29 ส่วนถนนรอง มีแนวโนม้ไปในทิศทางเดียวกนั ไดแ้ก่ ถนน
เกษตรสนาน ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระพิรุณ ถนนอินทนิล ซอย 1 ซอย 2 และ ซอย 3 มีค่า
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัรองลงมาทั้งในระดบัรวม ระดบัพื้นท่ีเฉพาะ และการเช่ือมต่อ ดว้ยค่า
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัรองลงมาจากถนนอินทนิล อยา่งไรกต็ามพบวา่ถนนสนามวงัซา้ยมี
ความน่าสนใจเน่ืองจากมีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงในระดบัรองลงมาเช่นกนั และมีความสมัพนัธ์กบั
การเดินเทา้ท่ีผูใ้ชส่้วนใหญ่นิยมใชส้ญัจรเพือ่ผา่นพื้นท่ีมากท่ีสุด 

ผลการซอ้นทบัแผนท่ีโครงสร้างเชิงสณัฐานประสิทธิภาพการเขา้ถึงของโครงข่าย
ระดบัต่างๆกบัการสญัจรดว้ยการเดินเทา้และทางจกัรยาน พบวา่ นอกจากความสอดคลอ้งกบั
ประสิทธิภาพท่ีวดัไดแ้ลว้ ยงัมีขอ้สงัเกตเพ่ิมเติมท่ีวา่  

-ถนนอินทนิล ถนนแกนหลกั มีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสูง
ท่ีสุดในทุกระดบัของการวดัประสิทธิภาพ ทั้งในระดบัรวม ระดบัพื้นท่ี  และการ
เช่ือมต่อ สอดคลอ้งกบัการสญัจรดว้ยการเดินเทา้และจกัรยาน ช่วงถนนท่ีมีอตัรา
สญัจรหนาแน่น คือ ช่วงถนนจุดตดัถนนอินทนิลกบัถนนราชพฤกษ ์ จรดประตูบาง
แขน อยา่งไรกดี็พบวา่ยงัไม่สอดคลอ้งกบัแนวทางเทา้เดินเทา้ของมหาวิทยาลยัใน
ปัจจุบนัท่ีมีลกัษณะแตกกระจาย ขาดช่วง และไม่ต่อเน่ือง  

-ถนนรอง ไดแ้ก่ ถนนราชพฤกษ ์ถนนจามจุรี ถนนพระพิรุณ ถนนอินทนิล 
ซอย 1 ซอย 2 และซอย 3 มีค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายรองลงมาทั้งใน
ระดบัรวม ระดบัพื้นท่ี และการเช่ือมต่อ แสดงถึงบทบาทของถนนรองบนโครงข่าย 
ท่ีทาํหนา้ท่ีในการรับและการกระจายการสญัจรจากถนนหลกัถนนอินทนิลไดดี้  
สอดคลอ้งกบัอตัราการสญัจรและการเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้และจกัรยานของผูใ้ช้
บนโครงข่าย 

-ถนนสนามวงัซา้ย บริเวณพื้นท่ีสนามวงัซา้ยท่ีเช่ือมต่อระหวา่งเขตพกัอาศยั
กบัเขตการศึกษาและวิจยั พบวา่มีบทบาทอยา่งมากในการรองรับการสญัจร 
โดยเฉพาะการเดินเทา้มาก ดว้ยค่าประสิทธิภาพของการสญัจรเพื่อผา่นและเขา้ถึงบน
โครงข่ายเทียบเท่าไดก้บัถนนรองดงักล่าวมาแลว้ขา้งตน้ รวมถึงมีความสอดคลอ้งกบั
อตัราสญัจร และปริมาณสญัจรของการเดินเทา้มากท่ีสุด 

   -ถนนซอมพอ และถนนพิกลุ พบวา่ ค่าประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่าย
ในระดบัรวม ระดบัพื้นท่ี และการเช่ือมต่อ อยูใ่นลาํดบัท่ีสาม อยา่งไรกดี็พบวา่ ถนน
ดงักล่าวเป็นถนนโคง้ยาวเช่ือมต่อระหวา่งถนนพระพิรุณและถนนอินทนิล ซ่ึงผล
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การศึกษาประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายไม่สอดคลอ้งกบัการเลือกใชเ้สน้ทาง
เดินเทา้ของผูใ้ชโ้ครงข่าย โดยเฉพาะถนนซอมพอท่ีผูใ้ชเ้ลือกใชเ้สน้ทางอยา่ง
หนาแน่นเพื่อผา่นสู่ถนนอินทนิลเพื่อเช่ือมโยงไปยงัคณะต่างๆตามแนวถนนอินทนิล 
และเพื่อเขา้ถึงกลุ่มอาคารเรียนรวม สาํนกัหอสมุด คณะศิลปศาสตร์ คณะ
บริหารธุรกิจ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ ผูใ้ชเ้ลือกใชท้างเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่ง
อาคารมากท่ีสุด สอดคลอ้งกบัจุดหยดุทาํกิจกรรม ไดแ้ก่ นกัพกัรอ พดูคุย และ
รับประทานอาหาร และความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นท่ีวา่งซ่ึงบริเวณน้ีมี
อตัราสูงสุด 7:10 

 สาํหรับความสมัพนัธ์ระหวา่งประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายของความสามารถในการ
ทาํความเขา้ใจพื้นท่ี และความผสานของความกลมกลืนกนัของพื้นท่ี ในภาพรวมพบวา่มีความสมัพนัธ์
ไปในทิศทางเดียวกนัแต่มีค่าต่างกนั โดยความเขา้ใจพื้นท่ีของการสญัจรในระดบัรวม (Integration; 
HH) กบัระดบัยา่น (Integration; [HH] R3)  หรือ สัมประสิทธ์ิความผสาน (Synergy) ของความ
กลมกลืนกนัของพ้ืนท่ี การใชส้อยพ้ืนท่ี และประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีของมหาวทิยาลยัแม่โจ ้ มีค่า
สูง คือ 0.871639  แสดงถึงระบบสญัจรมีลาํดบัการเขา้ถึงท่ีมีความสมัพนัธ์กนัสูงอยา่งเป็นลาํดบั
สอดคลอ้งกบัอตัราการสญัจรและการเลือกเสน้ทางสญัจรเดินเทา้ของผูใ้ชโ้ครงข่าย ส่วนการทาํความ
เขา้ใจพื้นท่ีของผูค้นต่อการสญัจรระดบัยา่นท่ีเทียบจากเสน้ทางอ่ืนๆถดัไปทุกสองเล้ียว (Integration; 
[HH] R3) กบัค่าความเช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร (Connectivity)  มีค่าสมัประสิทธ์ิการทาํความเขา้ใจ
พื้นท่ี  0.320434 มีค่ารองลงมา สอดคลอ้งกบัพฤติกรรมการเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้บนโครงข่ายท่ี
พบวา่ การเช่ือมต่อของโครงข่ายถนนขาดลาํดบัท่ีต่อเน่ือง โดยถนนหลกัมีค่าความเช่ือมต่อสูงกวา่
ถนนรองลงไปกวา่โดยเฉล่ีย 3.6 เท่า ส่งผลต่อการเลือกเสน้ทางเดินเทา้ซ่ึงใชท้างลดัเพื่อผา่นและทาง
เทา้ท่ีเป็นทางลดัเช่ือมระหวา่งอาคารมากในพ้ืนท่ีกลุ่มอาคารเรียนใจกลางพื้นท่ี และเพื่อสญัจรผา่น
ของสนามวงัซา้ยท่ีเช่ือมโยงระหวา่งเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษาและวจิยั  ส่วนการทาํความเขา้ใจ
พื้นท่ี (Intelligibility)  ของผูค้นต่อพื้นท่ีของการสญัจรระดบัรวม (Integration; HH) กบัค่าความ
เช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร (Connectivity) มีค่า 0.250976 อธิบายความสมัพนัธ์ไดค้ลา้ยคลึงกนักบั
การทาํความเขา้ใจพื้นท่ีของผูค้นต่อการสญัจรระดบัยา่นท่ีกบัค่าความเช่ือมต่อของโครงข่ายสญัจร คือ
ขาดความต่อเน่ืองของลาํดบัการสญัจรบนโครงข่าย และมีความชดัเจนนอ้ย สรุปความสมัพนัธ์ไดว้า่
ความผสานของโครงข่ายในระดบัพื้นท่ีรวมกบัระดบัพื้นท่ีเฉพาะ หรือระดบัยา่น มีความสมัพนัธ์กนั
สูง มีความกลมกลืนกบัการใชป้ระโยชน์พื้นท่ีหรือการใชส้อยพ้ืนท่ีเป็นอยา่งดี สอดคลอ้งกบัผล
วิเคราะห์ประสิทธิภาพของการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัรวมและระดบัพื้นท่ีเฉพาะ ส่วนการทาํ
ความเขา้ใจของผูค้นท่ีสญัจรบนโครงข่ายกบัความเช่ือมต่อบนโครงข่ายทั้งในระดบัรวม ระดบัพื้นท่ี
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เฉพาะ หรือระดบัยา่น ความสมัพนัธ์มีค่านอ้ย ประสิทธิภาพของการเช่ือมต่อของเสน้ทางบนโครงข่าย
ยงัขาดความเป็นลาํดบั (Hierarchy) และการเช่ือมต่อ (Connectivity) ท่ีดี 
 

กล่าวโดยสรุปไดว้า่ ภูมิสัณฐาน ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรมหาวิทยาลยัเชิง
นิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ้ มีประสิทธิภาพการเข้าถึงพืน้ท่ีและความสัมพันธ์ของการเข้าถึงบนโครงข่าย
ในระดบัพืน้ท่ีสูงมาก หากแต่โครงข่ายสัญจรดังกล่าวยงัขาดความเช่ือมต่อ (Connectivity) ซ่ึงส่งผลต่อ
ความสามารถในการทาํความเข้าใจพืน้ท่ีของผู้คนท่ีสัญจรบนโครงข่าย โดยเฉพาะโครงข่ายสัญจร
อย่างเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อมของการเดินเท้าและการใช้จักรยาน ท่ีผู้คนท่ีสัญจรบนโครงข่ายสามารถ
สามารถเลือกเส้นทางสัญจรในพืน้ท่ีได้อย่างหลากหลาย เสรี ในแนวทางของการเป็นมหาวิทยาลยัเชิง
นิเวศท่ีมีชีวิตชีวา 
 

อภิปรายผล 
 
 จากผลวิจยัภูมิสณัฐาน ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ 
มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ ดว้ยการประยกุตใ์ชแ้นวคิดสณัฐานวทิยาเมือง และภูมิสารสนเทศศาสตร์ ในการ
หาประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายเชิงพื้นท่ีร่วมกบัความสมัพนัธ์กบัปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งดว้ยเทคนิค
วิธีการวิเคราะห์เชิงพื้นท่ี แบบจาํลองเชิงพื้นท่ี การซอ้นทบัชั้นขอ้มูล และผลวิเคราะห์เชิงสถิติ ผลวิจยั
แสดงใหเ้ห็นวา่การหาประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรเดินเทา้ จกัรยาน และ
ยวดยาน สามารถใชฐ้านขอ้มูลภูมิสารสนเทศอธิบายปรากฏการณ์เชิงพื้นท่ีไดช้ดัเจนในเชิงพื้นท่ี 
โดยเฉพาะทางดา้นภูมิสณัฐานของปัจจยัทางธรรมชาติ ปัจจยัท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน รวมถึงกลุ่มตวัอยา่งผูใ้ช้
สอยโครงข่ายของพื้นท่ี จากนั้นนาํมาพฒันาต่อยอดจากฐานขอ้มูลภูมิสารสนเทศของปัจจยัโครงข่าย
สญัจรดว้ยการนาํมาสร้างแผนท่ีแอกเซียล ทาํการประมวลผลหาประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีของ
โครงข่ายสญัจร และนาํผลจากแบบจาํลองและผลวิเคราะห์ความสมัพนัธ์เชิงสถิติกลบัมาประมวล
ร่วมกบัผลวิเคราะห์ขอ้มูลภูมิสารสนเทศศาสตร์ดว้ยการซอ้นทบัชั้นขอ้มูลอีกคร้ังหน่ึง เพื่ออธิบาย
ปรากฏการณ์เชิงสณัฐานพื้นท่ีดงักล่าวดว้ยทฤษฎีสญัจรอิสระ ทฤษฎีเศรษฐสญัจร และทฤษฎีสณัฐาน
พื้นท่ีศูนยก์ลาง  

ผลวิจยัแสดงใหเ้ห็นวา่ทฤษฎีดงักล่าวสามารถนาํมาอธิบายปรากฏการณ์และประสิทธิภาพ
การเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรของมหาวิทยาลยัแม่โจใ้นเชิงพื้นท่ีไดอ้ยา่งสอดคลอ้งและมีความสมัพนัธ์
กบัปัจจยัอ่ืนๆท่ีเกบ็ขอ้มูลดว้ยวิธีการเชิงพื้นท่ีและสถิติท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถึงมีความสอดคลอ้งกบัการวดั
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายของงานวิจยัต่างๆของการทบทวนวรรณกรรมท่ีผา่นมา ท่ีวา่
ประสิทธิภาพการเขา้ถึงของพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรจะปรากฏผลการวดัวา่มีค่าประสิทธิภาพการ
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เขา้ถึงในระดบัรวม (Global integration value) ระดบัพื้นท่ี หรือ ระดบัยา่น (Local integration value) 
และการเช่ือมต่อ (Connectivity integration value) ในระดบัสูงท่ีแสดงดว้ยเสน้สีแดงบนโครงข่าย
สญัจร ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีมีการสญัจรเพื่อผา่นและเขา้ถึงมากในระบบ และค่าดงักล่าวจะลดหลัน่กนัลง
มาดงัแสดงดว้ยวรรณะสีรุ้ง และเช่นเดียวกนัการวดัความสมัพนัธ์ของประสิทธิภาพการสญัจรบน
โครงข่ายของการเขา้ถึงในระดบัต่างๆ ของความสามารถในการทาํความเขา้ใจพ้ืนท่ี (Intelligibility)  
และความผสานของความกลมกลืนกนัของพื้นท่ี (Synergy)    กย็งัมีความสมัพนัธ์ในเชิงสถิติท่ี
สอดคลอ้งกบัวิธีการเกบ็ขอ้มูลของการตั้งด่านสงัเกตการณ์แจงนบัประชากรท่ีสญัจรผา่น (Gate 
Observation) การติดตามเสน้ทางการเดินเทา้และทางจกัรยาน (Movement trace) และจุดหยดุทาํ
กิจกรรมแบบหยดุน่ิงของกลุ่มตวัอยา่ง (Static snap shot) ท่ีความสมัพนัธ์จากการวดัเชิงสถิติของ
แบบจาํลองสอดคลอ้งกบัการเทคนิควิธีการสาํรวจจากกลุ่มตวัอยา่งท่ีสญัจรบนโครงข่ายสญัจร รวมถึง
การนาํแผนท่ีโครงสร้างเชิงสัณฐานซ่ึงเป็นผลจากแบบจาํลองเชิงพื้นท่ีมาซอ้นทบักบัผลจากขอ้มูล
เทคนิควิธีสาํรวจจากกลุ่มตวัอยา่งและผลวิเคราะห์จากฐานขอ้มูลภูมิสารสนเทศดว้ยเช่นกนั 
 อยา่งไรกดี็ลกัษณะสณัฐานเชิงพื้นท่ีโครงข่ายสญัจรของมหาวิทยาลยัมีลกัษณะยงัไม่ปรากฏ
วา่เป็นสณัฐานพื้นท่ีศูนยก์ลางของโครงข่ายกริดสญัจรท่ีมีลกัษณะสานกนัหนาแน่น (Grid 
intensification) เน่ืองจากโครงข่ายสญัจรมีลกัษณะรูปแบบผสมผสาน (Compound pattern)   ของ
แนวแกนหลกัแบบเสน้ (Axial linear)  และถนนรองแยกจากถนนหลกัออกไปทั้งสองดา้นของรูปแบบ
กา้งปลา (Fish bone)   ผสมกบัตาตารางขนาดใหญ่ (Big grid)  ร่วมกบัระบบทางโคง้ยาว (Curve 
Linear) ซ่ึงถนนแกนหลกัเป็นถนนท่ีมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงพื้นท่ีสูงท่ีสุดเพียงเสน้เดียวของใจกลาง
พื้นท่ี จึงไม่ปรากฏลกัษณะสณัฐานพื้นท่ีศูนยก์ลางท่ีสานกนัหนาแน่นของโครงข่ายสญัจรบนพ้ืนท่ีท่ี
สอดคลอ้งกบัแนวทฤษฎี  
 กล่าวโดยสรุปไดว้า่การวิจยัของภูมิสณัฐาน ประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายมหาวิทยาลยั
เชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้ มีผลวิจยัอยา่งสอดคลอ้งกบัแนวคิดทฤษฎี และวิธีการศึกษา ดว้ยเทคนิค
วิธีวิเคราะห์เชิงพื้นท่ี ท่ีแสดงผลวิจยัของประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจรของทฤษฎีการ
สญัจรอิสระ ทฤษฎีเศรษฐสญัจร ท่ีวา่การสญัจรอิสระเกิดจากการเช่ือมต่อกนัของโครงข่ายกริด และ
การกระจายการสญัจรมากนอ้ยไปตามบริเวณต่างๆอยา่งไม่เท่าเทียมกนั ทาํใหบ้างส่วนคึกคกั บางส่วน
เงียบเหงา และยงัแสดงใหเ้ห็นถึงบทบาทความสาํคญัของสณัฐานพื้นท่ีในการทาํใหห้นา้ท่ีใชส้อยของ
แต่ละพื้นท่ีแตกต่าง และความเขม้ขน้ของการสญัจรในบางบริเวณท่ีมีมากกวา่ปกติจะดึงดูดกิจกรรม
ใหม้ากระจุกตวักนัมากข้ึนเกิดเป็นส่ิงดึงดูดของยา่นการคา้ ส่งผลใหเ้กิดการสญัจรเพิ่มมากข้ึนเขา้สู่
ภายในโครงข่ายกริดนั้นอีกเป็นทวีคูณ (Multiplier effect)     แต่อยา่งไรกดี็ผลวิจยัไม่ปรากฏลกัษณะท่ี
แสดงไดอ้ยา่งเด่นชดัถึงสณัฐานพื้นท่ีศูนยก์ลางของโครงข่ายกริดท่ีสานกนัอยา่งหนาแน่นอยา่งของ
ทฤษฎีสณัฐานพื้นท่ีศูนยก์ลาง ท่ีวา่จากกระบวนการเศรษฐสญัจรกระทาํผา่นโครงข่ายท่ีมีความเขม้ขน้
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ของการใชส้อยจะทาํใหพ้ื้นท่ีเกิดการแบ่งซอยโครงข่ายออกเป็นส่วนยอ่ยท่ีเลก็ลง เพื่อเพิ่มพื้นท่ีผวิ
รองรับการสญัจรอิสระท่ีเพิ่มข้ึนอีก ทาํใหพ้ื้นท่ีมีขนาดเลก็กะทดัรัด เสน้ทางภายในมีลกัษณะสั้น มี
ทางเลือกในการใชเ้สน้ทางมาก และมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงพื้นท่ีมากกวา่บริเวณอ่ืนๆ รูปร่าง
รูปทรงของโครงข่ายมีรูปแบบส่ีเหล่ียมตาตาราง (Grid pattern) เป็นปรากฏการณ์ของความมีชีวิตชีวา
ดว้ยโครงสร้างลกัษณะเชิงสณัฐานพื้นท่ีอนัพึงประสงค ์ ท่ีโครงข่ายสาธารณะมีการประสานเช่ือมต่อ
กนัอยา่งทัว่ถึงมีประสิทธิภาพ การสญัจรกระจายตวัไดอ้ยา่งเป็นอิสระทั้งระบบ ผูค้นสญัจรในระบบ
ไดอ้ยา่งเสรี ถนนและพื้นท่ีสาธารณะมีสภาพแวดลอ้มการใชง้านทั้งเพื่อผา่นและเขา้ถึง เกิดการ
ไหลเวยีนปะปนของผูค้นอยา่งหลากหลายมีชีวิตชีวาบนพื้นท่ี 
 

ข้อเสนอแนะ 
 
   ภูมิสณัฐานประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายมหาวทิยาลยัเชิงนิเวศ มหาวิทยาลยัแม่โจ ้
ของลกัษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานพื้นท่ีโครงข่ายสญัจรของมหาวิทยาลยั ท่ีมีประสิทธิภาพการเขา้ถึง
พื้นท่ีและความสมัพนัธ์ของการเขา้ถึงบนโครงข่ายในระดบัพื้นท่ีสูงมาก หากแต่โครงข่ายสญัจร
ดงักล่าวยงัขาดความเช่ือมต่อ (Connectivity) ท่ีส่งผลต่อความสามารถในการทาํความเขา้ใจพื้นท่ีของ
ผูค้นท่ีสญัจรบนโครงข่าย โดยเฉพาะการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม ท่ีผูค้นท่ีสัญจรบน
โครงข่ายสามารถสามารถเลือกเสน้ทางสญัจรในพ้ืนท่ีไดอ้ยา่งหลากหลาย เสรี และมีชีวติชีวา 
โครงข่ายสญัจรมีรูปแบบผสมผสาน (Compound pattern)   ของถนนแนวแกนหลกัแบบเสน้ (Axial 
line) คือ ถนนอินทนิล ท่ีมีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายและการเช่ือมต่อสูงสุด และมีแนวถนน
รองแยกจากถนนหลกัออกไปทั้งสองดา้นของรูปแบบกา้งปลา (Fish bone)   ผสมกบัตาตารางขนาด
ใหญ่ (Big grid)  ร่วมกบัระบบทางโคง้ยาว (Curve Linear)  ซ่ึงแนวแกนหลกัถนนอินทนิลทาํหนา้ท่ี
รับและกระจายการสญัจรทั้งสองฝ่ังของพื้นท่ี ไดแ้ก่ ดา้นทิศตะวนัตกของถนนอินทนิล จรดทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 1001 (เชียงใหม่-พร้าว) และดา้นทิศตะวนัออกเป็นพื้นท่ีลึกกวา่เขา้ไปภายใน จรด
แนวคลองส่งนํ้าชลประทานแม่แฝก แยกพิจารณาไดด้งัน้ี 

พื้นท่ีทิศตะวนัตกของถนนอินทนิล มีแนวถนนรองทาํหนา้ท่ีรับและกระจายการจราจร
ระหวา่งทางเขา้หลกัดา้นหนา้มหาวทิยาลยักบัถนนแกนหลกัถนนอินทนิล ไดแ้ก่ ถนนเกษตรสนาน 
(ประตูสมาคมศิษยเ์ก่าฯ-ถนนอินทนิล) ถนนราชพฤกษ ์(ประตูตลาดคาวบอย-ถนนอินทนิล) ถนนพระ
พิรุณ (ประตูใหญ่-ถนนอินทนิล) รวมถึงประตูบางเขน ความลึกของการเขา้ถึงนอ้ยกวา่จึงมี
ประสิทธิภาพในการเขา้ถึงสูง รวมถึงเป็นเขตเช่ือมต่อการสญัจรของเขตพกัอาศยักบัเขตการศึกษาและ
วิจยั มีความหนาแน่นของมวลอาคารและพื้นท่ีวา่งสูง อตัราการสญัจรสูง ถนนรองดงักล่าวแบ่งพื้นท่ี
ออกเป็นบลอ็กขนาดใหญ่ และมีถนนแบบทางโคง้ยาวทาํหนา้ท่ีเช่ือมการสญัจรระหวา่งถนนพระพิรุณ 
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กบัถนนอินทนิล คือ ถนนพิกลุ และถนนซอมพอ ซ่ึงมีความลึกมากจึงทาํใหป้ระสิทธิภาพการเขา้ถึง
บนโครงข่ายอยูใ่นลาํดบัถดัมาจากถนนรองดงักล่าว 

พื้นท่ีทางดา้นทิศตะวนัออกของถนนอินทนิล มีแนวถนนรองทาํหนา้ท่ีรับและกระจาย
การจราจรจากถนนอินทนิลสู่พื้นท่ีลึกเขา้ไปภายใน ไดแ้ก่ ถนนอินทนิล ซอย 1 ถนนอินทนิล ซอย 2 
และถนนอินทนิล ซอย 3 และถนนราชพฤกษ ์ ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีเขตการศึกษาและวิจยัและแปลง
เกษตรกรรม มีความหนาแน่นของมวลอาคารและพ้ืนท่ีวา่งนอ้ย อตัราการสญัจรนอ้ย ถนนรองดงักล่าว
แบ่งพื้นท่ีออกเป็นบลอ็กขนาดใหญ่เช่นกนั แต่มีความลึกมากกวา่ พื้นท่ีทางดา้นทิศตะวนัตกจึงมีความ
ลึกมากกวา่เขา้ถึงไดย้ากและมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงรองลงมาจากถนนหลกั นอกจากนั้นยงัมีแนว
ถนนทางโคง้ยาวเช่ือพื้นท่ีลึกเขา้ไปภายในไดแ้ก่ ถนนอินทนิล ซอย 2 และ ถนนสารภี มีประสิทธิภาพ
ในการเขา้ถึงพื้นท่ีนอ้ยท่ีสุด 

ดงันั้นขอ้เสนอแนะเชิงพื้นท่ีบนโครงข่ายสญัจรซ่ึงมีบทบาทสาํคญัเพื่อเป็นแนวทางวางแผน
ส่ิงแวดลอ้มระบบสญัจรในอนัท่ีจะตอบสนองต่อแนวคิดหลกัของการพฒันาสู่การเป็นมหาวิทยาลยั
เชิงนิเวศอยา่งสมดุลระหวา่งมนุษยก์บัธรรมชาติ การลดลงของรอยเทา้คาร์บอน (Carbon footprint) 
ภายในพ้ืนท่ีมหาวิทยาลยัและพื้นท่ีโดยรอบ ไดแ้ก่ การส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ การส่งเสริมการ
ใชพ้ื้นท่ีสาธารณะอยา่งเอนกประโยชน์ท่ีเช่ือมโยงไดก้บัระบบขนส่งสาธารณะ และการส่งเสริมการ
เดินเทา้และทางจกัรยานอยา่งสอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพการเขา้ถึงของโครงข่ายสญัจรรวมถึง
องคป์ระกอบและส่ิงอาํนวยความสะดวกของเสน้ทาง ดงัน้ี 

 1. การส่งเสริมระบบขนส่งสาธารณะ ไดแ้ก่ การจดัใหมี้ระบบขนส่งสาธารณะของ
มหาวิทยาลยัท่ีใชเ้ช้ือเพลิงสะอาดเพ่ือลดการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ ช่วยลดปริมาณ
สญัจรของยวดยานภายในพ้ืนท่ีมหาวิทยาลยั รวมถึงส่งเสริมทางเลือกการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้มอีกทางเลือกหน่ึง โดยกาํหนดจุดจอดรถและเปล่ียนสู่การขนส่งสาธารณะของมหาวิทยาลยั 
บริเวณพื้นท่ีดา้นประตูทางเขา้หลกัทางดา้นทิศตะวนัตกท่ีติดกบัทางหลวงหมายเลข 1001 คือ ประตู
ใหญ่ ประตูตลาดคาวบอย และประตูสมาคมศิษยเ์ก่าฯ ประตูบางเขน และประตูวดัวิเวก เน่ืองจากเป็น
จุดเขา้ออกกบัถนนรองท่ีประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายเช่ือมโยงไดก้บัถนนหลกัถนนอินทนิล 
โดยจดัพื้นท่ีโล่งวา่งสาํหรับเป็นจุดจอดรถ และสถานีรับ-ส่งของบริการขนส่งสาธารณะของ
มหาวิทยาลยั รวมถึงเพิ่มจุดหยดุทาํกิจกรรม บริเวณพกัรอ ป้ายรถประจาํทาง และป้ายบอกทางรวมถึง
ขอ้มูลข่าวสาร เพื่อเปล่ียนโหมดสู่การสญัจรสาธารณะเขา้สู่พื้นท่ีภายในมหาวิทยาลยั 

 นอกจากนั้นระบบขนส่งสาธารณะดงักล่าวยงัจาํเป็นต่อการเอ้ือประโยชน์อยา่ง
สมัพนัธ์ต่อชุมชนโดยรอบในการใชท้รัพยากรร่วมกนั ดว้ยการจดัใหมี้เสน้ทางเป็นวงรอบเพ่ือผา่น
หรือเขา้ถึงพื้นท่ีสาํคญัของชุมชน เช่น ยา่นการคา้ของชุมชน ตลาด สถานท่ีราชการสาํคญั และอ่ืนๆท่ี
เก่ียวขอ้งดว้ยเช่นกนั อยา่งไรกดี็แนวทางการส่งเสริมใหมี้ระบบขนส่งสาธารณะดงักล่าวจาํเป็นตอ้งมี
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การศึกษาเก่ียวกบัการกาํหนดเสน้ทางสญัจรการศึกษาความเป็นไปไดใ้นดา้นต่างๆในโอกาสต่อไป 
รวมถึงการกาํหนดมาตรการสร้างแรงจูงใจ มาตรการเชิงบงัคบั ไปเพื่อส่งเสริมใหเ้กิดการปรับเปล่ียน
มาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม  

 
 2. การส่งเสริมการใช้พืน้ทีส่าธารณะอย่างเอนกประโยชน์ทีเ่ช่ือมโยงได้กบัการขนส่ง

สาธารณะ โดยเฉพาะแนวถนนอินทนิลตดักบัถนนราชพฤกษ ์และถนนพระพิรุณ บริเวณใจกลางพื้นท่ี
มหาวิทยาลยั ท่ีประสิทธิภาพในการเขา้ถึงพื้นท่ีบนโครงข่ายสูงท่ีสุด และมีจุดหยดุทาํกิจกรรมใน
ปัจจุบนัหนาแน่นบนโครงข่ายของการเดินเทา้อยูแ่ลว้ในปัจจุบนั ไดแ้ก่ บริเวณศูนยอ์าหารเทิดกสิกร 
ถนนราชพฤกษต์ดักบัถนนอินทนิล บริเวณอาคารพฒันาวสิยัทศัน์ฯ ถนนพระพิรุณตดักบัถนนอินทนิล 
และยา่นกลุ่มอาคารเรียนคณะศิลปศาสตร์ สาํนกัหอสมุดกลาง คณะบริหารธุรกิจ คณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร์ และวทิยาลยับริหารศาสตร์ สองฝ่ังถนนอินทนิล ควรมีการคดัเลือกพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสม
และจดัใหมี้จุดศูนยร์วมกิจกรรม (Node) หลกัและรองอยา่งเช่ือมโยงไดก้บัการเดินเทา้เดิมและระบบ
ขนส่งสาธารณะ ในแนวคิดการใชพ้ื้นท่ีอยา่งเอนกประโยชน์ (Multifunctional use)     ส่งเสริมดว้ย
การสร้างส่ิงดึงดูดกิจกรรม (Attractor) เช่น จุดนดัพบ กลุ่มร้านคา้ สินคา้และบริการต่างๆ เพื่อใหเ้กิด
การไหลเวยีนดึงดูดการสญัจรและเป็นจุดศูนยร์วมกิจกรรมอยา่งหลากหลายมีชีวิตชีวาบนพื้นท่ี 

 
3. การส่งเสริมทางเท้ารวมถึงองค์ประกอบและส่ิงอาํนวยความสะดวกของเส้นทาง 

เน่ืองดว้ยการสญัจรโดยการเดินเทา้และการใชจ้กัรยานเป็นการสญัจรหลกัของนกัศึกษาท่ีเขา้เรียนใน
ชั้นปีแรกของมหาวิทยาลยั มีรูปแบบการสญัจรท่ีชดัเจน โดยการเดินเทา้มีเสน้ทางท่ีชดัเจนเช่ือมโยง
ระหวา่งเขตพกัอาศยั เขตการศึกษา และเขตกีฬาและนนัทนาการ เสน้ทางท่ีนกัศึกษาเลือกใชมี้ทั้ง
สอดคลอ้งกบัประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่าย ไดแ้ก่ ตามแนวถนนอินทนิล ท่ีมีอตัราการสญัจร
ของการเดินเทา้สูงมาก รองลงมา คือ ถนนราชพฤกษ ์ถนนพระพิรุณ ถนนจามจุรี ถนนอินทนิลซอย 1 
ซอย 2 และ ซอย 3 และยงัพบวา่ผูใ้ชโ้ครงข่ายมีการเลือกใชเ้สน้ทางเดินเทา้ท่ีเป็นทางลดัเช่นกนั โดย
พบหนาแน่นบริเวณทางเทา้ท่ีเป็นทางลดัของถนนสนามวงัซา้ย และทางเทา้ท่ีเป็นทางลดัระหวา่งกลุ่ม
อาคารเรียน ไดแ้ก่ กลุ่มอาคารเรียนรวม อาคารคณะศิลปศาสตร์ สาํนกัหอสมุดกลาง คณะบริหารธุรกิจ 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ และวิทยาลยับริหารศาสตร์ พบวา่รูปแบบการเลือกเสน้ทางเดินเทา้ดงักล่าว
ยงัมีความสมัพนัธ์กบัตาํแหน่งจุดหยดุทาํกิจกรรมอยา่งชดัเจนดงักล่าวมาแลว้ ดงันั้นจึงมีขอ้เสนอแนะ
ในประเดน็เพิม่เติมดงัน้ี 
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3.1 การสร้างแนวเส้นทางเท้าตามแนวถนนหลกัและถนนรอง โดยถนน
อินทนิลเป็นถนนหลกัท่ีมีประสิทธิภาพการขา้ถึงบนโครงข่ายสูงท่ีสุด  และแนวถนนท่ีมีประสิทธิภาพ
รองลงมาท่ีเช่ือมโยงกบัถนนอินทนิล ไดแ้ก่ ถนนราชพฤกษ ์ ถนนพระพิรุณ ถนนซอมพอ ถนนพิกลุ 
ถนนจามจุรี ถนนสนามวงัซา้ย ถนนอินทนิลซอย 1 ซอย 2 และ ซอย 3 ใหแ้นวทางเทา้มีความต่อเน่ือง
ไม่ขาดช่วง รวมถึงบางช่วงของทางเดินเทา้อาจมีรูปแบบหลงัคาคลุมสาํหรับบงัแดดและกนัฝนแก่ผู ้
เดินเทา้เช่นกนั และส่ิงอาํนวยความสะดวกประกอบบริเวณ เช่น โคมไฟส่องสวา่ง มา้นัง่ ถึงขยะ 
รวมถึงป้านบอกทาง เป็นตน้ 

3.2 การสร้างแนวทางเท้าของทางเดนิเช่ือมระหว่างกลุ่มอาคาร ไดแ้ก่ กลุ่ม
อาคารเรียนรวม อาคารคณะศิลปศาสตร์ สาํนกัหอสมุดกลาง คณะบริหารธุรกิจ คณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร์ วิทยาลยับริหารศาสตร์ คณะสารสนเทศและการส่ือสาร และคณะเศรษฐศาสตร์ เน่ืองจากผล
วิจยัแสดงใหเ้ห็นวา่ ผูใ้ชเ้สน้ทางเดินเทา้มีอตัราการสญัจรสูงมากในกลุ่มอาคารเรียนบริเวณใจกลาง
พื้นท่ี สอดคลอ้งกบัความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นท่ีวา่งท่ีสูงท่ีสุด การสร้างแนวทางเทา้ดงักล่าว
อาจมีลกัษณะของทางเดินเทา้ท่ีเป็นทางลดัเช่ือมโยงระหวา่งพื้นท่ี อาจมีรูปแบบอยา่งไม่เป็นทางการ 
แต่ส่งเสริมใหเ้กิดการไหลเวยีนของการสญัจรดว้ยการเดินเทา้อยา่งมีชีวิตชีวาบนพื้นท่ีเพิ่มมากข้ึน 
 

4. การส่งเสริมการใช้จักรยานรวมถึงองค์ประกอบและส่ิงอาํนวยความสะดวก 
จากผลวิจยัท่ีแสดงใหเ้ห็นวา่ผูใ้ชจ้กัรยานมีอตัราสญัจรสูงมากตามแนวถนนอินทนิล และกระจายสู่
พื้นท่ีกลุ่มอาคารเรียนใจกลางพ้ืนท่ี และกระจายสู่พื้นท่ีส่วนการศึกษาท่ีอยูลึ่กเขา้ไปภายในทางดา้นทิศ
ตะวนัออกของถนนอินทนิล สู่บริเวณพื้นท่ีคณะผลิตกรรมการเกษตร และคณะวิศวกรรมและ
อุตสาหกรรมการเกษตร และเช่นเดียวกนัเสน้ทางท่ีอยูลึ่กเขา้ไปดงักล่าวมีประสิทธิภาพในการเขา้ถึง
ตํ่ากวา่เสน้ทางดา้นนอก ซ่ึงพื้นท่ีท่ีอยูลึ่กเขา้ไปภายในพบวา่ไม่มีความสมัพนัธ์กบัการเลือกเสน้ทาง
เดินเทา้และเสน้ทางจกัรยานนอ้ยมาก ดงันั้นนอกจากการจดัใหมี้ช่องทางสาํหรับจกัรยานในพ้ืนท่ีท่ีลึก
เขา้ไปภายในแลว้ยงัจาํเป็นตอ้งมีการส่งเสริมใหเ้กิดทางเลือกของการใชจ้กัรยานเพิ่มมากข้ึน เช่น การ
สร้างทางเลือกของการใหบ้ริการ อาทิ  จุดจอด ยมื-คืน และบริการท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการใชจ้กัรยาน ท่ี
สะดวกพบเห็นและเขา้ถึงไดง่้าย รวมถึงสร้างแรงจูงใจของทางเลือกใหม่ๆในการสญัจรดว้ยจกัรยาน 
 
  5. การบูรณาการทางเลอืกของการสัญจรบนโครงข่ายเชิงพืน้ทีอ่ย่างเอือ้ประโยชน์ต่อ
ผู้ใช้สอย ไดแ้ก่ การสร้างทางเลือกในการใชรู้ปแบบการสญัจรท่ีแตกต่างหลากหลาย ไดอ้ยา่งสะดวก 
เช่น จุดจอดรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์ ระบบขนส่งสาธารณะ จุดศูนยร์วมกิจกรรม เสน้ทางเดินเทา้ 
เสน้ทางจกัรยาน เพื่อใหเ้กิดความยดืหยุน่ต่อการใชส้อยและการเขา้ถึงบนโครงข่าย อาทิเช่น การ
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เปล่ียนโหมดหรือรูปแบบการเดินทางท่ีใชเ้วลานอ้ยลง การสร้างทางเลือกของรูปแบบสญัจรท่ีผูใ้ช้
โครงข่ายรับรู้เขา้ใจและเขา้สู่โหมดการสญัจรนั้นๆไดอ้ยา่งหลากหลายและทนัเวลา รวมถึงการ
เช่ือมโยงระหวา่งกนัของมหาวิทยาลยัไดก้บัชุมชนโดยรอบในแนวทางมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศท่ีเป็น
มิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม 
 

ข้อเสนอแนะสําหรับการทาํวจัิยคร้ังต่อไป 
 
 ดว้ยการวจิยัในคร้ังน้ีเป็นการวิจยัเชิงพื้นท่ีในแนวคิดสณัฐานวิทยา ท่ีเนน้การวิจยัเพือ่อธิบาย
ปรากฏการณ์เชิงพื้นท่ีของประสิทธิภาพการเขา้ถึงบนโครงข่ายสญัจร ในมิติเชิงกายภาพของปัจจยั
ธรรมชาติ ปัจจยัท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน และปัจจยัของผูใ้ชส้อยโครงข่ายในการเลือกใชเ้สน้ทางสญัจรบน
โครงข่าย อยา่งไรกดี็ในแนวทางการกา้วสู่การสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มในแนวทางของ
มหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ยงัตอ้งการการศึกษาวิจยัเพิ่มเติมในประเดน็ท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ การวิจยัในเชิง
นโยบายและความเป็นไปไดใ้นดา้นต่างๆ การวิจยัเชิงเทคโนโลยขีองการขนส่งอยา่งเป็นมิตรกบั
ส่ิงแวดลอ้ม รวมถึงการทาํวจิยัต่อยอดจากการศึกษาเชิงสณัฐานพื้นท่ีในคร้ังน้ี ไดแ้ก่ การศึกษาในขั้น
รายละเอียดเฉพาะดา้นของการสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศ ของการ
วิจยัเพื่อวางผงัแม่บทระบบการสญัจร การออกแบบเสน้ทางสญัจรอยา่งเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มของ
ระบบขนส่งสาธารณะ การเดินเทา้และจกัรยาน เพื่อกา้วสู่การเป็นมหาวิทยาลยัเชิงนิเวศอยา่งย ัง่ยนื
ต่อไป 
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